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RESUMEN EJECUTIVO

Esta investigacion busca analizar a los diferentes factores econémicos que son
determinantes en la produccion de automoéviles ensamblados y como han ido
incidiendoen la evolucidén de esta industria. Esto a causa de que actualmente la industria
automotriz es una de las mas importantes ramas de la manufactura a nivel global, la cual
interconecta eficazmente tecnologia, organizacion empresarial y alta competitividad.
Para la realizacion de este estudio como metodologia se plante6 un modelo
economeétrico de series temporales con una forma funcional de Regresién Lineal
Multiple (RLM) estimada a través de los Minimos Cuadrados Ordinarios (MCO) que
permitié modelizar los cambios en el nimero total de vehiculos ensamblados en el
Ecuador en funcién de algunas variables regresoras que la literatura econémica sefiala
como factores determinantes de esta variable. Los resultados alcanzados son que las
variables que mas inciden en la produccién de autos ensamblados en el Ecuador en el
periodo de estudio son los salarios, la inflacion, el consumo de los hogares y el PIB en

este orden.

PALABRAS DESCRIPTORAS: SECTOR AUTOMOTRIZ, ENSAMBLAIJE DE
AUTOMOVILES, AGREGADOS ECONOMICOS, MANUFACTURAS.
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ABSTRACT

This research seeks to analyze the different economic factors that are decisive in the
production of assembled automobiles and how they have influenced the evolution of this
industry. This is because the automotive industry is currently one of the most important
branches of manufacturing at a global level, which effectively interconnects technology,
business organization and high competitiveness. To carry out this study as a methodology,
an econometric model of time series was proposed with a functional form of Multiple
Linear Regression (MLR) estimated through Ordinary Least Squares (OLS) that allowed
modeling the changes in the total number of assembled vehicles. In Ecuador based on
some regressive variables that the economic literature points out as determining factors of
this variable. The results achieved are that the variables that most affect the production of
assembled cars in Ecuador in the study period are wages, inflation, household

consumption and GDP in this order.

KEYWORDS: AUTOMOTIVE SECTOR, AUTOMOBILE ASSEMBLY, ECONOMIC
AGGREGATES, MANUFACTURING.
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CAPITULO |
INTRODUCCION
1.1 Descripcion del problema

En los ultimos afios el sector automotriz del Ecuador atraviesa un grave problema en la
produccién de automdviles ensamblados, debido a que las ensambladoras nacionales
presentan una baja muy considerable en la produccion, esta caida en el numero de
automoviles ensamblados se debié a la eliminacion de aranceles a los vehiculos
importados, por lo que actualmente hay una gran cantidad de autos importados y
comercializados a bajos costos, provocando que los consumidores adquieran dichos autos,
dejando de lado la producciéon nacional y de la misma manera a varios factores
econdmicos que afectaron en gran medida a este sector. Por ende, el motivo principal de
la investigacion es analizar a los diferentes factores econémicos que son determinantes
enla produccién de automoviles ensamblados y como han ido incidiendo en la evolucion

dela industria automotriz a nivel nacional.

Actualmente la industria automotriz es una de las mas importantes ramas de la
manufactura a nivel global, la cual para los paises desarrollados representa uno de los mas
fuertes sectores de la economia que interconecta eficazmente tecnologia y desarrollo,
organizacion empresarial y alta competitividad. Para el caso de los paises en desarrollo
la industria automotriz y puntualmente la produccion y ensamblaje de automoviles
representa una oportunidad de generar industrias de valor agregado que trasfieran
conocimientos y desarrollo en las economias (Ayaviri Nina et al., 2021).

Al respecto Vega & Martinez (2017) afirman que la industria automotriz ha ido
evolucionando eficazmente hasta convertirse en un sector de gran importancia a nivel
mundial la cual para 2021 facturé un total de 2,6 billones de délares. Por otro lado, a nivel
mundial, la industria automotriz se caracteriza por sus diferentes procesos de

reorganizacion que son ampliamente utilizados en otros sectores principalmente en los



ultimos afos, esto le ha permitido convertirse en uno de los sectores mas dindmicos de la
época moderna, generando resultados esenciales en éreas de desarrollo, productividad y
competitividad para el beneficio de las diferentes economias de varios paises (Quinde et
al., 2021).

Esta situacion se explica por la gran importancia que tiene el automovil en la sociedad
moderna, donde mas que en un lujo en una necesidad que permite potenciar el trabajo de
las personas, las organizaciones y las economias, por ende, para 2021 se vendieron
aproximadamente 82,7 millones de automoviles a nivel mundial. La demanda de
vehiculos actualmente es un elemento clave que mueve a la economia mundial, ademas
de esto, los determinantes de la demanda de vehiculos nuevos es un campo de estudio
ampliamente analizado por medio del cual se puede determinar el futuro de este sector y
a la vez tomar el pulso de las economias por la gran importancia que tiene el mismo, no
solo por su gran aporte al producto nacional y al empleo de las economias, sino también
porque representa un industria de gran valor agregado que genera importantes cadenas de
valor (Vallejo Mata et al., 2019).

La importancia de esta industria ya se visualizd desde sus primeros dias como explica
Alarcon Parra et al., (2020) quien menciona que la manufactura de los primeros vehiculos
en los ultimos afios del siglo XIX en paises como Alemania, Francia y Estados Unidos no
solo genero fuentes de trabajo y riqueza, sino que permitid la creacién de otras industrias
con alto impacto tecnoldgico como la electronica y la siderdrgica. Ademas de esto, estas
industrias tuvieron otras grandes innovaciones que se transmitieron a practicamente toda
la manufactura, como ejemplo de esto se tiene a la linea de ensamblaje que se puso en

marcha en la fabricacion de la serie de autos T de la marca Ford (Ramos, 2018).

Segun Blanco et al. (2010) la industria automotriz en los ultimos crecié rapidamente en
todas las economias del mundo, es asi que el ensamble de automoviles hoy en dia genera
cambios que impactan en las economias, por lo cual es importante entender los determinantes
de la demanda de este sector motivando a esta industria que posee amplios beneficios. A partir
de la descripcion de problema en un nivel macro determina el gran aporte del sector

automotriz tanto a nivel de las economias desarrolladas como de las economias en vias de



desarrollo. Esto se da principalmente por tres causas:

e Es un sector que promueve a otras industrias que utilizaron intensivamente los
avances tecnoldgicos por lo cual se le considera una industria que tiene efectos
positivos en las economias y en la industrializacion de las mismas.

e Este sector generd para la economia beneficios directos como su aporte al PIB, la
generacion de empleos y el pago de impuestos de estas actividades que van
directamente al estado.

e Laimportancia de este sector es vital ya que el automoévil es la herramienta méas
importante de la vida cotidiana, que permite un estilo de vida moderno y mejorado.
Por lo mismo, es de gran interés para la economia entender qué condiciones
determinan la demanda de este sector.

A nivel de Latinoamérica la industria automotriz y el ensamblaje de vehiculos son un
factor clave para el crecimiento econémico y el desarrollo de los paises de la region esto
debido a que esta industria genera productos de un alto valor agregado y permite la
trasmision de conocimientos, mejora los niveles de productividad y capacitacion de la
mano de obra en los paises en los cuales tiene una mayor presencia como es el caso de
Meéxico y Brasil que son a su vez la séptima y novena economias mundiales en la
produccién de vehiculos, representado a su vez el 18,9% del PIB para México y el 12,5
para Brasil en 2021 (Lady & Serrano, 2020).

El sector automotriz representa una industria con grandes ventajas para la region,
facilitando a los paises y las economias en desarrollo, generar procesos estratégicos que
le ayuden a mejorar su aparato industrial, a través de la aplicacion de sus costos reducidos
de mano de obra, principalmente para atraer a las principales empresas del sector a nivel

mundial y con esto obtener amplios beneficios para sus economias.

Segun Norofia (2016) en el Ecuador la industria automotriz mantiene una participacion
histéricamente fundamental en el ambito econdmico del pais, debido a la gran cantidad de
ingresos que produce por medio de las diferentes actividades econdmicas que hay en la

misma. La industria automotriz ha sido un promotor importante, ya que incentiva a otros



sectores manufactureros a implementar estrategias que les permita desarrollarse de una

manera eficiente, para fabricar productos de mejor calidad.

En el afio de 1973 se inicid el ensamblaje de vehiculos en el Ecuador, la empresa Autos y
Maquinas del Ecuador S.A. (AYMESA) fue la primera en realizar esta actividad, con la
fabricacion de un automovil de movilidad béasica Andino de General Motors. La
incorporacion de AYMESA en el mercado de ensamblaje, abrié caminos a otras fabricas
ensambladoras como MARESA en el afio de 1975 y OMNIBUS en 1976, empresas que
iniciaron sus actividades con la rectificacion de cigliefiales. Actualmente existe tres
ensambladores de autos en el pais las cuales proveen de vehiculos de determinadas marcas
no solo al mercado nacional, sino que también se exportan los mismos a varios paises de
laregidn lo que determina que estas actividades representaran el 2,34 % del PIB para 2021
(Arroyo & Buenafio, 2017).

En el estudio de Ramos (2018) manifiesta que por la importancia del sector en la economia
nacional y por los beneficios que pueden generarse a partir de un crecimiento del mismo
para la economia y la industria nacional es importante entender a profundidad al sector
con mas y mas amplios estudios del tema que puedan llevar a acciones puntuales y eficaces

del gobierno para estimular esta actividad.

1.2 Justificacion
1.2.1 Justificacion tedrica, metodoldgica (viabilidad) y practica

El proyecto investigativo analiza el comportamiento de las variables agregadas de
produccion de automdviles ensamblados en el Ecuador durante el periodo 2011-2021y a
su vez, determina qué factores influyen en la evolucion de la misma en el periodo
establecido. Este analisis es de suma importancia, debido a que desde sus inicios la
industria automotriz se ha convertido en una fuente de ingresos y empleos para la economia
que ademas permite la transmision de conocimientos y mejoras en la cualificacion de la
mano de obra nacional, por lo que entender que factores determinan la demanda del sector
genera politicas y legislaciones que fortalecen al sector y mejoran las condiciones

econdmicas del pais. Los resultados de esta investigacion facilitaron la evaluacion de los



factores y por medio de qué mecanismos son determinantes para la produccion de
automaviles ensamblados en el Ecuador y como estos incidieron en la evolucion de la

industria automotriz.

En ciertos afios la industria se ha visto afectada por diversos factores econémicos como
las variaciones en los salarios, la inflacién las caidas en el consumo, provocando que la
industria automotriz haya recurrido a la importacion de vehiculos de otros paises en vez
de producirlos dentro del pais para un consumo propio, lo que genera grandes perdidas

para la economia de un pais (Arroyo & Buenafio, 2017).

Segln Gachter et al. (2017) manifiesta que hay varias teorias econdmicas que facilitan el
entendimiento del tema de estudio, por lo que existen teorias fundamentales que sustentan
lainvestigacion. La teoria del crecimiento endégeno cuyos principales pensadores definen
que las importaciones de productos manufacturados, como por ejemplo vehiculos
ensamblados y otros similares tienen efectos altamente nocivos para las economias,
debido a que determinan la salida de divisas de las economias hacia el extranjero
provocando pérdidas en las capacidades productivas de los paises. Sin embargo, las
economias que producen bienes manufacturados generan mejoras en su industria,
adelantos tecnoldgicos e innovacion, lo cual les ayudan a generar desarrollo y una mejor

calidad de vida para la poblacion.

La teoria ecléctica o paradigma de Olin es importante para la investigacion, la cual
establece que para el caso de las economias en vias de desarrollo la inversion extranjera
directa que entra al pais para desarrollar este tipo de industrias de alto perfil tecnolégico
como el ensamblaje de vehiculos, tiene amplios beneficios para estas economias
mejorando en la productividad, transmision de conocimientos y mejoras en la
cualificacion de la mano de obra nacional, condiciones que se han identificado en los

procesos de crecimiento a largo plazo en las economias (Orellana Bravo et al., 2016).

La teoria de las economias del conocimiento y la innovacion en la industria automotriz, el
cual menciona la importancia del conocimiento de los gobiernos sobre los factores que

mueven la demanda de los sectores econdmicos mas importantes, generando grandes



ingresos, y a su vez permitiendo que la demanda de estos sectores motive a otras
economias de escala, a llevar mejoras en la productividad de los sectores que brindan
reducciones de costos para mejorar la rentabilidad de estas actividades (Cimoli et al.,
2017).

A su vez, de acuerdo a las mas modernas teorias econdmicas y escuelas de pensamiento
se puede decir que el sector automotriz es un sector de amplio interés para promover los
niveles de innovacion y la generacion de conocimiento en las economias, este sector
industrial realiza sus actividades promoviendo la divulgacién de conocimientos hacia
otros sectores de la economia, utilizando en gran medida los adelantos tecnoldgicos e
insumos de otros sectores, como lo explica el premio nobel de economia Joseph Stiglitz.

En base al enfoque teorico, se justifica que el sector automotriz posee grandes beneficios
para el crecimiento econdémico del pais, debido a que la sociedad tiende a utilizar este
medio de transporte, para desplazarse de un lugar hacia otro, por lo que actualmente el
automovil es un medio necesario para satisfacer las necesidades de las personas. Por lo
mismo, es fundamental analizar al sector automotriz, debido a que esta genera una gran
contribucion econémica para la economia del pais y tomando en cuenta las diversas teorias
econdmicas que sostienen los amplios beneficios que tiene la industria del ensamblaje de
vehiculos, se manifiesta que existe una amplia justificacion tedrica la cual es de mucha
utilidad para determinar la importancia de realizar este estudio, la misma que permitid
generar conocimientos que sean de mucho beneficio para futuras investigaciones, asi
como para el propio sector automotriz, ayudando a este sector a crear politicas y
estrategias que aumenten la produccion de vehiculos ensamblados en el pais y a su vez

generar empleos y aporte al producto nacional.

Dentro del apartado de la viabilidad de esta investigacion debemos decir que la
investigacion emple6 la base de datos generada a partir de fuentes secundarias, ya que la
informacidn necesaria estuvo disponible en la pagina web de la Asociacion de Empresas
Automotrices del Ecuador (AEADE)y del Banco Central del Ecuador (BC), el cual fue el
elemento fundamental para el desarrollo de la investigacion. Por otro lado, para el sustento

de los fundamentos tedricos, se utilizd diferentes articulos cientificos, libros, informes,



actas de conferencias y paginas web, entre otras fuentes bibliograficas. Posteriormente
la investigacion establecié enfoques cuantitativos y cualitativos, es decir, el enfoque
cualitativo, permitio la descripcion del panorama actual en que estan situadas las variables
de estudio, mientras que el enfoque cuantitativo, ayudo analizar la influencia que tienen las

variables de estudio en la produccion de automaviles.

Las variables para el procesamiento de la informacion son la produccion de autos
ensamblados como variable dependiente que se obtuvo a través de la pagina de la
Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador (AEADE) y las variables
independientes el salario minimo, consumo de hogares, PIB e inflacion obtenidos de los
informes anuales del Banco Central del Ecuador. Estas variables y el procesamiento
econométrico ayudaron analizar cémo influyen los indicadores econdmicos en la
produccion de automoviles ensamblados en el Ecuador en el periodo 2011-2021, esto por
medio de estimar un modelo econométrico de series temporales con una forma funcional
de Regresion Lineal Multiple (RLM) estimada a través de los Minimos Cuadrados
Ordinarios (MCO). Este modelo econométrico adem&s permitio establecer las
elasticidades que existen entre las variables regresoras y la produccion de autos
ensamblados, lo que nos sirvid para analizar como las mismas influyeron en la industria

automotriz en el periodo de analisis.

Por otra parte, dentro de la justificacion practica de la investigacién dado que la
investigacion cont6 con un estudio a los factores determinantes en la produccion de
automaviles ensamblados en el periodo 2011-2021, este proyecto investigativo es de vital
importancia para la elaboracion de futuras investigaciones académicas, en donde el
investigador puede realizar comparaciones de las diferentes variables detalladas
anteriormente, 0 a su vez comparar los resultados de la produccion de automoviles
ensamblados en el Ecuador y como han evolucionado en el periodo establecido. Por otro
lado, el proyecto de investigacion aportd ideas econdmicas a diferentes supuestos ya
desarrollados anteriormente en relacion al tema de investigacion. Ademas, introduciréa al
conocimiento un tema mas explicativo acerca de los factores determinantes en el

ensamblaje de vehiculos en el Ecuador.



Al ser un tema fundamental en la economia interna del pais, esta investigacion tomara
gran significancia en las empresas ensambladoras de vehiculos, debido a que podran
utilizar los resultados como una referencia para implementar estrategias que les facilite el

ensamblaje para posteriormente tener un crecimiento eficiente en el pais.

1.2.2 Formulacion del problema de investigacion

¢Cuales son los factores determinantes en la produccion de automoviles ensamblados en

el Ecuador entre los afios 2011 y 20217

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo General

Analizar los factores determinantes en la produccién de automdéviles ensamblados en el
Ecuador en el periodo 2011-2021.

1.3.2 Objetivos especificos

e Determinar la produccién de automdviles ensamblados en el Ecuador en funcion
de sus marcas, para el conocimiento de la marca mas comercializada.

e Establecer los factores determinantes en la produccion de vehiculos ensamblados
en el Ecuador, para la verificacion de su incidencia en la industria automotriz
nacional.

e Estimar los principales factores determinantes de la produccion de automaviles
ensamblados en el Ecuador en el periodo 2011 2021, para la evaluacion de la
incidencia entre las variables.



CAPITULO I
MARCO TEORICO
2.1 Revisién de Literatura

2.1.1 Antecedentes investigativos

A continuacion, en este apartado se expone una serie de investigaciones que se relacionan
con el tema de estudio, con el fin de generar un marco teérico valido y actual, que permita
establecer los factores determinantes del ensamblaje de vehiculos en el Ecuador, asi como
la situacion de este sector en el pais. Para esto se reviso una serie de articulos indexados
sobre el tema que se han desarrollado en diferentes paises y en diferentes periodos de
tiempo, lo cual facilita tener un panorama claro de la situacion de las variables de estudio

y del fendmeno analizado.

La revision de los estudios en este apartado se realizé de manera cronoldgica y a su vez
recabando la informacion mas importante de estas investigaciones, con el fin de obtener
de manera eficiente una gran informacion sobre el tema, y cuya revision sea un aporte
muy eficaz para desarrollo de la investigacion. Por ultimo, es importante mencionar que
se buscé entre la literatura cientifica economica los estudios mas relevantes y actuales
sobre el tema de estudio, para tener una idea actualizada de la situacion y tener
conocimiento sobre los determinantes de la demanda de vehiculos ensamblados en las

diferentes economias.

En los estudios de Yafiez & Marc (2011) los cuales manifiestan que la demanda de
automoviles en Latinoamérica y el Caribe se da a través de una muestra conformada por
16 paises entre los afios 1990 y 2008, esto se basa en una metodologia de vectores
autorregresivos con varios datos de las diferentes demandas de automaoviles para que las
economias de los distintos paises muestren datos econdmicos que permiten definir las
variables que mas incurre en la demanda de este sector. Por medio de esta metodologia
concluyen que la demanda del sector estd fuertemente enlazada con los cambios en la

demanda agregada y el consumo de las familias, mostrando asi una relacion positiva con



la demanda de automoviles, sin embargo, la inflacion, los salarios y las crisis economicas
afectan negativamente la demanda de automaoviles en estas economias, provocandoefectos

perjudiciales para el sector.

Basurto Alvarez (2013) en su estudio sobre la estructura del sector automovilistico a nivel
mundial afirma que, en los paises desarrollados, los factores determinantes en la demanda
del sector automotriz, no solo se relacionan con los ciclos econémicos, sino también con
los paises que producen automaviles, y con aquellos paises dedicados a la exportacion de
autos. En el caso de las economias en constante desarrollo, la demanda de vehiculos es
muy importante para el crecimiento econémico de la propia economia, debido a que la
estabilidad y crecimiento, impulsa la demanda de vehiculos nuevos y usados, generando
asi grandes ingresos en la industria. A su vez, un entorno econémico negativo ocasiona un
decrecimiento de la demanda y fuertes disminuciones en la comercializacion de vehiculos,
especialmente en los de alta gama. Ademas, concluye que los gobiernos debencrear
politicas contra ciclicas que promuevan la demanda de vehiculos, para que esta industria
implemente estrategias que ayuden a enfrentar las etapas donde hay crisis econémicas y a
su vez, fortalecer a este sector para generar altas tasas de empleo para mejorar las

economias.

De la misma forma Baby & Restrepo (2014) estudian al sector automotriz colombiano y
las ventas de autos entre las distintas marcas y sectores, que va de un anélisis factorial
diferenciando las distintas marcas y tipos de vehiculos, el estudio es fundamental, debido
a que la demanda de vehiculo de media gama tiene mayor fuerza de comercializacién en
la economia colombiana. A su vez, se puede corroborar que los automoviles de gama alta
y gama baja tienen una escaza demanda en comparacion a la anterior. En Colombia el
80% del mercado de vehiculos se concentra en los automoviles de gama media, generando
asi una eficiente competitividad por incrementar sus ventas y reducir sus costos, para
alcanzar a mas consumidores. Esta situacion afecta la rentabilidad de las empresas del
sector automotriz colombiano, porque reduce los margenes de las utilidades y provoca

fuertes decrecimientos en la fabricacion de los automoviles

En el estudio de Norofia Merchan (2016) se analiza la factibilidad de gestar grandes
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inversiones en el sector automotriz en el Ecuador. En un analisis sobre la rentabilidad e
indicadores financieros de las empresas del sector automotriz, asi como de la demanda de
las mismas, manifiesta que el crecimiento del sector en el pais tiene grandes beneficios,
esto se debe a la sensibilidad de la demanda antes los agregados economicos, el cambio
de los reglamentos laborales y fiscales, pero sobre todo por la fluctuacion politica y
econdmica del pais. Todo esto se genera por no contar con un apoyo al sector, por medio
de estrategias politicas publicas que ayuden a una reduccion importante de las actividades

del mismo.

Camacho et al. (2017) afirma que el sector automotriz ecuatoriano, tiene una disminucién
en la produccion local de automdviles, frente a la importacion de vehiculos, esta situacion
provoca un decaimiento en los ultimos afios en el sector automotriz, por la firma de un
acuerdo comercial internacional entre el pais, la Union Europea y China, que hanoriginado
la reduccion de los aranceles a la importacion de vehiculos. Esto ocasioné una
disminucion en las ventas de los productos locales en comparacion con las importaciones,
afectando gravemente al sector que atravesaba una crisis economica dificil en el pais y a

su vez, repercutiendo negativamente en las ganancias del sector.

El sector automotor en el Ecuador histéricamente tiene una participacion muy importante
en la economia del pais, debido a los ingresos que genera en todas las actividades
econdmicas directas e indirectas que involucra. A partir de la industria automotriz se han
impulsado a otras industrias como la siderdrgica, metaltrgica, metalmecanica, minera,
petrolera, petroquimica, del plastico, vidrio, entre otras; industrias claves para la
manufactura de vehiculos. El sector automotor integra a diferentes actores, como el caso
de las empresas autopartistas, proveedoras de partes y piezas; por otra parte, las
ensambladoras de vehiculos han sido quienes impongan los estandares productivos en la
cadena de produccién. Por esto, es de gran importancia para la economia ecuatoriana y
puede generar amplios beneficios para otras empresas y la economia en general si se lo

impulsa (Arroyo & Buenafio, 2017).

Segun Padilla et al. (2020) realizan un estudio a los efectos de las politicas tributarias en

el sector automotriz del Ecuador, definiendo que el sector automotriz es un factor
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importante en la economia del Ecuador, estd compuesta por el 87% de vehiculos livianos
y un 13% de vehiculos comerciales, esto impulsa al aporte de este sector con la economia
nacional, generando riqueza y empleos. Por otra parte, la utilizacion la plataforma de
inteligencia de negocios del Servicios de Rentas Internas, permite proporcionar datos del
sector para su analisis, por ende, se pudo definir que el sector automotriz en el afio 2019
aport6 con un 2% a la economia del pais. Es fundamental adoptar politicas publicas que
contribuyan a dinamizar la economia del sector con la generacion de nuevos productos y

mejores servicios en la industria automotriz.

En el estudio sobre el efecto de los impuestos en la composicién de la demanda de
vehiculos en el Ecuador, se establece un analisis sobre la existencia de una gran demanda
de vehiculos de alta gama importados, la cual afecta gravemente a la economia ecuatoriana
y a la industria nacional, este sector es una importante generadora de empleos y cadenas
de valor. Ademas, se sefiala que los impuestos a la salida de dividas, a la importacion de
vehiculos y al consumo de productos de alta gama, afectdé en gran magnitud a esta
tendencia de consumo Yy, por otro lado, benefici6 ampliamente al sector automotriz
nacional, debido a que se pudo suplir la demanda nacional de vehiculos importados con
productos nacionales. La demanda de automdviles en el Ecuador, es altamente sensible a
las politicas y legislaciones econdmicas, por lo que el gobierno debe generar estrategias
que promuevan el desarrollo del sector automotriz, motivando a su demanda y el progreso

de sus actividades (Carmona & Apolo, 2020).

El sector automotriz, segin Zea lzquierdo et al. (2021) afirman que la toma de decisiones
empresariales sobre las demandas de las distintas empresas productoras de automoviles.,
donde existen fuertes tendencias para el incremento de la demanda de vehiculos, cuando
la economia presenta varios aspectos positivos, a su vez existe un decrecimiento
importante en la demanda de automdviles, al encontrarse problemas en la economia del
pais. Esta situacion perjudica al sector automotriz ecuatoriano a causa de las contaste
variaciones en las politicas laborales, por las diferentes crisis econdmicas que afectan a
esta industria, lo cual provoca reducciones en la demanda de vehiculos y problemas dentro

de las empresas del sector.
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Estos estudios, aportan de manera muy eficiente a la investigacion, debido a que, relaciona
variables de investigacion semejantes y facilita analizar los factores determinantes que
incidieron en la produccion de automoviles ensamblados en el pais. A su vez, ayuda a
generar estrategias y a crear politicas que sen de mucha utilidad para que este sector vuelva

a incrementar su produccién y sea muy competitivo en el mercado nacional.

2.1.2 Fundamentos tedricos

En este apartado, para el desarrollo teérico de la investigacion, se instauré las siguientes

categorias en relacion a las variables de estudio:

2.1.2.1 Produccién

En el estudio de Cardenas (2019) menciona que Adam Smith fue proteccionista del libre
comercio, el cual impulsaba a una division internacional del trabajo, donde las naciones
lograban asociar la produccion de sus bienes que eran fabricados a un bajo costo. La teoria
del valor de trabajo posee dos caracteristicas: el trabajo, es el principal factor de la
produccion y el valor de un producto depende del eficiente trabajo que se requiere para su
produccion. Los paises generan provecho al producir un bien que tenga un bajo costo, para
ser comercializados en diferentes naciones.

Por otra parte, en el estudio de Moreno et al. (2016) menciona a la ventaja absoluta de
Smith, que es la capacidad que tiene una nacién con minimos factores para la produccion
y escasa cantidad que otros, para elaborar un producto, esto con la aplicacién de mejores
recursos como el tiempo, tecnologia y capital que permita elaborar un producto de calidad.
Es decir, la nacion tiene una ventaja absoluta al utilizar menos recursos para producir un

bien.

2.1.2.2 Variable dependiente: Produccidn de automdviles ensamblados en el Ecuador.

Importancia del sector automotriz en las economias

La industria automotriz es un sector clave para la economia de los paises a nivel mundial,
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debido a que, en las Gltimas décadas, el automdévil se ha transformado en el bien de
consumo mas relevante en la vida econdmica y social. Su peso en otros sectores es
primordial, y es asi que desde el final del siglo XIX, la industria automotriz es uno de los
principales compradores de productos de otras industrias dedicadas a las elaboracion de
productos como: la industria siderurgica, hojas laminadas en frio, hierro fundido y acero;
metalurgia no ferrosa, radiadores, carburadores, valvulas; industria quimica, caucho
(principalmente neumaticos) y productos de pléstico, similares, ademas, de la industria
electrotécnica que producen acumuladores, generadores, cables eléctricos, sistemas de
iluminacién; industria del vidrio que es de mucha utilidad para el ensamblaje del
automovil (Vallejo Mata et al., 2019).

La introduccion de los métodos de fabricacion de automoviles en serie, se da a mediados
del siglo XX, donde la industria automotora, poseia una estructura nacional, la cual se
concentraba en un entorno minimo de paises, que tenian capitales locales, que designaban
a proveer primordialmente a los mercados internacionales. La fabricacion automotora esta
enlazada y tiene relacion con la geografia mundial y el renacimiento de modernas zonas
de produccidn, que van conjuntamente con los mercados de consumo para las diferentes

poblaciones con grandes cantidades de personas (Noroiia, 2016).

En palabras de Alarcon et al. (2020) en la actualidad el automévil es un elemento
primordial para la sociedad, debido a que se ha convertido en un medio de movilidad para
el desarrollo de las diferentes actividades del ser humano. Se puede decir que en todo el
mundo es my dificil pensar en una vida sin el automovil, pues este medio de transporte,
es de mucha utilidad para fines laborales, de entretenimiento y familiares, y sobre todo es
considerado con un bien de primera necesidad. En este aspecto, el sector automotor
atravesd varios procesos de modificacion y adecuacion, a las condiciones complejas que
se presentaba en el siglo XX, por medio de la aparicion de la innovacion que fue una base
al crecimiento automotriz y que llego a ser un gran éxito en el futuro, es decir el sector

automotor cumplié un papel fundamental en las nuevas estrategias de industrializacion.

En los paises en pleno desarrollo, la cadena de valor del automovil ocupa al 9% de la

poblacion. En esta industria se involucran varias estructuras empresariales y
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organizacionales, que participan en el disefio, fabricacion, desarrollo, comercializacion y
venta de automdviles. La fabricacion de automoviles también origina trabajo en talleres
de reparacion, empresas dedicadas al mantenimiento de los automdviles, estaciones de
Ilenado de combustible del motor, etc. Segln la Encuesta de Poblacion Activa (EPA),
actualmente, de los tres empleos nuevos que se suscita en la industria manufacturera,
corresponde a las ensambladoras de vehiculos y sus componentes. A su vez, este sector
no sélo es un motor para las economias en desarrollo, ya que participa, directa o
indirectamente en el 10% del PIB, sino que también es el reflejo de modernas tendencias
mundiales, adaptandose tanto a las normativas actuales como a las exigencias y

expectativas de un consumidor que es cada vez mas interactivo (Ayaviri Nina et al., 2021).

Para Vallejo Mata et al., (2019) la crisis econdmica ha afectado mucho al sector de la
automocién: estan siendo unos tiempos dificiles. Esta area me ha parecido interesante para
la investigacion porque actualmente la industria se encuentra frente a una nueva situacion
que conlleva méas y méas cambios. Todavia no se ha podido recuperar el volumen promedio
de produccion de vehiculos de 2,8 millones conseguido antes de la crisis que ha impactado
directamente en la economia real, con caidas drasticas de actividad, inversion y empleo.
No obstante, gracias a la apertura de nuevos mercados para la exportacion como Turquia,
Marruecos, Argelia, Rusia, China y EEUU la industria espafiola de automocion ha
incrementado considerablemente sus pedidos

Hoy en dia la capacidad de produccion de las plantas a nivel mundial se sitda por encima
de los 34 millones de vehiculos. Para el pais esto significaria la creacién de mas puestos
de trabajo y por tanto contribuiria a la reduccion del desempleo. Sin embargo, el
cumplimiento de estas grandes expectativas va a depender de la capacidad del sector de
resolver algunos de sus principales problemas, como los relacionados con la logistica y el
transporte: nos encontramos a una distancia de entre 1.200 y 1.700 km del centro de
gravedad de la demanda de vehiculos en Europa (Italia, Alemania, Francia'y Reino Unido)
y los costes de transporte en algunas empresas son mas altos que los costes laborales.
También pueden citarse los nuevos requisitos medioambientales, la falta de apoyo de las
administraciones publicas, las insuficiencias de algunas infraestructuras que no responden

a las verdaderas necesidades del sector o que no funcionan adecuadamente (Ayaviri et al.,
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2021).

La industria automotriz en América latina

El dltimo afio de la industria automotriz latinoamericana esta marcado por varios cambios
en las relaciones comerciales con Estados Unidos, las crisis economicas en algunos paises
y la agresiva entrada de proveedores chinos a los mercados locales. El estado actual de las
industrias en Latham se sustenta en el grado de adaptacion e integracion a un entorno
politico y econdmico cambiante y al aprovechamiento de los focos de oportunidades. El
principal protagonista de la industria automotriz en la regién, México, continta como el
quinto productor mundial de autopartes detras de China, Estados Unidos, Japén y
Alemania con un pronostico de USD 95.000 millones en produccidn para el afio en curso.
Y el movimiento de todo el sector ha estado y continuara en incertidumbre, aunque
creciendo con cautela, hasta que la situacion del Tratado Meéxico, Estados Unidos y
Canada se defina (Vallejo Mata et al., 2019).

La posibilidad de que el gobierno estadounidense imponga aranceles de 5 % a 25 % a los
productos hechos en México que entren a su territorio ha permanecido latente. Por ello, la
aprobacién del acuerdo por parte del Senado mexicano, el pasado mes de junio, dio
un nuevo aire de positivismo frente a su consolidacién, que también avanza en su
ratificacion en el Congreso de los Estados Unidos. Oscar Albin, presidente ejecutivo de la
Industria Nacional de Autopartes (INA) de México, considera que “los gobiernos ya se
encuentran alineados para encontrar algo que beneficie a las economias de las tres
naciones. Estados Unidos se dio cuenta que sus enemigos comerciales no son ni México
ni Canada (Ayaviri et al., 2021).

De consolidarse el T-MEC, el valor del contenido regional se incrementara de 62,5 %,
que se establece actualmente en el TLCAN, a 75 % para autos y camionetas, ademas de
que entre el 40 % y el 45 % del vehiculo debera fabricarse en zonas donde los salarios
sean minimos de 16 dolares la hora. También se fijé un requerimiento de que el 70 % del
acero y el aluminio de un vehiculo debe originarse en América del Norte, y hay siete

componentes considerados ‘esenciales’ (motor, transmisiones, chasis y carroceria, ejes,

16



suspension, direccién, baterias avanzadas) que deberan cumplir en promedio con 75 % de

contenido regional (Ledn, 2020).
El sector automotriz en el Ecuador

Segun Ramos Rivero, (2018) menciona que el sector automotriz, sin duda, es relevante y
acorde a las cifras de la Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, en su informe
publicado en febrero de este afio, contaba en el afio 2019 con mas de 182 mil empleos.
Las estadisticas corresponden a los subsectores de Fabricacion de vehiculos y Comercio
y reparacion de vehiculos. Por otro lado, si hablamos del mercado de vehiculos livianos
(autos, camionetas y SUV) y comerciales (van, camiones y buses), los datos mas recientes
muestran que en enero 2021 se importaron 5.534 unidades; se vendieron 918 unidades
ensamblados; se exportaron 22 unidades. Por ello, quisimos analizar su desempefio y el

de sus actores.

La plataforma Market Business Analytics (MBA) define al segmento automotriz
ecuatoriano como aquel que estd compuesto de diversas empresas registradas en el sector
de la actividad categoria G (Comercio al por Mayor y Menor; reparacion de vehiculos
automotores y motocicletas) y de empresas registradas en el sector de actividad categoria
C (Industrias Manufactureras). Las ventas y exportaciones declaradas al Servicio de
Rentas Internas (SRI) por las empresas registradas en los subsectores ya mencionados,
significan una tasa de crecimiento compuesta anual negativa de 6,44% entre los afios 2015
y 2020. A partir de 2018, afio en el que el Segmento Automotriz generé un abrupto
volumen historico en ventas, llegando a los USD 9.133,5 millones, las tasas de variacion
anual han sido negativas, cerrando un 2020 con -35,3% (Ayaviri et al., 2021).

Es alarmante ver como la produccion local ha perdido fuerza participativa en la actividad
comercial (importacion), pasando de un 15,21% en 2015 a un 5,95% en 2020. En los
ultimos seis afos, las ventas, exportaciones reportadas por las empresas dedicadas a la
manufactura de componentes para el sector ha decaido a una tasa anual compuesta por
el 22,45%. Sin embargo, dentro del ambiente de contraccion que caracteriza a este sector

desde el afio 2018, existen varios subsectores que fueron favorecidos en el afio 2020 por
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las condiciones del mercado, principalmente en la crisis sanitaria y el confinamiento
decretado por el Gobierno del Ecuador. Ante esta situacion hubo sectores que no lograron
revertir la caida en ventas de sus productos luego de la pandemia. Las tasas de variacion
mensual de las ventas y las exportaciones en el 2020 comparadas con el mismo mes del
afio 2019 determinaron que hay ciertas industrias con afectaciones y mayor impacto

negativo (Ramos, 2018).

En palabras de Vallejo Mata et al. (2019) la venta promedio mensual de vehiculos nuevos
y usados, presenta un decrecimiento promedio en los Gltimos tres afios de méas del 20%
anual. Las ventas totales acumuladas decrecieron en 2020 un 38,4% respecto de 2019,
cayendo de USD 5.921,2 millones a USD 3.646,4 millones (USD 2.274,8 millones
menos), mientras que las exportaciones promedio mensuales se mantuvieron constantes
alrededor de USD 650 mil. A 2019, de acuerdo a informacidn de la Superintendencia de
Compafiias, Valores y Seguros, la empresa que genera mayores ingresos es General
Motors y sigue siendo por mucho el actor més importante en el mercado de
concesionarios. Sin embargo, en términos de margen bruto, estda muy por debajo del
promedio de los 10 participantes mas importantes del subsector. La empresa con el margen
bruto més alto es Mavesa y del mayor margen neto es Ambacar. EI mercado de
mantenimiento y reparacion de neumaticos report6 ventas anuales de USD 24,4 millones

en 2019, sin embargo, las ventas para 2020 alcanzaron apenas USD 15,0 millones

A diciembre de 2019 las 10 empresas mas relevantes dentro de este subsector presentan
una pérdida promedio de USD 9.300 y solo Renovacorp presenta una cifra positiva. El
subsector de Fabricacion de automdviles de pasajeros ha visto escasez en sus ventas en
los Gltimos seis afios, mientras que en 2015 las ventas alcanzaron a los USD 1.000
millones. En 2018 las ventas fueron de USD 616 millones y cerro el afio 2020 con apenas
USD 182 millones, lo que significa una tasa de decrecimiento compuesta anual de mas
del 28%. Por otra parte, las exportaciones de vehiculos producidos o ensamblados en el
pais han decrecido hasta llegar a ser la tercera parte de lo que representaron en 2015 (USD
5,5 millones). El actor mas importante dentro de este subsector es Omnibus BB, sin

embargo, en términos de rentabilidad, sus margenes estan por debajo del promedio del
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resto de actores (Ayaviri Ninaet al., 2021).

En cuanto a la comercializacion de partes y piezas (repuestos), si bien los USD 1.364,9
millones de ventas alcanzados en 2018 constituyen el nivel mas alto alcanzado en los
ultimos seis afos, el promedio de ventas del periodo es de USD 1.241,1 millones. Por otro
lado, el decrecimiento frente a 2019 es de 20,7%, la variacion negativa contra el promedio
del periodo es del 17,4% y si bien no deja de ser importante, es muy inferior a la tasa de
decrecimiento que presenta en conjunto el Sector Automotriz. EI mercado en este
subsector esta mejor repartido entre los principales actores, siendo los tres mas grandes
los que presentan mejores indicadores de rentabilidad. La venta de partes y piezas para
motocicletas alcanzd su nivel méas alto en 2019 (USD 38,7 millones). Si bien comparadas
con dicho afo, las ventas de 2020 cerraron un 12,1% por debajo, fueron un 2,7% superior
a las alcanzadas en 2018. Considerando que recuperaron niveles normales a partir de junio
y alcanzaron un nivel récord de USD 4,0 millones en diciembre, 2020 no fue un mal afio
para este subsector que recibio el impulso del cambio obligado en los patrones de compra
de los consumidores y el crecimiento de los modelos de entrega a domicilio que adoptaron

los negocios como medio de subsistencia en la pandemia (Ramos, 2018).

Para Ledn (2020) los distintos subsectores que componen el Sector Automotriz
ecuatoriano se han visto afectados en el afio 2020, y no se observa ninguno que haya
presentado un crecimiento en sus ventas frente a lo alcanzado en el afio 2019. Sin embargo,
pese a no estar incluido en el Segmento Automotriz analizado, se amplia el analisis al
concepto de movilidad mas alla de lo automotriz, observando que existen subsectores que
realmente se han beneficiado con los cambios de comportamiento que la crisis sanitaria

actual ha provocado en los habitos de las personas.

Las marcas estampan su sello distintivo y emprenden una competitividad eficiente por
desarrollar productos acordes a sus segmentos, siempre centrandose en las nuevas
tecnologias vanguardistas, estrategias innovadoras a favor de la movilidad y muestras
maestras eficientes en disefio y estilo. Adicionalmente, en la actualidad sobresalen dos
nacleos transversales de transformacién: el comercio electronico que ayudard a la

adquisicion maés rapida del producto y la necesidad de mas vendedores digitales bajo el
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uso de nuevas plataformas para comercializarlos y un servicio post venta personalizado

con nuevos codigos de bioseguridad (Ayaviri et al., 2021).

2.1.2.3 Variable independiente: Factores econdmicos

La economia ecuatoriana

En toda la historia ecuatoriana se puede decir que este pais se ha caracterizado por la
explotacion de la materia prima, su exportacion ha logrado sacar adelante al pais, y como
todo ciclo econémico han existido auges en donde la gran demanda mundial ha puesto el
nombre del Ecuador en la cima, como por ejemplo en los distintos auges del cacao, banano
y el mas reciente, el petroleo, actualmente la economia del pais se ha categorizado como

débil y muy dependiente al comercio internacional (Ledn, 2020).

Una caracteristica importante del Ecuador es que desde los afios 2000 ha tenido como
moneda al dolar, después de una enorme crisis en donde su antigua moneda, el sucre,
presento altos niveles de inflacion lo cual tenia un futuro desastroso. La dolarizacion
significd el abandono de un sin ndmero de instrumentos economicos como el hecho de
emitir moneda propia, de esta situacion se ha derivado otras como el hecho de no poder
controlar la cantidad de dinero que posee la economia del pais, afectar la evolucion del

tipo de cambio nominal, e incluso la emision de moneda (Ayala Mora, 2008).

La crisis ecuatoriana en el periodo 1998-1999 tuvo altos indices de inflacion que eran muy
alarmantes, a esto se suma la crisis financiera, fisca y de deuda soberana que poco a poco
se iba incrementando, causando preocupacion en los expertos e incluso, mediante los
rumores, causando panico en los ciudadanos, esto fue el inicio del panico bancario de
1999. Al estudiar mas a fondo Bustos (2013) afirma que todas estas variables se encontrd
que estan correlacionadas, es decir, al momento de que la inflacién empezé a subir, el
gobierno empezd a emitir moneda nacional para cubrir el deficit logrando asi depreciar
diaadiael sucre, al esparcirse la vos se sembro el panico, haciendo que la gente empezara
a sacar su dinero de los bancos y que a su vez los bancos tomaran la decision del feriado

bancario, cerrando sus puertas y evitando devolver el dinero a sus duefios.
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Principales agregados econémicos del Ecuador

Producto Interno Bruto en el Ecuador

En el mundo de la economia uno de los términos mas aplicados es el PIB, significa
Producto Interno Bruto. Este término se lo encuentra en varias partes como en periédicos,
noticias del dia a dia, informes nacionales del gobierno de cada pais, incluso en el entorno
empresarial, este término se establece como un indicador del bienestar de las economias
nacionales y mundiales. Cuando el PIB aumenta, sin tomar en cuenta los efectos de la
inflacion, la calidad de vida de un pais también crece y mejora. EI PIB permite el célculo
del valor monetario de todos los bienes y servicios finales, esto se refiere a todos los bienes
producidos en un pais durante un periodo especifico de tiempo, que suele ser de manera
trimestral o por afios (Horna et al., 2006).

Segln Yagual Velastegui et al. (2018) menciona que el PIB incluye a todos los bienes y
servicios producidos y destinados a la comercializacion en el mercado, sin embargo,
también se puede tomar en cuenta los servicios de defensa, educacion y otros mas que
brinda el gobierno del pais. A pesar de lo dicho, el PIB no abarca a todas las actividades
producidas, y un claro ejemplo de esto es el trabajo no remunerado, esto implica servicio
en el hogar o incluso los trabajos de voluntariados. Otro ejemplo son las actividades de
mercados negros, un claro ejemplo es el servicio que brinda un mecéanico para reparar un
auto se vera reflejado en el PIB, sin embargo, si este mecanico realiza el mismo servicio

para arreglar su propio auto no se lo podré incluir en el PIB.

Salario minimo

Segun la Organizacion Internacional del Trabajo (2015) manifiestan que los salarios
minimos son aquellas cifras minimas de las remuneraciones que un empleador debera de
pagarles a sus trabajadores por el tiempo prestado de su servicio a la empresa, sin
descontarle ningun dinero econdmico de su sueldo. Son constituidos por medio de una
contadora 0 un juzgado de trabajo que hace cumplir este pago por cada trabajador. El
propdsito del salario minimo es dar el cumplimiento de los trabajadores con un salario
minimo correspondiente, de tal manera que no sea un salario bajo e inadecuado para ellos.

La existencia del salario minimo permite que todas las personas tengan un pago justo y
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equitativo, la cual acceda a tener un empleo seguro de forma que permita superar la
pobreza reduciendo la desigualdad entre los hombres y mujeres con un trabajo de igual

valor y derechos para cada uno.

Segun Wilton (2014) el salario minimo es la remuneracion minima que el trabajador tiene
como derecho por su trabajo realizado en la empresa o institucion, la cual indica que son
salarios que abastecen las necesidades basicas personales y de su familia. Sin embargo, el
objetivo principal es cumplir todas las necesidades basicas como formacion académica,
salud, alimentacion de la familia, domicilio y vestuario, debido a que es un sueldo basico
que no tiene la capacidad de cubrir todos aquellos gastos a nivel maximo ya que es

considerado como un monto econémico minimo a pagar por el empleador.

Segun Gomez (2020) el salario minimo es la cantidad de dinero que recibe el trabajador
por la actividad que realiza en su jornada de trabajo diariamente, son aquellos salarios que
es regida segun la ley de la Comision Nacional de Salarios Minimos, la cual cumplen
segun el perfil econémica en que se encuentra el empleado o bajo las normas del salario
minimo que un pais esta regido. El salario minimo es la cantidad de dinero que el
trabajador recibe por su desempefio laboral en las areas o entidades que ejercen su
conocimiento y habilidades, de manera que permiten fijar un salario basico por parte de
los contratantes hacia los obreros, segin la ley debera satisfacer las necesidades de cada
familia tanto en los bienes y servicios como en la educacion con el objetivo de que ayudeal

bienestar de cada familia.

La fundamentacién del salario minimo esta regida bajo la ley de la Constitucion del
Ecuador ya que es de mucha importancia que se lo realice por medio de este sustento legal,

el cual se ajusta a la legislacion de un salario minimo como salario basico unificado.

Por medio del Art. 328 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, “Explica que la
remuneracion sera justa y equitativa para todos los trabajadores, con un salario estable que
satisfaga por lo menos las necesidades basicas de la persona y de su familia. El Estado
tiene el poder de fijar y analizar el salario basico afio tras afio de manera que se encuentra

establecido por medio de una ley que se debe cumplir segun el reglamento del trabajo, en
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si tiene como objetivo verificar el cumplimiento obligatorio de las empresas hacia los

empleados (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2008).

Mediante la Constitucién Ecuatoriana indica que la remuneracion esta anunciada bajo la
ley legal del trabajo donde se encuentra fijado con gran importancia un salario basico que
satisfaga las necesidades basicas del trabajador y la de su hogar, por medio del articulo
mencionado se encuentra establecido claramente que el pago del sueldo hacia el trabajador
debera ser justa y equitativa cumpliendo las obligaciones necesarias del trabajador.

Ademas, bajo la constitucion del Codigo de trabajo también indica que existe mucha
importancia sobre la existencia del salario minimo o también conocido como salario
béasico unificado: “Por medio del art. 81 del Cédigo de trabajo, el salario minimo o sueldos
que son pagados hacia los empleados son acordados libremente tomando en cuenta que
no podra ser inferiores a los salarios minimos que son dispuestos bajo la ley” (Codigo del
Trabajo, 2012).

El consumo de los hogares en el Ecuador

En primer lugar, es necesario explicar que el consumo de los hogares es una de las
variables méas importantes de la economia ecuatoriana ya que determina la capacidad de
las familias para comprar bienes y servicios. Esta depende a su vez de otros factores en la
economia. Desde 2009 hasta 2014, empezé una nueva etapa de la economia en el pais, el
cual ya mejoré su desempefio econdémico y sus principales agregados en comparacion con
la década pasada entre estos el consumo de los hogares. Sin embargo, que mantenia graves
problemas sociales y politicos generados por la lucha o por el poder entre varios grupos
politicos. A partir de 2008, el gobierno comenzé a poner en practica una vision de la
politica econémica en la cual el estado, con los grandes ingresos petroleros que recibia en
el periodo, seria el principal responsable de propiciar el crecimiento de la economia por

medio del gasto publico lo que mejoro el consumo de los hogares (Carrillo, 2015).

Asi el impulso a la economia que dio el estado por medio del gasto publico fortalecio el
crecimiento y el consumo interno y redujo considerablemente las tasas de desempleo y la

inflacion, lo cual permitié ademas que gran cantidad de personas abandonaran la pobreza.
23



En el estudio de Riomafa Trigueros (2011) del 2015 al 2017, la caida de los precios
internacionales del petrdleo y el fortalecimiento del dolar estadounidense afectaron las
exportaciones, lo que provoco un deterioro en los ingresos del pais, y ha estado en un
proceso de fuerte endeudamiento en la etapa inicial. Esto determind que se detuvieran las
medidas del Estado para dinamizar la economia a través del gasto publico y mejorar el
panorama econdmico. Dado que el crecimiento anterior no provocé cambios en la
estructura econémica y productiva del pais, una vez que se detuvo la inversién del estado

en la economia, se detuvo su crecimiento y el consumo de los hogares volvio a disminuir.

Inflacion

La inflacion se puede explicar como el cambio en los precios de todos los bienes y
servicios durante un periodo especifico, lo que generalmente hace que las personas
consuman menos porque al aumentar el precio de los bienes, las personas no podran
comprar libremente. La inflacion es una variable que los investigadores y economistas
siempre han considerado porque siempre estd ahi, y los precios de todos los bienes y
servicios que conocemos aumentan gradualmente con el tiempo. No obstante, también
existe la inflacidn inesperada, que tiene un gran impacto negativo que los economistas
intentan controlar porque, como su nombre indica, ocurre cuando menos se espera y
produce grandes declives econdmicos (Gutiérrez & Zurita, 2006).

En palabras de Llanguno et al. (2021) la inflacion en el Ecuador ha sido uno de los mayores
problemas macroecondémicos, que afectado en gran magnitud a la economia delpais y a la
sociedad. Existen diferentes procesos inflacionarios en el pais, tal como sucediéen 20 afios
(habiendo construido un indice de precios para medir su tamafio), antes, durante y después
del "boom petrolero”. Al pasar los afios, la inflacion ha sufrido constantes cambios,
llegando a estar incluso en cifras negativas que son aun mas perjudiciales para el

desarrollo de la economia ecuatoriana.
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2.2 Hipotesis (opcional) y/o preguntas de investigacion

Ho: Los factores determinantes no inciden en la produccion de automaviles ensamblados
en el Ecuador en el periodo 2011 y 2021.

Hi: Los factores determinantes si inciden en la produccion de automoéviles ensamblados
en el Ecuador en el periodo 2011 y 2021.
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CAPITULO Il

METODOLOGIA

3.1 Recoleccion de la Informacion

El proyecto de investigacion posee un enfoque cuantitativo, debido a que para responder
a la pregunta de investigacion se obtuvieron datos de los indicadores de las variables, los
mismos que permitieron describir la evolucién de las mismas, en la economia del pais. De
la misma manera el estudio es cuantitativo, debido a que aplica un estudio correlacional
que ayuda a medir numéricamente la relacién entre el ensamblaje de automdviles y los
factores determinantes que inciden en las variables, esto se lo realizé por medio de la base
de datos de las péginas oficiales de la Asociacién de Empresas Automotrices del Ecuador
(AEADE) y el Banco Central del Ecuador (BCE) ademas el analisis fue desarrollado
mediante el software Gretl y Microsoft Excel, donde se efectud el analisis estadistico y

econométrico de los datos.

3.1.1 Poblacién muestra y unidad de analisis

La poblacion es una expresion equivalente para describir a un conjunto total de individuos,
que forman parte del entorno de interés analitico, sustantivo o tedrico. Especificamente la
poblacién es el conjunto de unidades de donde se extrae una muestra (Fachelli & Lopez
Roldan, 2015).

La poblacion estudiada estd compuesta por las variables y sus respectivos indicadores
aplicados en el procesamiento de la informacion, siendo estas para el caso de este estudio:
el ensamblaje de vehiculos (numero total de vehiculos ensamblado en el pais al afio), los
salarios (salario minimo en USD), el nivel de precios (Inflacion), la demanda agregada
(consumo de las familias % PIB) y el crecimiento econdémico (variacion del PIB). La

muestra para la investigacion a su vez se definio por las variables de la poblacion dentro
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de la delimitacion temporal en la cual se realizd el estudio, por lo mismo la muestra se
corresponde con las observaciones de los indicadores de las variables antes mencionadas
tomadas de manera trimestral entre los afios 2011-2021. Las unidades de analisis que se
tomaron en cuenta en la investigacion pertenecen a las ensambladoras “General Motors”,
“Ciauto” y “Aymesa” que son las empresas radicadas en el pais dedicadas a esta actividad.
Estas empresas ensambladoras de automoviles corresponden con el cddigo de
Clasificacion Ampliada de las Actividades Econdmicas (CIIU) D3410.00 dada a las

empresas Fabricacion y ensamblaje de automdviles y otros vehiculos automotores.

3.1.2 Fuentes primarias y secundarias

Las fuentes secundarias son los indicadores de las variables utilizados en el procesamiento
de la informacion que se constituyen como variables macroeconémicas agregadas,

generadas por instituciones gubernamentales (Orellana Bravo et al., 2016).

Fuentes primarias: Para esta investigacion no se utilizaron fuentes primarias.

Fuentes secundarias: Para el desarrollo de la investigacion se acudié a las fuentes
secundarias para extraer la informacion de las variables y otras investigaciones, en cuanto
a la teoria se recurrio a libros, articulos cientificos, revistas y paginas web entre otros. Y
la recopilacion de los datos para utilizarlos en el modelo econométrico se acudio a las
bases de datos de las paginas oficiales de la Asociacién de Empresas Automotrices del
Ecuador (AEADE) y el Banco Central del Ecuador (BCE).

En la siguiente tabla se detalla las variables, indicadores y fuentes de informacion

utilizadas en el proyecto s investigacion:
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Tabla 1: Variables, Indicadores y Fuentes de Informacion

Variable/ Fuente/ Fuente/ Unidad de
Indicador Institucion Documento medida Indicador
Ensamblaje de Asociacion de Boletin del Sector
vehiculos Empresas Automotriz en
(Numero total de Automotrices de las cifras Vehiculos

vehiculos
ensamblados en el

pais al afio)

Salarios

(salario minimo en
UsD)
Nivel de precios

(Inflacién)

Demanda agregada
(consumo de las

familias)

Crecimiento
econémico

(variacion del PIB)

Ecuador (AEADE)

Banco Central del
Ecuador (BCE)

Banco Central del
Ecuador (BCE)

Banco Central del
Ecuador (BCE)

Banco Central del
Ecuador (BCE)

https://www.aeade.
net/boletin-sector-
automotor-en-

cifras/

Cuentas
Nacionales

trimestrales

https://contenido.b
ce.fin.ec/homel/es
turisticas/cntrimest
ral/CNTrimestral.h
tml?msclkid=elab
ac22cfd511ec9684
fa877134e8bb?ms
clkid=5fb64b57cfd
611ec9c63dc0598
173428?msclkid=4
25813ead09911ec
8f692a8964c0alld

ensamblados

usD

Variacion

porcentual

usD

Variacion

porcentual

Nota: Se adjunta la unidad de medida para cada uno de los indicadores de las variables del modelo.
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https://www.aeade.net/boletin-sector-automotor-en-cifras/
https://www.aeade.net/boletin-sector-automotor-en-cifras/
https://www.aeade.net/boletin-sector-automotor-en-cifras/
https://www.aeade.net/boletin-sector-automotor-en-cifras/
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d
https://contenido.bce.fin.ec/home1/estadisticas/cntrimestral/CNTrimestral.html?msclkid=e1abac22cfd511ec9684fa877134e8bb%3Fmsclkid%3D5fb64b57cfd611ec9c63dc0598173428%3Fmsclkid%3D425813ead09911ec8f692a8964c0a11d

3.1.3 Instrumentos y métodos para recolectar la informacién

En el proyecto de investigacion se utilizé los instrumentos Microsoft Excel y Software
Gretel. EI Microsoft Excel en donde se elaboro la ficha de observacion, la cual se basa en
el registro de los diferentes datos que son necesarios para la realizacion de la metodologia,
ademas que ayuda a generar una adecuada organizacion y orden en los datos. Y el
Software Gretl se utilizo para la estimacion del modelo econométrico. Segun Bernard et
al., (2014) manifiesta que el instrumento sefialado por la literatura econémica para extraer
informacién economica agregada a partir de fuentes secundarias, es la ficha de
observacién que es el instrumento adecuado para la recoleccion de la informaciéon en el
estudio.

La Ficha de observacion utilizada se detalla a continuacion:

Tabla 2: Ficha de Observacion

Afo Ensamblaje Salario Consumo de los  Variacion Inflacion

de vehiculos Minimo Hogares del PIB

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Nota: Los valore presentados se corresponden a cada uno de los afios del periodo de estudio.
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3.1.4 Validez y confiabilidad del Instrumento

La ficha de observacion es un instrumento muy confiable, puesto que esté respaldada por
la veracidad de los datos oficiales de las entidades nacionales como son la AEADE vy el
Banco Central del Ecuador. De la misma forma, los instrumentos Microsoft Excel y
Software Gretel son programas estadisticos que a nivel mundial son muy reconocidos y
garantizados por su gran precision en los distintos calculos, al momento de programar las

variables y el modelo, generando asi resultados precisos y concretos.

3.2 Tratamiento de la informacion

A continuacion, se detalla paso a paso el procesamiento de la informacion que se llevo a
cabo para cumplir cada uno de los objetivos especificos establecidos, para esto se explicd
minuciosamente la informacion, herramientas, pruebas estadisticas, teorias y software a
utilizarse en cada uno de los apartados y como estos se relacionaron con las formas de

investigacion descriptiva y correlacional que utiliza este estudio.
Estudio Descriptivo
Desarrollo del objetivo especifico 1

Con el fin de determinar la produccion de automdviles ensamblados en el Ecuador en
funcion de sus marcas, para el conocimiento de la marca mas comercializada en el
Ecuador, el cual corresponde al objetivo uno de esta investigacion se llevé a cabo el
componente descriptivo, debido a que se genero las series de tiempo de la produccién de
vehiculos, las importaciones y las marcas de automaviles en el Ecuador enel periodo de
estudio. Luego, mediante graficas y estadisticos descriptivos se sefiald la evolucion de
estas series de tiempo en el periodo, tomando en cuenta las variaciones masimportantes
que se presentaron en las mismas. Esto nos permitio determinar cual fue la produccion
total de vehiculos de cada planta, la incidencia de las importaciones en la produccion y las
marcas mas fabricadas, las cuales poseen una mayor demanda para ser comercializados

en el mercado ecuatoriano.
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Desarrollo del objetivo especifico 2

De la misma manera para establecer los factores determinantes en la produccion de
vehiculos ensamblados en el Ecuador y su incidencia en la industria automotriz nacional
se llevo a cabo un tipo de investigacion descriptiva. Se analizo la serie de tiempo de la
produccién total de vehiculos ensamblados en el Ecuador. Posteriormente, mediante una
amplia revision bibliogréfica documental se recopild de los estudios mas importantes la
informacion sobre el sector automotriz en el Ecuador, para establecer los factores
econdmicos que mas incidieron en la produccion de vehiculos ensamblados, verificando

asi la evolucidn de estos indicadores en relacion a la produccion del sector.
Estudio Correlacional
Desarrollo del objetivo especifico 3

Finalmente, para el objetivo especifico tres el cual permitié estimar los factores
determinantes de la produccién de automdéviles ensamblados en el Ecuador en el periodo
2011 2021, para la evaluacion de la incidencia entre las variables, se gener6 un modelo
econométrico de series temporales con una forma funcional de Regresion Lineal Multiple
(RLM) estimada a través de los Minimos Cuadrados Ordinarios (MCO).

Esta metodologia permiti6 modelizar los cambios en el numero total de vehiculos
ensamblados en el Ecuador en funcion de algunas variables regresoras que la literatura
econdmica sefiala como factores determinantes de esta variable (Enriquez Fuenmayor,
2020). La estimacion del modelo permitié saber si estos factores son estadisticamente
significativos para incidir en el ensamblaje de vehiculos en el Ecuador en el periodo 2011-

2021 y ademas nos facilitd analizar en qué medida estos factores contribuyeron a los
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cambios en la variable dependiente. A continuacion, se especifica cada una de lasvariables
de modelo, su tipo y las relaciones que se espera presenten entre si mediante la siguiente
tabla.

Tabla 3: Variables de Modelo Econométrico

Variable Indicador Tipo Relacion
Ensamblaje de NUmero total Variable
vehiculos de vehiculos dependiente

ensamblado en

el pais al afio

Salarios Salario Variable Se espera que presente una
minimo en independiente relacién inversa con la
usD variable dependiente ya que
el aumento de los salarios
incidiria en mas costos de
produccién lo que afectaria
el nimero total de vehiculos

ensamblados.
Se espera que presente una
Nivel de precios Inflacion Variable relacion inversa con la

independiente variable dependiente ya que
el aumento de los precios en
materiales, provocaria mas
costos de produccién, lo que
afectaria el nimero total de

vehiculos ensamblados.
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Demanda Consumo de Variable

agregada las familias % independiente
PIB
Variable
PIB Variacion del independiente
PIB

Se espera que presente una
relacion positiva con la
variable dependiente ya que
el aumento en la demanda
agregada por medio del
consumo de las familias
aumentaria la demanda de
vehiculos lo que afectaria
positivamente el ndmero
total de vehiculos
ensamblados.

Se espera que presente una
relacion positiva con la
variable dependiente ya que
el crecimiento de la
economia incidiria en una
mayor demanda de
vehiculos para las familias y
negocios lo que afectaria
positivamente el ndmero
total de vehiculos

ensamblados.

Elaborado por: El investigador

Con el fin de estimar el modelo se utilizd el software econométrico Gretl. Para esto, en

primer lugar, se realiz6 una inspeccion grafica de las series de tiempo de los indicadores

de las variables. De manera posterior, con el fin de verificar si las series son estacionarias,

la cual es indispensable para que se las pueda usar en el modelo se llevé a cabo la prueba

de raiz unitaria de Dickey y Fuller. De no ser alguna de las series estacionarias se procedio

a diferenciarla para poder tener una forma estacionaria de la misma. Finalmente, cuando
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se verifico que todas las series sean estacionarias se aplico la estimacion del modelo con la
siguiente ecuacion (Beck, 2007).

La forma funcional del modelo a estimarse es la siguiente:

Ensam = fo+ f1sal min + S consu hog + f3 PIB + fsinfl +

Donde:

Ensam = Ensamblaje de vehiculos
sal min = Salario minimo

consu hog=Consumo de los hogares
PIB= Producto Interno Bruto

Infl = Inflacion

Con la finalidad de alcanzar resultados correctos se procedié a la verificacion del
cumplimiento del supuesto de la estimacion MCO. Por medio del cumplimiento de estos
supuestos se verificd la obtencion de respuestas estadisticamente significativas con
estimadores MEL, es decir mejor estimadores lineales, insesgados y con varianza minima
(Bernard, 2014).

Tabla 4: Supuesto de la Estimacién para el Modelo Econométrico

Prueba Requisito
Prueba de linealidad Linealidad de los parametros a estimarse

en los modelos.

Covarianza de los errores Que no exista covarianza entre los
residuos del modelo y las variables
explicativas.

Distribucion normal del Error Que los residuos del modelo tengan una
distribucion normal.
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Homocedasticidad

Autocorrelacion

Multicolinealidad

Correcta especificacion del modelo

Residuos del modelo constantes y con
varianza media de 0 en todo en modelo
Verificar la autocorrelacion del modelo
mediante la regla de decision del
estadistico de Durbin Watson.

Que exista multicolinealidad entre las
regresoras. Esto se prueba mediante el
factor de inflacion de la varianza VIF.
Correcta especificacion del modelo de

acuerdo con la tedrica econdmica.

Elaborado por: El investigador
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3.3 Operacionalizacion de las variables

3.3.1 Variable dependiente:

Tabla 5: Operacionalizacion de la Variable Dependiente: ensamblaje de vehiculos

automovil, para su
posterior

movimiento.

automotrices

pais al afio

¢Ecuador?

Variable Concepto Categoria Indicadores item Técnica o
Instrumento
Es un  proceso ¢Como ha variado la
manufacturero, que | Variables NUmero total de | produccién de
Ensamblaje de | permite la union de | sectoriales de las | vehiculos vehiculos
vehiculos las auto partes de un | empresas ensamblado en el | ensamblados en el Ficha

Observacion

Elaborado por: El investigador
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3.3.2 Variable independiente:

Tabla 6: Operacionalizacion de las Variables Independientes:

salario minimo, inflacion, consumo de las familias, PIB.

PIB del pais ¢

Variable Concepto Categoria Indicadores item Técnicao
Instrumento
¢El  salario  minimo
Salario minimo | incide en la produccion
Todos los factores en USD de automoviles?
econémicos que
inciden de manera | Variables ¢El exceso de inflacién
directaen la Macroeconomi Inflacion reduce la produccion de | Ficha observacion
Factores produccion de | cacas automoviles?
Determinant vehiculos agregadas
es ensamblados en el ¢(El consumo de los
Ecuador. Consumo de | hogares mejor la venta
las familias | de automoviles?
¢La  produccion  de
PIB automoviles mejora el

Elaborado por: El investigador
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CAPITULO IV

RESULTADOS

4.1 Resultados y discusion

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos. En primer lugar, se da a conocer los
resultados de los objetivos Iy Il, las mismas que se basan en determinar la produccion de
automoviles ensamblados en el Ecuador en funcién de sus marcas, asi como los factores
determinantes en la produccion de automoviles y la incidencia de estas en la industria
automotriz nacional: todo esto con la finalidad de comprender de una manera eficiente su
evolucion y determinantes de las variables de estudio. Esto se lo realizo a través de la
interpretacion de los resultados por medio del modelo econométrico que se realizara

posteriormente.

4.1.1 Comprobacion del objetivo especifico uno: Determinar la produccion de
automoviles ensamblados en el Ecuador en funcion de sus marcas, para el conocimiento

de la marca méas comercializada.

Para el cumplimiento del objetivo especifico uno en la investigacion, se realizd los
gréaficos correspondientes que indican las series de indicadores del sector automotriz, la
misma que posibilita entender cudl es la produccion de automoviles ensamblados en el
Ecuador para cada uno del periodo de estudio. De la misma manera, para identificar la
oferta de automoviles, se analizo la evolucion de las importaciones en el Ecuador, esto
determina la composicion de la oferta y el peso porcentual que tiene el ensamblaje de
automoviles en la misma. Para finalizar con el objetivo, se analiz6 al ensamblaje de
acuerdo a las diferentes marcas de automdviles que se producen en el pais, con el fin de
entender que marcas poseen mayor participacion en el mercado ecuatoriano. A
continuacion, se presenta la grafica uno, que muestra los datos de las unidades de

ensamblaje de automoviles en el Ecuador en el periodo 2011-2021.
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4.1.1.1 Produccion de automaviles en el Ecuador 2011-2021

El Ecuador en los dltimos 11 afios ha tenido una variacion en la producciéon de
automoviles, ensamblando varias marcas de autos que a su vez generan un alto indice de
ingresos que ayudan al crecimiento de la economia ecuatoriana. Esto se muestra en la

siguiente figura:

Figura 1: Produccion de Automdviles ensamblados en el Ecuador Periodo 2011-2021
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Nota: Los datos presentan las unidades ensambladas de manera anual en el Ecuador

En la figura 1, se puede visualizar la produccién de automdviles ensamblados en el
Ecuador en el periodo 2011-2021. Un analisis descriptivo de la variable, permite observar
que el ensamblaje local presenta dos tendencias fundamentales. La primera tendencia se
da en el periodo 2011-2014, lo cual tuvo una produccién de automoviles bastante estable,
esto significo que las ensambladoras fabricaron automaviles para su posterior venta a nivel
nacional en niveles constantes. Sin embargo, la segunda tendencia que fue en el periodo
2015 - 2021 presenta un decrecimiento en la produccion de automoviles, debido a varios

factores que afectaron en gran medida a la industria automotriz.
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En un analisis més a profundidad y por afios, permite visualizar la evolucion de los
automaviles ensamblados en unidades por el sector automotriz ecuatoriano, mostrando
que para el afio 2011 se generd la mayor cantidad de unidades 60,306 automdviles esto se
dio debido a la gran demanda de automdviles que existio en el pais debido a la positiva
coyuntura economica la cual se presenté como mejoras en los ingresos de las familias y
el consumo interno de la economia (Ayaviri et al., 2021). Para el afio 2012 el nimero de
vehiculos ensamblados tuvo un decrecimiento y es asi que las ensambladoras de
automoviles generaron una produccién de 55,651 automoviles esta situacion respondio a
un leve incremento en los aranceles de importacion de los materiales para el sector,
puntualmente componentes eléctricos, que redujo la capacidad productiva de las empresas
dedicadas a esta actividad al incrementar considerablemente los costos de produccion.
Posteriormente para los afios 2013 y 2014 se observa un leve incremento en el ensamblaje
de unidades en las empresas nacionales, alcanzando una cantidad de 60,273, es decir que
casi igualdo al afio con mayor produccion que fue el 2011, para explicar este
comportamiento Alarcén et al. (2020) explica que el incremento de los aranceles de
exportacion obligo a las empresas del sector a aumentar sus precios sin embargo la
positiva coyuntura econémica del pais genero una demanda inelasticas la cual incremento
pese a que los precios subieron entre un 5%y 7%. Esto nos dice que la buena salud de la
economia permitio que las familias compraran mas automoviles pese a que los precios de
los mismos subieron. Dentro de este periodo también es importante sefialar que el sector
financiero del pais ayudo a mejorar la demanda de vehiculos y el ensamblaje de los mismo
ya que se crearon una serie de productos fenecieron los cuales ayudaron a la adquisicion
de automdviles por las familias con bajas tasas de interés y con amplias facilidades de
pago (Lady & Serrano, 2020).

Para los afios 2015 y 2016 las ensambladoras nuevamente tuvieron un decrecimiento muy
fuerte en el nimero de unidades que ensamblaron, disminuyendo su produccion hasta
llegar a una cifra de solo a 31,738 automdviles, lo cual significo una caida en sus
producciones de casi la mitad, respecto al mejor afio para la produccién en el periodo de
analisis 2011. Esto se dio por diversas razones que generaron condiciones adversas para

la economia mundial las cuales afectaron grave mentes los ingresos de las familias
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ecuatorianas: un incremento en el valor del dolar que afecto las exportaciones del pais, la
caida en los precios internacionales del petréleo que redujeron significativamente los
recursos con los que contaba el estado el cual debio reducir su inversion y el dinero que
transmitia a la economia por medio del gasto publico y el sobreendeudamiento del pais.
Todas estas situaciones que empezaron en 2015 empeoraron para 2016 donde ademas se
dio el terremoto de Manabi el cual generd costos muy altos para el pais en la
reconstruccion de las zonas destruidas y obligo al estado a imponer nuevos impuestos que
afectaron todos los sectores econdémicos y el ingreso de las personas, lo que llevo a una
caida mas drastica de la demanda de automdviles y por lo mismo de su ensamblaje a nivel

nacional (Quinde Rosales et al., 2021).

También se observa que, para el afio 2017, se generd un leve repunte en la manufactura
de autos en el pais hasta alcanzar las 40.189 unidades, esta particular mejora en este
indicador no se relaciona a un crecimiento de la produccién de las empresas dedicadas a
esta industria si no que mas bien se explica debido a la entrada de empresas chinas al pais
las cuales comenzaron a fabricar sus marcas de autos de manera local, esto con el fin de
aprovechar de mejor manera la reduccion en sus costos y precios de venta que significaba
para estas empresas vender autos fabricado en el pais y no importarlos. Desde 2018 a hasta
el 2020 todas las cantidades producidas han tenido un constante decrecimiento, llegando
asi al 2020 que es el afio con menor cifra en ventas alcanzando una produccién de 13,968
automoviles, y esto se debe a la pandemia del COVID-19 que afect6 a todas laseconomias
del mundo. Finalmente, para el afio 2021 las ensambladoras de automoéviles sehan ido
recuperando de la pandemia, provocando un incremento leve en su produccion ysus
ventas, alcanzando una cantidad de 19,233 automdviles, ademas aspiran a ensamblarmas
cantidades de vehiculos para lo cual han invertido en la implementacion de nuevas
tecnologias y estrategias innovadoras que les permita ensamblar autos de mejor calidad y

para obtener mejores ventas a largo plazo (Lady & Serrano, 2020).

4.1.1.2 Analisis de las importaciones del sector automotriz

El comercio internacional ayuda al crecimiento de las economias a nivel mundial, es decir
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facilita la entrada y salida de varios productos al pais, por ende, se analizan las
importaciones del sector automotriz y su evolucion en el Ecuador, esto por medio de la

siguiente figura:

Figura 2: Importaciones de automoviles en el Ecuador 2011-2021
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Nota: Los datos presentan las unidades importadas de manera anual en el Ecuador

En la figura 2 se observa la evolucién de las importaciones en el Ecuador en el periodo
2011-2021. El Ecuador en los afios 2011-2015 padecid varios sucesos econémicos por
diferentes situaciones externas como la crisis econémica, lo que generd que se apliquen
medidas restrictivas a los procesos y productos que ocasionaban la salida de dinero del
pais, esto lo realizaba el Comite de Comercio Exterior (COMEX) que es el organismo
regulador de la politica financiera del Ecuador. Unos de los sectores mas perjudicados con
estas medidas fue la industria automotriz, debido a que este sector es muy importante por
la gran cantidad de ingresos que genera para el pais. (Rea Caldas et al., 2020). Por otra
parte, en el afio 2015-2016 el mismo organismo regulador COMEX anula el dictamen
politico que fue mencionado anteriormente y aumentaba el cupo de importaciones para
automoviles de varias marcas, sin embargo, el aumento no fue de gran ayuda, puesto que

la economia del Ecuador fue gravemente afectada por la fuerte recesion econdmica que se
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dio por la mitad del afio 2015 en donde el PIB también tuvo una caida muy drastica (Pico
Versoza & Coello Yagual, 2017).

Un analisis por afio de la cantidad de automoviles importados permite visualizar una
tendencia decreciente de las importaciones, inicia en el afio 2011 con una cantidad alta de
79,502 automoviles importados, luego tiene un decrecimiento hasta el afio 2013 con una
cantidad de 57,894 automoviles importados. Para el afio 2014 tiene un ligero incremento
llegando a una cantidad de 59,784 automdviles importados. Posteriormente, para el 2016
vuelve a decaer hasta llegar a una cantidad de 31,817 automdviles importados. Sin
embargo, en el periodo 2017-2019 tiene un crecimiento abrupto, siendo el 2019 el afio con
la cifra méas alta en importaciones en el pais con una cantidad de106,90 automoviles
importados, es decir las importaciones en el Ecuador tuvieron mayor protagonismo, dando
de baja a los autos nacionales que se ensambla en el pais. En el afio 2020 las importaciones
de vehiculos decrecieron, esto se debe a la crisis sanitaria del Covid-19 que impidi6 la
importacion de automdviles para su posterior venta dentro del mercado ecuatoriano.
Finalmente, para el afio 2021 las importaciones volvieron a incrementar hasta situarse en
100,083 autos importados que se comercializan a un precio beneficios para el alcance de

los ciudadanos del Ecuador.

4.1.1.3 Analisis de la produccion de automoviles ensamblados segiin su marca

Las tres ensambladoras de automoviles en el Ecuador “General Motors”, “Aymesa” y
“Ciauto”, fabrican seis tipos de marcas que se comercializan a nivel nacional. A
continuacién, se analiza la produccién de automdviles segin su marca y como han ido
evolucionando a lo largo del periodo de estudio 2011-2021. Esto se muestra en la siguiente

gréfica.
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Figura 3: Ensamblaje de automdviles segun su marca, 2011-2021
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Nota: Los datos se presentan en porcentaje de la produccion de automoviles ensamblados segun sus

marcas.

La figura 3 muestra el ranking de las marcas mas fabricadas en el Ecuador. En el periodo
2011-2021 la marca Chevrolet lidera el mercado nacional de produccién de automoviles
ensamblados, donde su pico mas alto fue en el afio 2015 con una participacion del 69,39%,
sin embargo, la produccion de automdviles ensamblados fue decreciendo en los afios
siguientes, hasta llegar al afio 2019 con un 46,32% de produccién. El afio 2020 Chevrolet
tuvo la mayor caida de produccion en relacion a los otros afios, esto se dio por la pandemia
que afecto a todas las ensambladoras del pais y para el afio 2021 existe un leve incremento
con bajas producciones de automdviles ensamblados. La segunda marca que mas se
produce en el pais es Kia que muestra dos tendencias: la primera que inicia en el afio 2011
con una participacion del 12,9% de produccién, para el afio 2012 tiene un leve
decrecimiento, en el afio 2103 vuelve a incrementar teniendo una participacion del 16 %,
en los afios siguientes decrece hasta llegar al afio 2015 a un 13,1%. La segunda tendencia
se da entre los afios 2016-2021, en el cual el afio con méas produccion es en el 2020, esto
se debe a que la marca KIA realizo una fuerte inversion prepandemia, para la adquisicion
de materiales que les permita ensamblar dos nuevos modelos de autos Soluto y Seltos, por

tal razon esta marca en el 2020 tiene un incremento favorable (Torres, 2021). Hyundai es
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la tercera marca méas fabricada en el Ecuador, iniciando en el afio 2011 con una
participacion del 16%, posteriormente muestra una tendencia decreciente, hasta el afio
2015. Desde el afio 2016 incrementa su produccion y es asi que en el afio 2018 tiene una
participacion del 14%. Para el siguiente afio vuelve a decrecer y finalmente en el afio 2021
tiene una leve alza y cierra su produccion con un 12,1%. Le sigue Great Wall, que es la
cuarta marca ensamblada en el Ecuador con una produccion en el 2011 del 2,2%,
posteriormente su participacion tiene un incremento eficiente hasta llegar a un 8,6% en el
afio 2017. Para el afio 2018 hay un leve crecimiento en su produccion, para los afios
siguientes se mantiene estable y finalmente en el afio 2021 su participacion fue del 8,2%.
Volkswagen es la quinta marca, que tiene participaciones bajas en la produccién de
automaviles ensamblados, en el afio 2011 inicia con un 3,8%, para los siguientes afios
tiene variaciones con leves alzas y bajas, y su participacion mas alta fue en el 2021 con
un 5,5%. Para finalizar el analisis observamos a la Gltima marca que es Jac, que es una
marca nueva, lo cual no tuvo mucha acogida en el mercado nacional, por ende, su

participacion es la mas baja en el periodo analizado.

4.1.2 Comprobacion del objetivo especifico dos: Establecer los factores determinantes en
la produccion de vehiculos ensamblados en el Ecuador, para la verificacién de su

incidencia en la industria automotriz nacional.

4.1.2.1 Analisis del Salario minimo en el Ecuador

A nivel de Latinoamérica, Ecuador es el pais que cuenta con el salario minimo mas
elevado, el cual es de $425 USD, pero a su vez posee una baja productividad laboral y
elevadas tasas de desempleo. Una disminucion en la produccion y la mano de obra cara
ocasionan una escaza competencia con el resto de paises del mundo (Velasquez Pinto,
2017).

A continuacion, se presenta la evolucién de los salarios minimos en el Ecuador durante el

periodo establecido en la investigacion.
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Figura 4: Salario minimo
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Nota: Los datos de esta figura se obtuvieron del banco central del Ecuador (BCE).

El salario minimo en el Ecuador ha sido positivo, como se observa en la figura 4 desde el
periodo 2011-2021 ha ido incrementando, es decir la tendencia de los datos es expresada
de manera creciente, con el transcurso de los afios el salario minimo sigue en constante

crecimiento en relacion al afio anterior.

El salario minimo en el Ecuador en el afio 2011 es de $ 264, para el afio siguiente tiene un
alza del 10,6%, lo que representa un aumento de $28, es decir, en el afio 2012 el salario
es de $292. En este afio los empleados anhelaban un aumento de $100, pero los
empleadores solo aceptaban un aumento de $10, al no llegar a un acuerdo esta decision
fue dispuesta por el Gobierno nacional. Segn Vega & Martinez (2017) menciona que en
el afio 2013 el salario es de $318 con una nueva alza del 8,9%, este anuncio fue dado por
el Gobierno en medio de un entorno preelectoral, manifestando que hay que buscar un
equilibrio justo para los trabajadores y empleadores En los siguientes afios el salario ha
ido incrementando afio tras afio todo esto se dio en el Gobierno de Alianza Pais, quien
manifestd que el salario en el Ecuador es el mejor de América Latina. Finalmente, se
visualiza que en los afios 2020-2021 se mantuvo en la misma cantidad, esto debido a que

el gobierno nacional decidio congelar el salario minimo, por causas de la pandemia del
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coronavirus que afect6 a todos los paises del mundo.
4.1.2.2 Analisis del Consumo de los hogares en el Ecuador

Figura 5: Consumo de los hogares
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Nota: Los datos de esta figura se obtuvieron del banco central del Ecuador (BCE).

En la Figura 5 se puede visualizar la evolucién del consumo de los hogares en el periodo
2011-2021, mostrando un aumento constante con el pasar de los afios, pero en el afio 2020
se observa una leve disminucién que fue ocasionada por la crisis sanitaria del COVID-19.
Dentro de este analisis también debemos recalcar que el consumo de los hogares presento6
una fuerte caida en el 2016 esto debido a la crisis econdmica que sufrid el pais debido al
aumento del precio del dolar, la caida del precio del petréleo y el terremoto de Manabi
que determind fuertes repercusiones para la economia nacional entre las que podemos
nombrar caidas del gasto publico, reduccién de las trasferencias del gobierno y sobre todo
el incremento de impuesto que determinaron una reduccion en el crecimiento del
consumo, pero no la caida del mismo, esto debido a la fuerte presencia del sector privado
en la economia la cual a partir de 2016 cuando el estado dejo de motivar el crecimiento de

la economia se convirtid en el eje principal de las actividades econdmicas en el pais.
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4.1.2.3 Analisis de la participacion en el PIB de los automoviles ensamblados

El sector automotriz contribuye en gran medida a la economia del Ecuador, por los altos
ingresos que reporta y por la incidencia en la generacion de empleos en las distintas fases
de la cadena de produccion, comenzando por el ensamblaje hasta concluir en las ventas.
Sin embargo, este sector se ha perjudicado durante los Gltimos afios, a causa del contexto
normativo y la aplicacion de varias restricciones que viene de parte del gobierno nacional
(Valle Alvarez et al., 2016).

Figura 6: PIB
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Nota: Los datos de esta figura se obtuvieron del banco central del Ecuador (BCE).

En la figura 6 se observa el progreso del PIB en el Ecuador, durante el periodo 2011-2021.
Un analisis relevante permite visualizar una tendencia creciente en el PIB durante el
periodo de estudio, aungue en la economia ecuatoriana se dieron contracciones que fueron
provocadas por varios factores economicos y politicos a nivel internacional, asi como
nacional que ocasionaron grandes problemas al Ecuador. Segun Cifuentes Suarez &
Moreno Gavilanes (2021) afirma que desde el afio 2011 al 2015 el sector automotriz aportd

en gran magnitud a la economia ecuatoriana, este aporte se debe al aumento de la
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demanda interna, el consumo publico y privado y a la formacion bruta de capital fijo. En
el afio 2016 la economia del Ecuador tiene una tendencia decreciente, debido a la grave

crisis economica que fue originada por las resoluciones de las politicas econdmicas.

Entre los afios 2017 al 2019 la economia ecuatoriana tiende a crecer nuevamente hasta
llegar a los USD 71,879.217 millones, esto sucedidé por el alivio econémico nacional,
aumento en los créditos y la demanda que son factores que ayudaron a reactivar al sector
automotriz (Lady & Serrano, 2020). Para el 2020 se produjo un declive considerable
Ilegando a totalizar un valor de USD 66,308.489, lo cual se dio por la emergencia sanitaria
mundial provocada por la pandemia que fue determinante en el PIB del Ecuador (Martinez
Arias & Gamboa Salinas, 2022).

Finalmente, para el afio 2021el PIB nuevamente tiene una tendencia creciente, esto se
debe a que el sector automotriz, esta invirtiendo en nuevas tecnologias y procesos
innovadores que les permita adquirir productos de calidad, para realizar el ensamblaje de

nuevos automoviles y comercializarlos a precios accesibles que beneficien a la sociedad.

4.1.2.4 Analisis de la Inflacién en el Ecuador

Figura 7: Inflacion
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Nota: Los datos de esta figura se obtuvieron del banco central del Ecuador (BCE).
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En la figura 7, se puede observar la evolucion de la inflacion anual en el Ecuador en el
periodo 2011-2021. Un analisis detallado por afios, se visualiza que en el afio 2011 la
inflacion anual presenta el 5,41%, esto se debe especificamente al aumento en los precios
del sector hotelero, alimentos, calzado y el transporte. El sector automotriz se vio afectada
por una inflacion importada, ocasionada por un repunte en el precio del petréleo, lo que
provoco el incremento de los precios de los bienes y servicios. En el afio 2012 hubo un
decrecimiento de la inflacion en 4,16%, debido a la regulacion en los precios en los
diferentes bienes y servicios, lo cual permitié a los ensambladores de automdviles,
adquirir materiales para la produccién de autos. La inflacién del afio 2013 fue de 2,70%
considerandose la mas baja de los Gltimos ocho afios, en donde el sector automotriz tuvo
un aporte negativo a la economia del Ecuador. Para el afio 2014 la inflacién varia
nuevamente, incrementandose hasta un 4,15%, esto se debe a la distribucion de los
sectores alimentos y bebidas. De esta manera, para el afio 2015 la inflacion decrece a un
3,38%, provocada por el cambio positivo de varias categorias, donde la categoria
transporte, aporta de manera contraria al valor de la inflacion, dado por las variaciones
negativas en sus precios. Al afio siguiente, en el 2016 la cifra fue totalmente menor en
relacién al afio 2015 con un 1,12% de inflacion, ocasionado por el mejoramiento en los
precios, principalmente por la caida del petrdleo y la escaza economia de la demanda local
(Ramos Rivero, 2018). La inflacién del afio 2017 se cerr6 de manera negativa con una
cifra del -20%, el cual presenta una economia donde no se produce demanda por la falta
de inversion y empleo. Sin embargo, una inflacion negativa representa un riesgo, debido
a que los consumidores no realizan compras y tienden a esperar hasta que los precios bajen
Al respecto Vega & Martinez (2017). En el afio 2018 la inflacion fue del 0,27%, este
incremento se dio por el gran aporte econdémico de los sectores productivos como bienes
y servicios, cultura y transporte que contribuyeron en gran medida al pais. Ecuador en el
afio 2019 nuevamente obtuvo una cifra negativa en la inflacion, esta se da por segunda
ocasion, después de la primera que fue en el 2017, estas cifras negativas dan a conocer

que los precios han disminuido (Vallejo Mata et al., 2019).

Para el afio 2020 existe nuevamente una cifra negativa en la inflacion, donde la categoria

transporte tiene una caida muy fuerte en sus precios, esto se debe a la pandemia que obligd
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a muchas empresas del pais a cerrar sus puertas y a parar su produccion. Finalmente, en
el afio 2021 el Ecuador cerrd con una inflacion del 1,94%, una recuperacién moderada de
los sectores econdmicos permitié este incremento. El sector transporte fue uno de los
factores que mas incidi6 en esta cifra, debido al aumento de los precios en los
combustibles (Lady & Serrano, 2020).

4.1.3 Comprobacion del objetivo especifico tres: Estimar los principales factores
determinantes de la produccion de automoviles ensamblados en el Ecuador en el periodo

2011 2021, para la evaluacion de la incidencia entre las variables.

Con el fin de cumplir con el objetivo especifico tres, el cual, Estimar un modelo
econométrico de series de tiempo que verifique la relacion de los principales factores
determinantes de la produccion de automoviles ensamblados en el Ecuador en el periodo
2011 2021 en primer lugar, se debe realizar una inspeccion gréafica de las variables del

modelo.

Figura 8: Inspeccion grafica de las variables del modelo
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Nota: Los datos de esta figura se obtuvieron del banco central del Ecuador (BCE) y la misma se genero en

el Software econométrico Gretl
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En la figura 8 la cual, se corresponde a la inspeccién gréfica de las variables permite ver
que la produccion de autos ensamblados, el salario minimo, consumo de hogares, PIB e
inflacion presentan fuertes tendencias en el periodo de estudio por lo cual, se debe resolver
este problema en las variables con el fin de que el modelo estimado cumpla con todas las
pruebas de verificacion correspondientes. Para esto propdsito como explican los libros de
econometria se debe estimar el modelo aplicando Minimos Cuadrados Ordinarios con

correccion de heterocedasticidad (Wooldridge, 2016).

Ya solucionado el problema de la tendencia en las series de tiempo de las variables del
modelo, a continuacion, debemos proceder antes de estimar el modelo, a verificar la
asociacion lineal que presentan las mismas, esto por medio de calcular una matriz de

correlaciones de Pearson de las variables del modelo.

Tabla 7: Matriz de correlaciones de Pearson de las variables del modelo

Ensam Salmin Consuhog PIB Infl
1,0000 -0,8697 0,6659 0,3852 -0,8084 Ensam
1,0000 0,9294 0,7638 -0,8569 Salmin
1,0000 0,9215 -0,7084  Consuhog
1,0000 -0,5873 PIB
1,0000 Infl

Nota: Los datos de esta tabla se obtuvieron del banco central del Ecuador (BCE) y la misma se gener6 en

el Software econométrico Gretl

La tabla 7 muestra que la variable produccién de autos ensamblados presenta
correlaciones positivas con el consumo de hogares y el PIB, a su vez presenta
correlaciones negativas con la inflacion y los salarios, lo cual, nos puede llevar a definir
que estas relaciones seran parecidas en la estimacion del modelo economeétrico. El

siguiente paso antes de realizar la estimacion del modelo
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Tabla 8: Resultados de la estimacion del modelo

Coeficiente  Desv. Tipica Estadistico t valor p
Const 7,45298 0,400768 18,60 <0,0001 folaiel
Salmin —0,0166856 0,000654600 —25,49 <0,0001 faleie
PIB 1,66126e- 1,26645e- 13,12 <0,0001 il
010 011
consuhog —3,79098e- 1,13740e- —3,333 0,0207 **
011 011
Infl_1 —0,0639647  0,0157351 —4,065 0,0097 folalel
Estadisticos basados en los datos ponderados:
Suma de cuad. Residuos 5,420044 D.T. de la regresion 1,041157
R-cuadrado 0,998453 R-cuadrado corregido 0,997215
F(4, 5) 806,6760 Valor p (de F) 3,29e-07
Log-verosimilitud —11,12698 Criterio de Akaike 32,25396
Criterio de Schwarz 33,76688 Crit. de Hannan-Quinn 30,59428
Rho —0,017837 Durbin-Watson 2,034125

Nota: La presente tabla se genero en el Software econométrico Gretl.

La Tabla 8 muestra los resultados para la estimacién del modelo econométrico. Entre los
estadisticos generales del modelo tenemos un R cuadrado del modelo de 0,998453 asi
como el p valor del F de Fisher es de 3,29e-07 y el valor de la Suma de Residuos
Cuadrados es de 5,43 lo que determinan que; las variaciones la produccion de autos
ensamblados esta bien explicada por las variables regresoras, el salario minimo, consumo
de hogares, PIB y la inflacion. Esto debido a que las mismas explican el 99% de los datos,
y son buenas en conjunto para explicar las variaciones de la variable dependiente y los

residuos de la estimacién son minimos.

A su vez, el andlisis de los estadisticos de las variables regresoras permiten establecer que
la produccion de autos ensamblados en la economia ecuatoriana durante el periodo de
estudio tiene una relacién causa efecto y esta siendo explicada por las variaciones en el
salario minimo, consumo de hogares, PIB y la inflacion, debido a que las variables

regresoras presentan p valores y t de student estadisticamente significativos.

Por lo mismo, se define que la produccion de autos ensamblados esta siendo explicada por
los cambios en el salario minimo con un p valor de <0,0001, un t de student de —25,49 y
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un coeficiente de —0,0166856. Lo que nos indica que cuando el salario minimo se
incrementa en 1% la produccién de autos ensamblados se reduce en un 0,01 %. De la
misma manera, se define que la produccion de autos ensamblados esta siendo explicada
por los cambios en el consumo de hogares con un p valor de 0,0207, un t de student de
—3,333 y un coeficiente de —3,79098e-11. Lo que nos indica que cuando el consumo de
hogares se incrementa en 1% la produccion de autos ensamblados cae en un menos de un
1%. A su vez, se define que la produccion de autos ensamblados esta siendo explicada por
los cambios en el PIB con un p valor de <0,0001, un t de student de 13,12 y un coeficiente
de 1,66126e-010. Lo que nos indica que cuando el PIB se incrementa en 1% la produccion
de autos ensamblados se incrementa en un menos de un 1%. Por altimo, se define que la
produccion de autos ensamblados esta siendo explicada por los cambios en la inflacion
con un p valor de 0,0097 y un t de student de —4,065 y un coeficiente de—0,0639647. Lo
gue nos indica que cuando la inflacion se incrementa en 1% la produccién de autos
ensamblados cae en 0,06 %. Por lo que se puede definir que las variables que mas inciden
en la produccion de autos ensamblados en el Ecuador en el periodo de estudio son los

salarios, la inflacion el consumo de los hogares y el PIB en ese orden.

4.2 Verificacion de la hipétesis o fundamentacion de las preguntas de investigacion

Respecto a la verificacion de la hipdtesis de nuestro tema de investigacion “Factores
determinantes en la produccion de automoviles ensamblados en el Ecuador” en el cual el
planteamiento de hipotesis fue: Ho Los factores determinantes no inciden en la produccion
de automoviles ensamblados en el Ecuador en el periodo 2011 y 2021. A su vez, Hi: Los
factores determinantes si inciden en la produccion de automdviles ensamblados en el
Ecuador en el periodo 2011 y 2021 podemos decir de acuerdo a los resultados del modelo

que:
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Tabla 9: Estadisticos de las variables regresoras de la estimacion

Coeficiente  Desv. Tipica Estadistico t valor p
Const 7,45298 0,400768 18,60 <0,0001 falaled
Salmin —0,0166856  0,000654600 —25,49 <0,0001 falaled
PIB 1,66126e- 1,26645e- 13,12 <0,0001  ***
010 011
Consuhog —3,79098¢- 1,13740e- —-3,333 0,0207 *x
011 011
Infl_1 —0,0639647  0,0157351 —4,065 0,0097 Fkk

Nota: La presente tabla se genero en el Software econométrico Gretl.

Por el valor p de las variables regresoras del modelo el cual es en todos los casos menor
al 0,05y a su vez por el estadistico t de las variables que es en todos los casos mayor a 2
0 menor a -2, podemos decir que todas las variables regresoras son significativas para
explicar a la variable dependiente.

Tabla 10: Estadisticos generales de la estimacion

Estadisticos basados en los datos ponderados:

5,420044 D.T. de la regresion 1,041157
R-cuadrado 0,998453 R-cuadrado corregido 0,997215
F(4,5) 806,6760 Valor p (de F) 3,29e-07
Log-verosimilitud —11,12698 Criterio de Akaike 32,25396
Criterio de Schwarz 33,76688 Crit. de Hannan-Quinn 30,59428
Rho —0,017837 Durbin-Watson 2,034125

Nota: La presente tabla se gener6 en el Software econométrico Gretl.

Por otra parte, debido al valor del R Cuadrado del modelo de 0,998453, los residuos del
modelo de 5,420044 y el estadistico F de 806,67 con un p valor de 3,29e-07, concluyendo
que el modelo econométrico explica los datos observados y el fenémeno de estudio por lo
cual la hipdtesis se verifico de manera estadistica. En funcion de estos datos se puede
concluir que el salario minimo, el consumo de los hogares, el PIB y la inflacion, son
significativos para explicar su incidencia en la produccion de automoviles ensamblados

en el Ecuador, por lo que se rechaza la hip6tesis nula y se acepta la hipotesis alternativa.
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CAPITULO V
CONCLUSIONES

5.1 Conclusiones

Una vez finalizado el estudio, a continuacion, presentamos las conclusiones alcanzadas

para cada uno de los objetivos especificos establecidos en la investigacion:

Conclusién del objetivo especifico uno: Determinar la produccion de automoviles
ensamblados en el Ecuador en funcién de sus marcas, para el conocimiento de la marca

mas comercializada.

Se puede concluir que la produccion de automoviles ensamblados por la industria
automotriz ecuatoriana en el periodo 2011-2021 tuvo dos claras tendencias, entre los afios
2011-2014 presento una estabilidad en la produccion de automoviles con una cantidad de
60,273 unidades que fue en el afio 2014. De manera posterior desde el 2015 al 2021 se
presentd una reduccion gradual de la produccion de automdviles ensamblados, siendo esta
parael inicio del periodo de 44,210 unidades y finalizando el 2021 con una cifra de 19,233
unidades anuales. Las condiciones que determinaron estas dos tendencias en el indicador
analizado sucedieron debido a que la salud de la economia representada por sus
principales indicadores, la cual facilité que el consumo de las familias, la demanda y el
crecimiento econémico arrojaran buenos resultados, motivando asi a la adquisicion de
automoviles y posterior demanda de los mismos, esto a su vez promovié una alta
produccién de vehiculos. Por otro lado, el sector financiero cre6 muchas estrategias
favorables para la compra de autos con muchos beneficios a largo plazo, lo que permitié
a las familias adquirir gran nimero de autos si tener que pagar de inmediato. Otro factor
que ayudo a las ensambladoras a producir méas cantidades de automoviles, fueron las
restricciones que se le pusieron a las importaciones en el pais, esto fue una via de
desarrollo en gran medida de la industria nacional, permitiendo la creacion de algunas
fabricas para el sector, todo esto conllevo a una alta capacidad productiva que saneé la

demanda de automoviles. A su vez, a la segunda tendencia decreciente entre los afios
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2015-2021 en la produccion de automoviles, se debe a dos condiciones especificas. Por
un deterioro de los indicadores econdémicos representado por las principales variables, que
sucedi6 por los problemas econdémicos que atraveso el pais, entre estos la caida del precio
del petrdleo, la apreciacion del dolar que ocasioné la pérdida de competitividad a las
exportaciones, el terremoto del afio 2016, todas estas causas, determinaron unas caidas
considerables en la economia del pais, reduciendo asi la produccion de automoviles. De
acuerdo a las marcas se concluye que del afio 2011 al 2013, las maracas que tuvieron
mayor participacion en el mercado ecuatoriano fueron Chrevrolet con un 65,33%, Kia con
un 16% y Hyundai con una cifra de 12,5%, todo esto para finalizar el afio 2013, mientas
que las otras marcas tuvieron una participacion muy baja en la produccién de automoviles
ensamblados en el Ecuador. Por otra parte, en el periodo 2015-2021 Chevrolet tuvo una
gran caida en su produccién participando solo con un 38,1 % para el 2021. En cambio, la
marca Kia tuvo un crecimiento muy favorable, debido a que de los 13,1 % en el afio 2015
pasaron a participar en un 27,8% para el afio 2021. Finalmente, esta Hyundai con una
participacion normal en la produccion, participando con un 12,1% para el afio 2021. Esto
permite determinar que las marcas mas representativas en el Ecuador son Chevrolet, Kia

y Hyundai.

Conclusién del objetivo especifico dos: Establecer los factores determinantes en la
produccién de vehiculos ensamblados en el Ecuador, para la verificacion de su

incidencia en la industria automotriz nacional.

Las variables salario minimo, consumo de los hogares, PIB e inflacién, demuestran que
tiene una incidencia muy alta en la produccion de automoviles ensamblados en el Ecuador,
debido a que se relacionan con la demanda de los automaviles, es decir, si el consumo de
los hogares y el PIB incrementan, el ingreso de lo familias tiende a crecer, permitiendo a
las mismas adquirir automoviles que sean de sus preferencias. Por otro lado, con respecto
a los salarios y la inflacion, se concluye que, al existir una inflacion muy alta, los precios
de los materiales para la produccion aumentan y por ende no es rentable para las
ensambladoras producir automoviles que tengan precios elevados, mientras que los

salarios inciden de manera positiva, porque al aumentar los salarios la mano de obra
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también aumenta y se fabricaria productos de mejor calidad.

Conclusion del objetivo especifico tres: Estimar los principales factores determinantes con
la produccion de automdviles ensamblados en el Ecuador en el periodo 2011 2021, para

la evaluacion de la incidencia entre las variables.

Por medio de la estimacion de un modelo economeétrico donde la variable dependiente fue
la produccion de autos ensamblados y a su vez la variable independiente fue el salario
minimo, el consumo de hogares, el PIB y la inflacion con un R cuadrado del modelo es
0,90 asi como el p valor del F de Fisher es de 3,29e-07 y el valor de la Suma de Residuos
Cuadrados es de 5,43 podemos decir que las variaciones la produccién de autos
ensamblados esta bien explicada por las variables regresoras, el salario minimo, consumo
de hogares, PIB y la inflacion. Esto debido a que las mismas explican el 99% de los datos,
y son buenas en conjunto para explicar las variaciones de la variable dependiente y los
residuos de la estimacion son minimos. Por ultimo, lo que se puede definir es que las
variables que mas inciden en la produccion de autos ensamblados en el Ecuador en el
periodo de estudio son los salarios, la inflacion el consumo de los hogares y el PIB en ese

orden.

5.2 Limitaciones del estudio

En el proyecto de investigacion, las principales limitaciones que se encontraron fueron
dos especificos. El primero es la falta de informacion sobre el sector, debido a que el sector
automotriz es relativamente nuevo en el pais, por ende, no hay muchos indicadores que
nos faciliten entender y diagnosticar la situacion del sector méas alla de sus ventas,
importaciones, exportaciones entre otras. Se pude decir que seria de gran utilidad que
exista datos como por ejemplo la inversion anual en las empresas de automdviles, los
salarios respectivos para cada nivel de puestos e informacion desglosada de todas las
ensambladoras que facilite la realizacion de estudios muy eficientes. La falta de estudios

sobre el sector automotriz, debido a que la literatura econémica del sector en el Ecuador
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es muy escaza y hubo ciertas dificultades para que el autor pueda comprender el fenémeno

a profundidad, especificamente estudios sobre el ensamblaje de automoviles y las

relaciones con las variables macroecondmicas.

5.3 Futuras lineas de investigacion

Al finalizar el proyecto de investigacion se puede sugerir algunas lineas de investigacion

que deberian desarrollarse en torno al tema propuesto, para tener un conocimiento mas

profundo sobre el sector automotriz.

Los efectos de la industria automotriz en la manufactura del pais, debido a que se
sabe por la literatura econémica que el sector automotriz es un amplio generador
de fuentes ingresos, por lo que su estudio permitird que otras industrias a in en
nuevos meétodos que le permita tener constante crecimiento.

Condiciones socioecondmicas de las familias ecuatorianas y perfil de la demanda
de automdviles, este tema seria de gran interés, debido a que las personas que
adquieren un automavil estan definidas por un perfil socioeconémico alto que les
permite adquirir dicho producto, esto ayudara a entender la demanda de
automaviles que hay en el Ecuador y las preferencias que hay para ciertas marcas
que son méas comercializadas en el pais.

Capital humano en la produccion de automdviles nacionales, este estudio seria
muy relevante, ya que la industria automotriz actualmente es muy desarrollada,
por ende, se necesita de una mano de obra altamente capacitada para que la
produccion de vehiculos sea muy eficaz y se acomode a las necesidades de la
sociedad.
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