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RESUMEN EJECUTIVO
El presente proyecto de investigacion se basa en el analisis del efecto que tienen los
tipos de financiamiento en el capital de trabajo del sector transportista, tomando en
consideracion a tres operadoras de transporte en taxis de la ciudad de Ambato; parte
fundamental de la investigacion fue determinar los tipos de financiamiento que utilizan
los socios de dichas operadoras de transporte, recursos que tienen como destino la
inversion dentro del activo corriente y fijo; ya que no solo se trata de como adquieren
sus puestos de trabajo dentro de una operadora de transporte, sino también de como en
el transcurso del tiempo van solventando necesidades y requerimientos exigidos por
ley. El financiamiento es importante para adquirir cesiones y derechos dentro de una
operadora de transporte con recursos financiados, asi también, buscan la renovacién
de sus unidades de transporte por medio del financiamiento; el capital de trabajo es
parte sustancial para el desarrollo de esta actividad, debido a que si no disponen de
efectivo para circular dia a dia estos son incapaces de generar los recursos necesarios
para el pago de sus obligaciones con instituciones financieras y para el ahorro. El
propdsito de esta investigacion es mejorar la utilizacién de recursos financiados por
parte de los socios de las operadoras de transporte estudiadas, aplicando de esta manera
un modelo de estrategia conservadora de capital de trabajo, el incremento de sus

niveles de efectivo les permitira demostrar liquidez durante el desarrollo del negocio.
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ABSTRACT
The present investigative project is based on the analysis of the effect of the types of
financing on the working capital of the transport sector, taking into consideration three
taxi companies in the city of Ambato; one fundamental part of the research was to
determine the types of financing used by the business associate of said transport
company, resources that have as their destination the investment within current and
fixed assets; since it is not only about how they acquire their jobs within a transport
company, but also about how in the course of time they are solving needs and
requirements demanded by law. The use of the financing is of great importance for
these people since many of them acquire cessions and rights with financed resources,
as well as, they look for the renovation of their units of transport by means of the
financing; the working capital is a substantial part for the development of this activity,
because if they do not have cash to circulate day by day they are unable to generate
the necessary resources for the payment of their obligations with financial institutions
and for saving. The purpose of this research is to improve the use of resources financed
by the business associate of the transport operators that we studied; applying a
conservative working capital model, increasing their cash levels will allow them to

demonstrate liquidity during the development of the business.
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INTRODUCCION

El presente proyecto de investigacion se basa en el andlisis del efecto que tienen los
tipos de financiamiento en el capital de trabajo del sector transportista, tomando en
consideracion a tres operadoras de transporte en taxis de la ciudad de Ambato, se
desarroll6 en base a fundamentos cientificos, tedricos y utilizando dos herramientas
para la recoleccion de la informacion, a continuacién se presenta los siguientes

capitulos:

Capitulo I: En este capitulo se analiza y formula la problematica en la que se
desarrollan los socios de las tres operadoras de transporte en taxis en estudio, asi
también, se justifica su investigacion y por consecuencia surge el planteamiento de

objetivos que se pretenden alcanzar en la investigacion.

Capitulo 11: Se refiere al marco tedrico donde se dard a conocer los antecedentes
investigativos y la fundamentacion cientifica en la cual se basa es trabajo de

investigacion, se establece la hipotesis del presente proyecto de investigacion.

Capitulo 111: Se describe la modalidad, enfoque y nivel de investigacion aplicado en
el presente trabajo de investigacion, de igual manera se muestra la poblacién con la
que se va a trabajar, se formaliza la operacionalizacion de variables y se describe la

recoleccion de informacion necesaria para llevar a cabo la investigacion.

Capitulo IV: Se muestran los principales resultados obtenidos luego de la recoleccion
de informacidn, posteriormente su analisis e interpretacion; de la misma manera se da

a conocer las principales limitaciones de estudio.

Capitulo V: Para culminar, en este ultimo capitulo del trabajo de investigacion se
presenta las conclusiones y recomendaciones a las que se ha llegado luego del proceso

investigativo, posteriormente a esto se establece una propuesta.



CAPITULO |

1. ANALISIS Y DESCRIPCION DEL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 Tema

“Tipos de financiamiento Yy su efecto en el capital de trabajo de los socios de las

cooperativas de transporte publico de pasajeros en taxis de la ciudad de Ambato”.

1.2 Descripcién y Formulacion del Problema.

1.2.1 Contextualizacion

1.2.1.1 Macro

En el mundo la utilizacion de los sistemas de transporte se ha convertido en un pilar
fundamental para el desarrollo y crecimiento economico de un pais y como uno de los
sistemas prioritarios dentro de un gobierno, ya sea para el trasporte de personas o el de

mercancias.

En el transcurso de la historia se conoce que el transporte ha permitido movilizar a
personas, mercancias u otros articulos de un pais a otro; permitiendo de esta manera
llegar a lugares recénditos donde la incapacidad de un pais de suplir una demanda ha
llevado que se busque soluciones en paises cercanos o0 lejanos, pero no solo ha
permitido suplir la falta de recursos de un pais sino que ha dado paso a la llegada de

tecnologia y fuentes de trabajo dentro de la sociedad.

El transporte no solo se lo relaciona con conducir un cierto tipo de vehiculo sino que
va de la mano con el tema social, cultural y econémico; hoy en dia el transporte en taxi
es un simbolo de identificacion de una ciudad, por su color, su estructura o la persona

quien lo conduce.

Parafraseando a, El Tiempo (2008), “mas alla del servicio que presta, el taxi es también



un punto de debate social y de informacion invaluable”, en concordancia con el autor,
el taxismo no solo se relaciona con los servicios que ofrecen ciertas compariias
alrededor de todo el mundo sino que llega al punto de interaccion entre el usuario y
quien ofrece el servicio y claro estd, de qué manera lo ofrece; muchos pueden ser
criticado o en el mejor de los casos felicitados por sus acertadas decisiones para su

mejor funcionamiento.

En Sudamérica la aparicién mas recordada del taxi se da en la ciudad de Colombia
especificamente en la ciudad de barranquilla. E1 Tiempo (2008) afirma: “la aparicion
de los primeros taxis en Bogota fue totalmente accidental y fruto de una terrible crisis
economica que sobrevino en 1930”. Cierta crisis fue provocada por el descenso en el
nivel de aguas del rio magdalena que imposibilité el ingreso de mercancias al pais
vecino, de manera extrafia un embarque de 120 automdviles Ford que quedo a la deriva
fue comprado por Antonio Maria Pradilla quien pasaria a formar una flota de taxis de

120 vehiculos que causaria revuelo en toda Colombia.

En la actualidad unos de los servicios que mas se utiliza cuando se viaja a otro pais o
ciudad es el taxi y se puede asegurar que es una palabra de conocimiento universal que
todas las personas son capaces de reconocer aun cuando estan fuera de sus paises
natales, el taxi se lo utiliza para movilizarse al salir de un aeropuerto rumbo a un hotel

incluso para llevar las compras de una familia de un supermercado hacia la casa.

Segiin Metrocuadrado (2015), “los cinco mejores servicios de taxi en el mundo se
encuentra en Londres, New York, Tokio, Berlin y Amsterdam” la eleccion de estos
paises se da por el confort en su servicio, la limpieza y sobre todo el trato al cliente

que ofrece cada una de estas operadoras en los paises citados.

Segun Ekos (2015) “El transporte se ha constituido en un factor determinante en la
competitividad de las empresas modernas por lo que su manejo se asocia directamente
con el desarrollo de las demas actividades productivas”. (p.87). En los tltimos afios en
el Ecuador el sector transportista ha pasado a formar parte principal del gobierno del
Eco. Rafael Correa Delgado siendo grandes aliados en las tomas de decisiones

relacionadas a su gremio, permitiendo de esta manera ser parte de la transformacion



integral del pais.

A partir del afio 2009 el sector transporte ha incrementado su aportacion en el PIB
nacional, representado la importancia y seriedad del sector en la economia ecuatoriana
y por supuesto en la creacion de nuevas empresas dedicadas al transporte en busca de

rentabilidad y obtencidn de beneficios econémicos para cada uno de ellos.

En el Ecuador los incentivos por trabajar en el sector del taxismo son muchos como
ser duefio de su propia fuente de ingresos y de la flexibilidad en sus horarios como
también la obtencién de beneficios tributarios y financieros para quienes son
propietarios de un taxi, pero para muchos ninguna de estas causas ha sido la razon para
dedicarse al taxismo sino que la falta de empleos y de recursos a motivo a destinar el
capital familiar para obtener un puesto en una operadora de transporte, arriesgando de

cierta manera los recursos invertidos.

En el pais, en los Ultimos afios se ha generado una fiebre por el taxismo. Obedece a
estos factores: desempleo, despido de empleados publicos, profesionales que salen de
los centros de estudios superiores y no encuentran un empleo acorde a su formacion
académica y ademas, los ex migrantes que retornan al Ecuador, como el caso de
Cuenca. (EL COMERCIO, 2011)

Para varios entendidos la cantidad de taxis en varias ciudades del pais han excedido su
cantidad como en quito y Guayaquil ciudades donde las afluencia de personas es
evidente ya sea por negocios o turismo, el taxismo en el Ecuador mueve gran cantidad
de recursos econdmicos para su funcionamiento permitiendo de esta manera estar

organizados en cooperativas y asociaciones tanto a nivel provincial y nacional.

Parafraseando a BCN (2015) “FEDOTAXIS es un organismo que integra cooperativas
y compaiias de taxis que laboran a nivel nacional y cuenta con 60 mil socios”. La
cantidad de taxis en el pais es considerable en todo sentido, desde lo laboral, cultural,

demograficos y cada uno de ellos con caracteristicas similares en todo el pais.

En el Ecuador las operadoras de transporte estan sujetas a normativas vigentes que



rigen cada una de sus funciones amparadas en el marco legal y constitucional del pais,
para que una persona pase a formar parte del gremio taxista debe aceptar sus derechos
y obligaciones como conductor y sobre todo la responsabilidad de servir a la
comunidad en general. Toda operadora de transporte debera llevar el registro de sus
ingresos y los gastos en los que incurra la misma, asi como el registro de sus socios y

de las actividades que tienen por obligacion realizar.

En el Ecuador en general ser un conductor profesional es un trabajo que demanda
sacrifico y en muchos de los casos dejar a la familia por llevar el alimento al hogar,
todo vehiculo que circula por las calles y cada conductor en el pais esta bajo la
supervision y control de la Agencia Nacional de Transito y de los gobiernos
seccionales. El sueldo que percibe un conductor en el pais es muy contrario a lo que

se espera, su pago va de la mano con lo que se transporte y las horas que se trabaje.

Actualmente el sector transportista se encuentra regulado por la Superintendencia de
Economia Popular y Solidaria dentro del sector no financiero en el areas de servicios,
afirmando que el uso de transporte publico o de alquiler es un servicio ofertado a la
ciudadania por parte de los transportistas, dentro del sector no financiero la SEPS
(Superintendencia de Economia Popular y Solidaria) registra a 2556 cooperativas
distribuidas en cooperativas de produccion, vivienda, servicios y consumo tal como lo

muestra el siguiente grafico.

Grafico No. 1 Superintendencia de Economia Popular y Solidaria

2.556 cooperativas

Fuente: Intendencia de Estadisticas, Estatutos y Normas de la EPS y SFPS (2014)
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)



Asi también la Superintendencia de Economia Popular Solidaria estipula la creacion
de cooperativas sin fines de lucro por niveles, ya sea por el nimero de socios o el
monto en activos disponibles; para esta investigacion se trabajara con operadoras de

transporte de nivel 1 como se detalla en la siguiente tabla:

Tabla No. 1 Nivel por Activos — NUmero de Socios

Nivel Transporte
Activos (USD) NUmero de socios
Nivel 1 0 - 800.000,00 Hasta 100
Sin importar el nimero de
Nivel 2 800.000,01 0 mas sSoCios
Sin importar el monto de
activos mas de 100

Fuente: Superintendencia de Economia Popular Solidaria
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

De esta manera las cooperativas de transporte en taxis en el Ecuador son establecidas
por su capital y su nimero de socios, en este caso estamos hablando de cooperativas
que pertenecen al nivel 1 ya que en su mayoria el capital no excede de $800.000,00 y
la cantidad de sus socios bases son menor a 100; es asi como se establece la creacion
de una operadora de taxis y por supuesto la asignacion de cupos para la aprobacion de

sus respectivos permisos para operar en la ciudad a la cual pertenecen.

1.2.1.2 Meso

Segun la lista de organizaciones supervisadas por la Superintendencia de Economia
popular y Solidaria solo en la ciudad de Ambato se cuenta con 55 cooperativas de
transporte en taxis las mismas que brindan sus servicios de movilidad dentro y fuera

de la ciudad y provincia, demostrando su responsabilidad con los usuarios de taxis.

Segun El Universo (2015) “Ser taxista (...), puede parecer que seria tener prebendas
especiales, muchos vehiculos han sido importados libres de impuestos, o pagan tasas
especiales; siempre estan tratando de conseguir ventajas y no dan nada a cambio”. En

concordancia con el este medio de informacion el sector transportista en Tungurahua



ha obtenido beneficios especiales tributarios como financieros, el sector transportista
en el Ecuador grava un IVA de 0% y sus declaraciones de impuestos se realizan
semestralmente, es decir dos veces al afio, de igual manera esta actividad no supera la
base imponible para la declaracién del impuesto a la renta que se realiza cada afio, lo
que buscan directivos y socios en este sector es la maximizacion de utilidades y la

creacion de valor en cada una de las operadoras de transporte.

Segun Intendencia de Estadisticas, Estatutos y Normas de la EPS y SFPS (2014) “El
objeto social (...), en forma concreta, una actividad econémica tendiente a satisfacer
necesidades comunes de sus socios y el desarrollo de obras de servicio comunitario”
(pag.13). En total acuerdo con la institucion, las cooperativas de transporte estan
incentivadas a resolver problemas de movilidad propios de la ciudad en que cada una
de estas operadoras de transporte presta su servicio y de igual manera buscar el

beneficio econdmico, personal e institucional para sus socios.

Segun el Indice Internacional Normal de Taxis, por cada mil habitantes de un lugar
delimitado debe existir 1,5 unidades de taxis prestando el servicio en la comunidad; en
el Ecuador como lo establece la normativa vigente es competencia de cada gobierno
administrativo descentralizado hacerse cargo de todas las competencia de transito que
se adjudiquen a su territorio; Segun la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial-LOTTTSV (2015) En su Art. 44 numeral 3 "Planificar y ejecutar las
actividades de control del transporte terrestre, transito y seguridad vial que le
correspondan en el ambito de su jurisdiccion”. Las actividades de control y
planificacién se encuentran a disposicion de cada GAD municipal en el pais, los
mismos que establecen ordenanzas para organizar de manera colectiva a los

transportistas dentro de su territorio.

El criterio es variado cuando se trata del nimero de unidades de taxis que debe tener
una ciudad, existen motivos preferenciales por parte de las operadoras de transporte
ya constituidas y por el otro lado se encuentran grupos de personas en busca de la

legalizacion de unidades para que su trabajo sea realizado de manera legal.

Segun El Diario Comercio (2014) “Un estudio realizado por la consultora Japonesa



Padeco establecio que el Ecuador deberia tener un taxi por cada 500 habitantes para
evitar la contaminacion y embotellamientos”. Este estudio es el que mas se acerca a la
realidad de la ciudad de Ambato con un nimero aproximado de unidades que deberia

estar en circulacion y no de la excesiva cantidad que se encuentra brindado el servicio.

No existe un estudio que muestre el detalle de taxis por cada provincia o ciudad en el
Ecuador ya que es una actividad que va en crecimiento cada dia y el control se vuelve
ineficiente en varios de los casos por parte de las autoridades competentes; Segun
Diario El Comercio (2014) “De acuerdo a un estudio efectuado por la Comision de
Transporte Municipal determina que hay 2400 taxis en Ambato, es decir, 1375 mas de
lo requerido para atender la demanda de los aproximadamente 35000 habitantes”,
dichos estudios son realizados por cada gobierno municipal;, el estudio realizado por
la Comision de Transporte Municipal estipula a 1025 unidades como la cantidad

maxima requerida para prestar el servicio en la ciudad de Ambato.

La siguiente tabla muestra el numero aproximado de unidades de taxis que deberia

tener cada provincia en el Ecuador:

Tabla No. 2 Cantidad aproximada de Taxis por provincia

Transporte en Taxis en el Ecuador
N° de taxis estimado por
Provincias Habitantes provincia
Azuay 712.127 142425
Bolivar 183.641 367,28
Canar 225.184 450,37
Carchi 164.524 329,05
Cotopaxi 409.205 818,41
Chimborazo 458.581 917,16
El Oro 600.659 1201,32
Esmeraldas 534.092 1068,18
Guayas 3.645.483 7290,97
Galédpagos 25.124 50,25




Imbabura 398.244 796,49
Loja 448.966 897,93
Los Rios 778.115 1556,23
Manabi 1.369.780 2739,56
Morona Santiago 147.940 295,88
Napo 103.697 207,39
Pastaza 83.933 167,87
Orellana 136.396 272,79
Pichincha 2.576.287 5152,57
Santa Elena 308.693 617,39
Santo Domingo de los Tsaquilas 368.013 736,03
Sucumbios 176.472 352,94
Tungurahua 504.583 1009,17
Zamora Chinchipe 91.376 182,75

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo INEC
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Ahora bien esta no es la Unica manera de establecer el nimero de unidades por cada
provincia del Ecuador motivo por el cual frecuentemente se realizan estudios para

determinar si la oferta del servicio cubre con toda la demanda total de usuarios.

Existen dos partes en la que unos afirman y aseguran que la demanda de taxis se la
satisface con total normalidad, mientras que del otro lado se encuentran las personas
que viven en parroquias y que si acceso a este servicio es limitado, personas de tercera
edad que son rechazadas por su edad o por el pago de su tarifa, de igual manera el
inapropiado trato de los conductores a usuarios provoca la reaccion para que se amplie

el nimero de unidades en la ciudad.

De acuerdo con la Federacion Nacional en Taxis en el pais circulan 55000 unidades,
cantidad que dia a dia va en aumento por la exigencia de dirigentes para la apertura de
nuevas operadoras y cupos para las mismas, el taxismo informal también se hace
presente en todas las provincias del Ecuador limitando el trabajo de aquellos que estan
laborando de manera legal, esta es una dura realidad contra la que batallan los socios

bases de cada operadora de transporte.



En Tungurahua el servicio de taxi esta prestado por los propietarios de las unidades y
de igual manera se contrata conductores que laboren en una jordana parcial que inicia
desde muy en la mafiana o trabajar durante todo el dia, sabiendo que el peligro de ser
asaltado, timado o tener que lidiar con personas que utilizan el servicio sin contar con
los recursos disponibles es un diario vivir, es por esto que un conductor puede llegar a

ganar desde $15,00 hasta $25,00 al dia incluyendo el bono de alimentacion.

1.2.1.3 Micro

Ambato es una ciudad que demuestra la organizacién y control dentro del sector
transportista en todas sus expresiones, desde el uso del botiquin para emergencias hasta
la revision técnica vehicular que es muy rigurosa por los estandares de calidad y
seguridad que se exige para prestar el servicio en la ciudad y en toda la provincia. El
sector transportista en Tungurahua es muy tomado en consideracion por las
autoridades al mando; esto debido a su unién como colegas conductores y sobre todo

cuando exigen sus beneficios por ley.

Ahora bien los recursos con los cuales cada uno de los socios de las distintas
operadoras de transporte adquieren sus unidades en muchas ocasiones son con recursos
propios que se han ahorra con anterioridad o lo que hoy en dia es mas factible para
mucho de ello es acudir a las instituciones financieras en busca de recursos para la

adquisicién o modernizacion de dichas unidades.

Sus unidades o vehiculos hoy en dia es el capital de trabajo con el que cuentan estas
personas, esto varia dependiendo de la marca y modelo del vehiculo y de igual manera
esto depende la ciudad en que presta el servicio; esto esta determinado por la cantidad
de habitantes, la afluencia de personas por turismo y el comercio que se realizar dentro

de la ciudad.

Para esto los tipos de financiamiento son vitales para la modernizacion o adquisicion
de una unidad de transporte, las entidades financieras y gubernamentales como la
Corporacién Financiera Nacional velan por el desarrollo del sector transportista en el

Ecuador otorgando créditos a sectores preferenciales de la economia ecuatoriana, de
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igual manera la basqueda de recursos en familiares o amigos es otra fuente de
financiamiento por parte de los transportistas esto debido a la cantidad de documentos
que exigen las entidades financieras en Tungurahua, por la dificultad en la obtencion

de un crédito o las elevadas tasas de interés.

El capital propio es una fuente primaria a la cual un transportista recurre al momento
de realizar una compra, dichos recursos son obtenidos por la misma actividad del
transportista 0 también se puede dar en personas que gozan de su retiro laboral y

utilizan esta actividad econdémica para la subsistencia familiar y personal.

En la provincia de Tungurahua la actividad transportista es bien vista por varias
ciudades del Ecuador debido a su organizacion como cooperativas de transporte, la
seriedad en sus decisiones, la renovacion de sus unidades y la capacitacion constante
por parte de directivos a sus socios bases. En la actualidad existen 148 operadoras de
transporte distribuidas en la ciudad de Ambato, Bafios de Agua Santa, San Pedro de
Pelileo, Santa Rosa, entre otros, las misma que pueden ser de transporte de carga

liviana, carga pesada, transporte urbano y transporte de pasajeros en taxis.

Dentro del entorno micro se da paso a la investigacion del objeto a tratarse que para
este caso se realizard con tres Cooperativas de Transporten Taxis que prestan el

servicio en la ciudad de Ambato, las cuales son:

e Cooperativa de Transporte publico de pasajeros en Taxis Tierra de Flores N°36
e Cooperativa de Transportes de pasajeros en Taxis Napoles N° 27

e Cooperativa de Taxis Modelo N° 10
Cooperativa de Transporte publico de pasajeros en Taxis Tierra de Flores N° 36
El espiritu trabajador y emprendedor por parte de un grupo de amigos y conocidos da
paso a que en el afio de 1982 se constituya la “Cooperativa de Transporte publico de

pasajeros en Taxis Tierra de Flores N° 36” la misma que en la actualidad esta

representada por el Sr Olguer Navarrete en calidad de gerente de la institucion.
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Actualmente esta operadora de transporte cuenta con 67 unidades en servicio.

Cooperativa de Transportes de pasajeros en Taxis Napoles N° 27

En el ano de 1980 se da pasa a la creacion de la “Cooperativa de Transportes de
pasajeros en Taxis Napoles N°27” la misma que hasta la actualidad brinda su servicio
a la comunidad tungurahuense, esta institucion esta representada legalmente por el Sr
Angel Santana como gerente de la misma, la parada desde donde prestan su servicio

se encuentra ubicada en las calles Pasaje Granda 191-32 y Palma de Mallorca.

Actualmente esta operadora de transporte cuenta con 55 unidades en servicio.

Cooperativa de Taxis Modelo N° 10

Sin duda alguna, esta es una de las instituciones emblemas de taxismo Ambatefio,
como pionera el servicio de transporte en sus inicios en el afio 1969, su trayectoria de
méas de 50 afios la ha hecho una cooperativa diga de reconociendo por parte de
autoridades y la ciudadania en general, actualmente se encuentra representada por el
Sr. Guido Robles, su parada de servicio se encuentra en una céntrica de la ciudad en
la parte exterior del mercado modelo de la ciudad de Ambato en las calles Tomas

Sevilla 'y Av. Cevallos.

Actualmente esta operadora de transporte cuenta con 59 unidades en servicio.
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Tabla No. 3 Resumen informativo del objeto de estudio

Resumen Informativo del objeto en estudio

DE FLORES A UNA
CUADRA'Y MEDIA
DEL PARQUE
CENTRAL

MALLORCA

Descripcio Operadora de Operadora de Operadora de
n transporte 1 transporte 2 transporte 3
Ruc 1890086027001 1890080207001 1890008298001
COOPERATIVA DE
COOPERATIVA DE
TRANSPORTE
i TRANSPORTES DE |COOPERATIVA DE
Razoén PUBLICO DE
PASAJEROS EN TAXIS MODELO N°
Social PASAJEROS EN
TAXIS NAPOLES 10
TAXIS TIERRA DE
N° 27
FLORES N° 36
Tipo de
contribuye | Sociedad Sociedad Sociedad
nte
N° de
_ 67 55 59
Socios
13 DE DICIEMBRE
VIA A
CONSTANTINO
FERNANDEZ S/N PASAJE GRANDA
TOMAS SEVILLA
Direccion |BARRIO: TIERRA |191-32 PALMA DE

00 AV. CEVALLOS

Fuente: Superintendencia de Economia Popular Solidaria
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

En la actualidad el parque automotor de la ciudad de Ambato es considerado el nimero
uno del pais, de acuerdo a la Resolucion N°. 053-DIR-2016-ANT las unidades de

servicio publico en taxis que se observan en las calles ambatefias tienen una vigencia

como maximo 15 afios, demostrando su buena calidad en las unidades que se van

renovando con el transcurso de los meses. Ahora bien, los propietarios de las unidades
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de transporte en la ciudad de Ambato buscan cambiar sus unidades por una que sea

moderna o su restauracion.

El financiamiento se convierte en parte fundamental para el desarrollo del sector
transportista en el pais, para que la adquisiciéon de una unidad de transporte nueva se
pueda concretar los transportistas buscan financiamiento en el sector financiero como
cooperativas de ahorro y crédito ,bancos, mutualistas u otros; la rigurosidad al
momento de obtener un crédito se ha convertido en una muralla que no se puede
atravesar con facilidad por lo que muchos recurren a familiares en busqueda de
recursos que puedan facilitar la adquisicion de un nuevo vehiculo destinado al servicio

publico.
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1.2.1.4 Arbol de Problemas
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Gréfico No. 2 Arbol de Problemas
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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1.2.2 Analisis critico

En la gran mayoria de actividades economicas que generan empleo y utilizan recursos

materiales, financieros, humanos, etc.

El financiamiento es una parte fundamental en el crecimiento de una organizacion; si
existe un manejo oportuno de los recursos disponibles pues los resultados con

beneficios seran evidentes en un mediano plazo.

Por otro lado la inadecuada utilizacion de recursos financieros provoca que las
personas accedan a fuentes de financiamiento que no son de su completo
conocimiento, desatando una pérdida de oportunidades de incrementar el capital de
trabajo de su negocio, ocasionando que el costo por mantenimientos y reparaciones en

los vehiculos vayan incrementando conforme pasa el tiempo.

Acceder a fuentes de financiamiento donde familiares y amigos son la primera opcion
no siempre es lo que mas le conviene a una persona en busqueda de recursos todo por
el desconocimiento del costo crediticio y de como este puede llegar a ser un punto
importante al momento de realizar un crédito, de manera que los recursos financieros
no son utilizados correctamente y como consecuencia esta la disminucién en la
capacidad de pagos que imposibilita de invertir a corto plazo en la mejora de la unidad

de trabajo.

La creacion de una instituciéon financiera tiene como proposito captar recursos y
otorgar créditos a una determinada tasa de intereés, lo cual permite que los socios de las
Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 que
financien sus unidades de transporte a un largo plazo, asi que genera una ineficiente
utilizacion de recursos financieros en los cuales no toman en cuenta la duracion de un
credito financiero y de como pagarlo en el trascurso del tiempo; de tal manera que
existe una imposibilidad de generar utilidad, por esta razon al momento de realizar los

pagos de obligaciones en un corto plazo existe la dificultad para cancelarlos.
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1.2.2.1 Prognosis

Al no encontrar una salida a la mala utilizacion de los recursos financieros por parte
de los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y
Modelo N10, dichas personas no podran afrontar futuras obligaciones adquiridas en
un corto y largo plazo, de igual manera no podran incrementar su capital de trabajo
que es con lo que cuentan para poder trabajar y generar ingresos econémicos para el

pago de obligaciones.

Los recursos que se adquieren por medio de fuentes de financiamiento si no se los
utiliza de la manera mas eficiente tendran como consecuencia una mala inversion o la
pérdida total de dichos recursos; de esta manera la incapacidad de pago cada vez sera
mas ineficiente y por ende se estaria dando fruto a un sobre endeudamiento al que se
recurre cuando las inversiones no generan beneficios en determinado periodo,
generando asi que el capital de trabajo no sea el esperado y su capacidad de responder

a la demanda del cliente sea afectada considerablemente.

1.2.2.2 Formulacién del problema

¢De qué manera los tipos de financiamiento tienen efecto en el capital de trabajo de
las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la

ciudad de Ambato?

1.2.3 Delimitacion

Campo: Econémico — Financiera

Area: Finanzas

Aspecto: Financiamiento y Capital de trabajo

Espacial: Esta investigacion se llevara a cabo en la ciudad de Ambato provincia de
Tungurahua.

Temporal: La investigacion se realizara en el periodo 2017

Poblacional: Los objetos a investigar son los socios de las Cooperativas de Taxis
Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato.
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1.2.4 Justificacion

El presente proyecto de investigacion es de gran interés para los dirigentes y socios
del gremio de taxistas de la ciudad de Ambato, es importante estudiar de qué manera
las fuentes de financiamiento tienen influencia en el capital de trabajo.

Las unidades vehiculares son la herramienta principal para desarrollar dicha actividad
en la ciudad, los propietarios de taxis han optado por mejorar sus unidades o en la
mayoria de los casos reemplazar el vehiculo por uno nuevo; el recurso econémico tiene
gran influencia en este tipo de decisiones ya que si no son suficientes en muchos de

los casos se recurre al financiamiento en entidades financieras.

Segun (Gonzélez Nufiez, 2013) “La empresa puede financiarse mediante recursos
propios externos, recursos propios internos o recurriendo al endeudamiento”. Como lo
asegura el autor existe distintas maneras de financiar las actividades de una empresa,
la cuales en nuestro medio no son conocidas en su totalidad y claro esta mucho menos
el costo de financiarse a corto o largo plazo para la inversién en un bien que va a

generar ingresos.

El apalancamiento financiero permite a las personas duefias 0 no de su propio negocio
tener en sus manos una herramienta muy util para el analisis y apoyo al momento de
tomar decisiones que se encaminan al crecimiento empresarial. Quienes conforman el
sector transportista en la ciudad de Ambato estan claros que el desarrollo institucional
y personal va de la mano con la innovacién e implementacion de nuevas tecnologias

en sus unidades de transporte.

Como lo afirma (Estévez-Martir, 2011) “Las reestructuraciones apalancadas en
ocasiones se llevan a cabo para prevenir la competencia, pero en otros casos se hacen
para lograr desarrollo en la competitividad de las empresas”. En total acuerdo con el
autor cuando se refiere a una reestructuracion como la inversion e innovacion en los
activos de una institucion, en este caso nos referimos a las unidades de transporte de
taxis que vemos por las calles de la ciudad; con estas medidas estan siendo prudentes

al estar a la vanguardia y cada ver ser mas competitivos en su sector, ya que una unidad
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nueva o renovada llama la atencién del usuario.

El capital de trabajo de un transportista es su vehiculo y este se convierte en la fuente
de generar recursos para el progreso de su actividad econdmica, el pago de sus
obligaciones pendientes a corto plazo, largo plazo y la subsistencia de sus familias.

Segun (Jaramillo Aguirre, 2016) “La financiacion del capital de trabajo se debe hacer
a través del patrimonio”. Es claro que las garantias que exigen en la actualidad las
instituciones financieras van muy encaminadas hacia patrimonio de los usuarios, se
busca el financiamiento por medio del patrimonio para disminuir los niveles de riesgo

que pueden darse al momento de cumplir con el pago de pasivos corrientes.

Las ventajas del presente proyecto de investigacion que trata sobre los tipos de
financiamiento al que se puede acceder y el capital de trabajo que permitira a los socios
de las operadoras de trasporte en taxis de la ciudad de Ambato tomar decisiones
acertadas al momento de acudir a fuentes de financiamiento y de como saber invertir

en sus herramientas de trabajo o el activo con el que generan réditos economicos.

El financiamiento favorece al gremio taxista al momento de repotenciar sus unidades
de trabajo o al mismo tiempo poder cambiarlas por una unidad nueva de transporte que

ahorrara al momento de realizar sus mantenimientos, insumos y el pago de impuestos.

En general es de gran ayuda tener una planificacion financiera adecuada con la que se
podra ser mas asertivo al momento de realizar un crédito y sobre todo hacia donde

destinarlo.

Esta investigacion se realizara con informacion facilitada por partes de los socios de
las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la
ciudad de Ambato, entendiendo las distintas realidades que vive cada uno de ellos en
su diario labor, asi también conocer los tipos de financiamiento a los que ellos recurren
y de cémo invierten o utilizan estos recursos y el efecto de los mismo en su capital de

trabajo.
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1.2.5 Objetivos

1.2.5.1 Objetivo general

Analizar como los tipos de financiamiento tienen influencia en el capital de trabajo de
los socios de las cooperativas de transportes publico de pasajero en taxis de la ciudad
de Ambato.

1.2.5.2 Objetivos especificos

» Analizar como el financiamiento influye en el capital de trabajo para establecer

si los tipos de financiamiento utilizados son los correctos.

» Evaluar el nivel de capital de trabajo con el que realizan su actividad los socios
de las cooperativas de transporte publico de pasajero en taxis de la ciudad de
Ambato, para conocer si los recursos economicos son distribuidos

adecuadamente.

» Relacionar el tipo de financiamiento con el capital de trabajo para establecer

posibles fuentes de financiamiento.
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CAPITULO II

2. MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes Investigativos

Para el desarrollo del presente proyecto de investigacion se da paso a la revision de
temas asociados o similares, los cueles sirven para respaldar las ideas planteadas; a
continuacion se mencionan las investigaciones que aportan de manera significativa al

desarrollo de este proyecto.

Tomando en consideracion a (Hernandez, 2013) con el tema del articulo “Capacitacion
economica sobre el capital de trabajo” demuestra que la induccidon a temas financieros
en una institucion representa importancia en varios aspectos como lo educativo hasta

el punto que permite afirmar las decisiones financieras de una persona.

El presente articulo constituye un resultado parcial de la investigacion realizada
al Capital de Trabajo en la Empresa de Comercio Yateras. Consiste en una
estrategia metodoldgica que se dirige a la capacitacion de los economistas
pertenecientes al equipo econdmico de Comercio. En él se ofrece una breve
fundamentacion teorica y el cuerpo principal de dicho aporte practico con
ejemplos claros, a menos y sencillos de talleres que pueden contribuir a su
preparacién y desarrollo.

Tomando en consideracion al autor mencionado: La capacitacion es un eje
fundamental para el desarrollo de las estrategias financieras dentro de una institucion,
la aplicacién de talleres académicos inducen a la preparacion financiera y demuestra
que la capacitacion y preparacion sobre el capital de trabajo; va de la mano junto con
su aplicacion en el manejo de recursos en un delimitado lugar, es de aporte para esta
investigacion saber que la creacion, desarrollo, evaluacion y aplicacion de estrategias
financieras permite que los recursos econémicos sean tratados con importancia al
momento de tomar decisiones para el crecimiento de un negocio, y asi afirmar que la
metodologia aplicada por el investigador nutre de recursos importantes a este proyecto;

en la forma de capacitar y de cémo aplicar estrategias financieras en las organizacion.

En la investigacion de (Aguirre, 2016) con el tema “Relacion entre la gestion del
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capital de trabajo y la rentabilidad en la industria de distribucion de quimicos en

Colombia” en resumen menciona:

Este articulo pretende ofrecer evidencias empiricas sobre la relacion que existe
entre el capital de trabajo y la rentabilidad empresarial para el sector de
distribucién de quimicos en Colombia. En este estudio se investigan 48 empresas
durante el periodo 2008-2014. Los resultados evidencian de forma empirica que
existe una relacion significativa entre los factores del capital de trabajo y la
rentabilidad empresarial en el sector. Se observa una relacion negativa y
significativa entre los dias de cuentas por cobrar, los dias de cuentas por pagar, el
ciclo de conversion de efectivo y la rentabilidad empresarial.

“Los resultados evidencian de forma empirica que existe una relacion entre los factores
del capital de trabajo y la rentabilidad empresarial en la industria de distribucién de

quimicos en Colombia”.

En forma general se puede expresar que los factores que conforman el capital de
trabajo son sus activos y pasivos circulantes de una organizacion, mismos que
permiten responder antes las obligaciones con terceros en un corto plazo, ademas, si
mayor es el capital de trabajo con el que cuenta una empresa u organizacién mayor
sera la capacidad de responder ante sus proveedores en un corto plazo, es decir a mayor

capital de trabajo mayor liquidez y por ende el buen funcionamiento de un negocio.

Parafraseando a (Aguirre, 2016), uno de los objetivos de la investigacion es determinar
si existe relacion entre el capital de trabajo y la rentabilidad aplicado a 48 empresas
durante el periodo de 6 afios a partir del 2008 al 2014; para el autor los resultados
afirman su investigacion al determinar que existe una relacion considerable entre el
capital de trabajo y la rentabilidad dentro del sector de distribucion de quimicos en

Colombia.

Este articulo representa una gran ayuda para el presente proyecto en el desarrollo
metodoldgico de investigacion, investigacion bibliografica, descriptiva y documental
de manera considerable ya que representa la relacion que puede tener el capital de
trabajo con varios indicadores financieros de rentabilidad y liquidez, en este caso el

capital de trabajo y el financiamiento.
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De acuerdo a la investigacion de (Estévez-Martir, 2011) con el tema “Gobernanza y
Arquitectura Financiera”, existen varias maneras y formas de administrar y financiar

a una empresa en la busqueda de sus objetivos.

Gran parte de las finanzas empresariales asumen una estructura financiera
particular: las empresas de capital pablico que participan en la bolsa con acciones
negociables y tienen facil acceso a los mercados financieros. Sin embargo,
existen otras formas de organizar y financiar las empresas. Las cuestiones de
guién y como poseen, controlan y financian las empresas encuentran respuestas
muy variadas alrededor del mundo. La financiacion de las empresas en los
Estados Unidos es diferente a la de la mayoria de los demas paises, ya que no
solo tienen un gran numero de préstamos bancarios pendientes, sino también un
mercado de acciones y otro gran mercado de obligaciones corporativas. Por eso
se dice que los Estados Unidos tienen un sistema centrado en mercados
financieros. Muchas de estas cuestiones son tratadas con mayor amplitud en el
desarrollo del trabajo que se presenta a continuacion.

“Las reestructuraciones apalancadas en ocasiones se llevan a cabo para prevenir la
competencia, pero en otros casos se hacen para lograr desarrollo en la competitividad

de las empresas”

Sin lugar a duda la estructura financiera que debe tener una empresa es la base para
partir al crecimiento econémico, la manera en que se planifica, organiza y ejecutan las
decisiones sobre futuras inversiones dejan el camino libre para que una organizacion
aumente su ventaja sobre la competencia que va innovando conforme sus recursos van
en incremento, en total acuerdo con el autor las decisiones que se toman al momento
de financiar una inversion permite que la competitividad de una empresa sea notable
ante el incremento de negocios que pueden considerarse como rivales en el mercado
en el cual se esta trabajando; para esta investigacion es de gran aporte conocer la
manera en gue el acceso a mercados financieros permite obtener recursos econémicos
que seran Utiles al momento de invertir en activos a corto plazo y en el incremento del

capital de trabajo de una organizacion.

El articulo cientifico aporta con su bibliografia a este proyecto ya que explica como el
paso de un negocio a nuevas generaciones puede generar dificultades al momento de

administrar y habilidades que permitan encontrar errores y su solucion.

Las empresas familiares, ademas de tomar decisiones respecto a los problemas
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que les afectan, como todas las empresas, deben ser capaces de gestionar de forma
adecuada la relacion empresa-familia, evaluando las dinamicas que rigen la
conducta de fundadores, préximas generaciones, familia, accionistas y empresa.
Por tanto, es importante desarrollar habilidades que les permitan identificar y
resolver las dificultades que planteen estas dindmicas y adoptar estrategias para
fomentar un crecimiento, transferir el poder y el control, buscando generar valor
para la compafiia. Es por ello que este trabajo analiza el efecto de la sucesién en
la estructura financiera y de capital de las empresas familiares.

“Como podemos apreciar, nuestros resultados muestran que las empresas familiares a
menudo se vuelven mas reacias al riesgo, sobre todo después del primer cambio
generacional. Los miembros de la préxima generacion parecen mostrar una mayor
preocupacion por la preservacion de la riqueza que por el incremento de la misma, lo
que puede dar lugar a niveles de endeudamiento bajos con una mayor orientacién hacia

la busqueda de crecimientos moderados pero menos arriesgados.”

Este trabajo aporta a la investigacién en conocer como las empresas familiares, en
nuestro caso las unidades de taxi, gestionan un adecuado manejo de la relacion
empresa y familia que en su actividad esta ligada en todo sentido, ademas dicha
investigacion analiza el efecto de la sucesion de un propietario de una negocio a un
nuevo propietario o familiar en su estructura financiera y de como esto tiene efecto en
su capital de trabajo. En otras palabras se puede decir que el cambio generacional tiene
influencia en las decisiones que se toman sobre inversion en una nueva unidad de
transporte que permitird el incremento del capital de trabajo disponible para el
desarrollo de las actividades relacionadas a la organizacion.

Parafraseando a (San Martin Reyna & Duran Encalada, 2016), una empresa familiar
se debe al esfuerzo, sacrificio y acertadas decisiones durante la consecucién de sus
actividades y el aporte que brindaran las generaciones al trabajo familiar; para quienes
la preservacion de la riqueza da nacimiento a una preocupacién por no saber generar
mMAs recursos econdmicos o por el desconocimiento de cémo avanzar en el negocio,
motivo por el cual los niveles de endeudamiento son muy bajos por temor a no poder
cumplir con las obligaciones con instituciones financieras u otros organismos de
financiacion, lo que da como resultado un crecimiento empresarial extremadamente

moderado y ventajosamente con un riesgo disminuido.
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En la investigacion elaborada por (Porlles Loarte, Quispe Atuncar, & Salas Colottar,
2013) misma que esta en los registros de la revista Industrial Data se realizo el trabajo
con el tema “Prondstico financiero: métodos rapidos de estimacion del fondo de

maniobra o capital de trabajo estructural - Caso de una empresa comercial”, menciona:

Es preocupacion empresarial la determinacion de la necesidad de fondos para
sostener las operaciones comerciales. Cuando una empresa recién inicia sus
actividades comerciales requiere un capital base para asegurar las operaciones en
el largo plazo; este capital circulante se denomina Fondo de Maniobra o Capital
de Trabajo Estructural, monto que debe ser contemplado dentro del plan de
inversion y financiamiento. Una empresa en marcha que no altera su nivel de
actividad, no requeriré de capital circulante adicional.

El mayor o menor requerimiento de fondos por una empresa, esta intimamente
vinculado con la administracion del Capital de Trabajo o Fondo de Maniobra, asi
como con la financiacién de los activos circulantes. Si la empresa es consciente
que estd generando fondos, entonces es posible que sus requerimientos sea
financiada por autogeneracion de efectivo; si no es suficiente, lo restante debe ser
financiada con fuentes externas.

Los investigadores del presente estudio tiene como punto de partida la preocupacién
que nace en las organizaciones al momento de emprender una actividad y claro esta
con gue fondos se van a financiar; parafraseando a (Porlles Loarte, Quispe Atdncar, &
Salas Colottar, 2013) las actividades comerciales requieren de un capital que asegure
las operaciones en un largo plazo, a estos recursos o denominan capital circulante o
fondo de maniobra el cual permite a una empresa hacerse responsable con sus
obligaciones financieras en un corto y largo plazo en el que se realice la actividad

comercial empresarial.

Esta investigacion brinda su aporte al presente proyecto, ya que analiza como los
recursos para iniciar una actividad econémica son fundamentales y de cémo el capital
de trabajo muestra su poder cuando se requiere liquidez en el pago de obligaciones con
los proveedores; ya que si el efectivo disponible no es suficiente se acude a los activos
mas corrientes que puede tener una organizacion; ademas, analiza que tan importante
son los rubros que forman el capital de trabajo y de cdmo estos estructuran el activo y
pasivo a corto plazo de una empresa. Todo esto se realiza con el fin de contribuir a
esclarecer las metodologias que pueden ser de utilidad para las personas que tienen su

negocio propio o0 para quienes quiere emprender en un nuevo mercado.
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El articulo cientifico del Sefior. (Valencia Herrera, 2015) De la revista Estudios
Gerenciales con el tema “Complementariedad de las inversiones a largo plazo y de
capital de trabajo ante oportunidades de negocios y consideraciones de liquidez en

paises latinoamericanos” deja en conocimiento lo siguiente:

Dado lo anterior, en el presente trabajo se exploran varios aspectos del manejo
del capital de trabajo y de la inversion a largo plazo. En particular, se contrasta la
hipétesis de que las politicas de inversion a largo y de manejo de capital de trabajo
estan coordinadas porque la expectativa de una expansion resulta en mayores
inversiones tanto en activos a largo plazo como como el capital de trabajo;
especificamente, ante la irreversibilidad de las inversiones a largo plazo y ante la
expectativa de una expansion, las empresas primero invierten en mas capital de
trabajo, y luego en activos a largo plazo. Esto se contrasta con la hipdtesis de que
la escasez de recursos obliga a reducir la inversién en capital de trabajo para
realizar inversiones en activos a largo plazo.

“En este estudio se analiz6 la relacion entre la inversion a largo plazo y de capital de
trabajo a partir de lo cual se encuentra que hay una relacion positiva entre estas 2
variables, siendo esta relacion mas fuerte con mayor apalancamiento. Lo mismo ocurre
con la sensibilidad de la inversion a cambios en la rentabilidad previa de la empresa,

que puede pronosticar rentabilidad futura.

Parafraseando a (Valencia Herrera, 2015) la relacion que existe entre el capital de
trabajo y las inversiones a largo plazo son muy evidentes, en el sentido que si una
organizacion cuenta con mas recursos disponibles para incrementar su capital de
trabajo, esto se destinara a planes y proyectos de inversion en maquinaria nueva,
adquisicién de bienes lo que se convertiria en la inversion a largo plazo, lo que
representa para la organizacion el ahorro en salarios, mantenimiento de maquinarias,

arriendos, etc.

El presente estudio representa importancia para esta investigacion al dar a conocer
como el capital de trabajo y las inversiones a largo plazo tienen una interaccion
positiva, la misma que se hace mas fuerte mientras los niveles de apalancamiento sean
mas altos; es decir, si la organizacion acude a financiamiento en fuentes externas e
internas esta en la capacidad de incrementar su capacidad de produccién al contar con
mas recursos disponibles en el activo corriente, lo que permitird vender méas tomando

en cuenta los dias de recuperacion de efectivo para que el pago con instituciones
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financieras y proveedores no se vean comprometidos durante el tiempo al que se buscé

el financiamiento.

En la investigacion realizada y reflejada en un articulo cientifico por los docentes de
la Universidad de Antioquia de Colombia, con el tema “Estimacion del riesgo de
crédito en empresas del sector real de Colombia”, en la cual toman informacion de
empresas que gozan de solvencia y liquidez y de aquellas que estan en riesgo de
quebrar; para lo cual (SEPULVEDA RIVILLAS, REINA GUTIERREZ, &
GUTIERREZ BETANCUR, 2012) resumen su investigacion con el analisis de

indicadores financieros de la siguiente manera:

La presente investigacion propone un modelo probit para datos de panel
desbalanceado con efectos aleatorios, que permita estimar la probabilidad de
quiebra de las empresas del sector real en Colombia e inferir el riesgo de crédito.
Para esto se toma la informacién de empresas solventes y en estrés financiero,
de las bases de datos de la Superintendencia de Sociedades y de BPR Benchmark,
durante 2002-2008. Se parti6 del analisis fundamental, centrado en los
indicadores de rentabilidad, apalancamiento, liquidez y solvencia, que propone
Penman (2010). El aporte de esta investigacion es el énfasis en los
apalancamientos operativo y financiero y su efecto en la probabilidad de quiebra.
Como principal hallazgo se resalta el efecto menos nocivo del apalancamiento
operativo frente al apalancamiento financiero en épocas de crisis.

“Se puede comprobar la hipotesis propuesta de que un mayor apalancamiento
incrementa la probabilidad de quiebra, sin embargo, se observa que existen otras
variables consideradas en el modelo, que tienen una incidencia mayor que el
apalancamiento en dicha probabilidad, tal es el caso de pertenecer a los sectores

industria manufacturera y construccion”.

Parafraseando a (SEPULVEDA RIVILLAS, REINA GUTIERREZ, & GUTIERREZ
BETANCUR, 2012) la informacion tomada de organizaciones que tienen realidades
distintas en el aspecto econdmico permiten realizar el respectivo andlisis del porque se
encuentran en bonanza o préximos a quebrar; para lo cual se trabaja con la informacion
contable de las organizaciones seleccionadas para su respectivo andlisis financiero del
cual se determina el nivel de apalancamiento que tiene cada empresa y la influencia

que tiene esto en la probabilidad de quiebra de una organizacion.
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La investigacion realizada por (SEPULVEDA RIVILLAS, REINA GUTIERREZ, &
GUTIERREZ BETANCUR, 2012) significa un aporte importante para el presente
proyecto al comprobar la hipotesis propuesta en que a un mayor apalancamiento
incrementa el riesgo de que una empresa quiebre, esto demuestra como el
desconocimiento de la fuentes de financiamiento hacen que el pasivo de una empresa

incremente al igual que su riesgo.

El desarrollo de investigaciones referentes a temas financieros y econémicos reflejan
ayuda al momento de sustentar nuevos proyectos que se estan realizando, tal es el caso
del articulo cientifico publicado por la revista Investigacion Administrativa y siendo
sus autores (Izar Landeta & Ynzunza Cortés, 2013) con el tema “Estudio comparativo
de cuatro planes de financiamiento con deuda en proyectos de inversiéon”, el mismo

que resume lo siguiente:

Este trabajo hace un andlisis comparativo de cuatro planes de deuda para financiar
proyectos de inversion. Estos planes son: (a) crédito hipotecario, (b) pago al
vencimiento, (c) bono y (d) crédito hipotecario con amortizacién constante. El
atractivo del proyecto se ha medido por su valor actual neto (VAN).

“Todo proyecto se financia mediante dos posibles fuentes de recursos: deuda, la que
se contrata con instituciones financieras o con la emision de bonos; y capital, el cual
es aportado por los socios o inversionistas. Obviamente, cada fuente de recursos tiene
su costo financiero: para el caso de la deuda, es lo que se tenga que pagar por intereses
a la institucion financiera que otorgo el préstamo o la tasa del bono, y en cuanto al

capital, el rendimiento exigido por los inversionistas”.

llustrando a (lzar Landeta & Ynzunza Cortés, 2013) en su investigacién, existen
diversos planes con los cueles se puede financiar un proyecto de inversion, la
importancia de la planificacion financiera se ve reflejado en este articulo citado, asi
que si una persona u organizacién quiere invertir ya sea en el corto, mediano o largo
plazo debe tener en consideracién que si su planificacion financiera esta realizada
tomando en cuenta todos los rubros, periodo de pago y cobros, actividades a realizar,
tasas de interés y por supuesto la situacion actual del pais podra este identificar
cualquier tipo de riesgo al momento de invertir y asi poder mitigar las posibilidades de

pérdida.
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El aporte que genera a esta investigacion lo realizado por (lzar Landeta & Ynzunza
Cortés, 2013) es conocer que todo proyecto puede financiarse de dos maneras, como
lo es la deuda con instituciones financieras o mediante la emision de bonos, acciones
en el mercado bursatil, incremento del capital por parte de socios y accionistas; en el
sector transportista se puede obtener recursos por medio de instituciones que integran
el sistema financiero ecuatoriano para lo cual se toma en consideracion el costo
financiero, el periodo de apalancamiento, la tasa de interés y el monto total a cancelar

al culminar la deuda.

Para esto las instituciones financieras requieren informacion para la verificacion de
que la persona natural o juridica que requiere el crédito posee activos, los mismos que
sirven como garantia de pago; de manera que en caso de morosidad o impago de la

deuda se pueda cobrar con los activos prendados.

En la investigacion realizada por (Hernandez Carmen & Rios Bolivar, 2013) publicado
en la revista cientifica EconoQuantum con el tema “Estructura financiera 6ptima, en
la industria de los alimentos, que cotiza en la Bolsa Mexicana de Valores” dicha

investigacion resume lo siguiente:

Este trabajo investiga las variables especificas de la empresa que afectan la
estructura financiera en la industria de los alimentos que cotiza en la Bolsa
Mexicana de Valores en el periodo 2000-2009. Para tal efecto se desarrolla un
modelo econométrico de datos de panel que permite identificar dichas variables.
Este modelo muestra que los activos tangibles y la rentabilidad son las principales
variables que considera la industria para tomar sus decisiones de financiamiento.
Este resultado es afin a la teoria de la agencia, del trade-off y jerarquia de las
preferencias, las cuales sostienen que las empresas con una mayor proporcion de
activos tangibles estan més apalancadas, puesto que estos activos pueden actuar
como colaterales y minimizar los conflictos de interés entre los accionistas y los
acreedores, asi como la asimetria de informacion entre estos agentes. Mientras
gue la teoria del trade-off argumenta que las empresas mas rentables estan mas
apalancadas para aprovechar la ventaja fiscal por deuda y su buen historial de
rentabilidad. Esta reduccion de los conflictos de interés y de la asimetria de
informacion, asi como la ventaja fiscal por deuda, en comparacion con los costos
de insolvencia financiera, llevan a una estructura financiera 6ptima que tiende a
maximizar el valor de la empresa. Los resultados dan evidencia de que la teoria
del trade-off es la principal teoria que explica las decisiones de financiamiento de
la industria.

Los investigadores del presente trabajo concluyen lo siguiente: “Los resultados

muestran una relacién positiva entre los activos tangibles y el apalancamiento,
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confirmando asi las teorias del trade-off, jerarquia de las preferencias y de la agencia,
las cuales sostienen que las empresas con una mayor proporcion de activos tangibles
estdn mas apalancadas porque los activos tangibles sirven como colaterales y reducen
la informacion asimétrica y los conflictos de interés entre los accionistas y los

acreedores”.

Los investigadores analizan como los activos tangibles de una empresa sirven como
colaterales al momento de solicitar financiamiento, asi también al decir que mientras
mayor sea la cantidad de activos tangibles pues mayor sera la oportunidad de
aprovechar las ofertas de financiamiento en el sector financiero, el incremento de
efectivo en las organizaciones inyecta una gran cantidad de recursos gque incrementan
el capital de trabajo de la empresa, lo que permitira aumentar las operaciones

productivas o de servicios con los recursos invertidos en la empresa.

El articulo cientifico realizado por (Hernandez Carmen & Rios Bolivar, 2013) aporta
al presente proyecto con el desarrollo de la metodologia para el conocimiento de las
diferentes teorias de financiamiento que es utilizada por muchos en la actualidad, ya
sea de manera empirica o con la planificacion correcta; el aporte es muy estrecho al
relacionar de manera positiva la relacion entre los activos de una organizacion con la
oportunidad que estos representar al momento de conseguir apalancamiento; por lo
tanto los integrantes del gremio taxista deberian tener en cuenta que si las unidades de
transporte que poseen estan acorde a la demanda del servicio, pues las mismas serviran
como garantia de un crédito al momento de recurrir por recursos dentro del sector

financiero ecuatoriano.

El articulo cientifico elaborado por los Sefiores (Yepes & Restrepo-Tobén, 2016)
publicado en la revista Lecturas de Economia con el tema “Determinantes de nivel de

efectivo de las compaiiias colombianas” en el cual menciona lo siguiente:

Las empresas méas pequefias mantienen el doble del nivel del efectivo que las
empresas mas grandes, lo cual es consistente con la teoria de agencia y de
demanda precautelatoria de efectivo. En promedio, las compafiias mas pequefias
y con flujos de caja mas volatiles mantienen niveles del efectivo mayores,
mientras que las empresas que pagan dividendos y mayores impuestos mantienen
menos efectivo. Lo anterior sugiere un efecto disciplinante de la politica de
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dividendos sobre la discrecion de los administradores respecto a la teneria del
efectivo. Las empresas mas apalancadas mantienes niveles altos de efectivo
mientas que aquellas con acceso a endeudamiento de largo plazo mantienen
menos efectivo. Esto indica que las empresas mitigan el riesgo de subinversion
por limitaciones del acceso al crédito incrementando sus niveles de efectivo.
Ademas, aquellas empresas que tienen acceso al crédito, el cual es principalmente
de corto plazo, mitigan el riesgo de refinanciacion incrementando sus niveles de
efectivo.

Los investigadores (Yepes & Restrepo-Tobon, 2016) concluyen que: “Los resultados
de la regresion sobre la deuda total y deuda de largo plazo junto con las caracteristicas
de la deuda de las compafiias colombiana y la evolucion del nivel de efectivo y la
deuda de corto plazo permiten evidenciar que el nivel de efectivo de las compafiias
colombianas responde a motivaciones de precaucién con el objetivo de minimizar el

riesgo de refinanciacion de la deuda”.

El articulo cientifico aporta a la investigacion en el desarrollo metodoldgico con el tipo
de investigacion descriptiva, bibliografica y de igual manera documental, en la que los
autores (Yepes & Restrepo-Tobon, 2016) consideran, que las empresas pequefias,
aquellas que tienen flujos de venta volatiles poseen mayor nivel de efectivo en su
posesion lo que asegura que estas empresas son aquellas que mas apalancamiento han
solicitado en su actividad economica, la cantidad de efectivo en su activo circulante
genera una ilusion que para los propietarios significa que la empresa tiene solvencia 'y
que puede ser responsable con el pago de rubros crediticios, en algunos casos no pasa
de esta manera ya que sus ingresos son inestables y ciclicos, para los cuales deberan
tener un plan de ahorro para cuando llegue el momento de cumplir con las obligaciones

en el corto y largo plazo.

El articulo cientifico realizado por (Fracica Naranjo, Matiz B., Hernadndez, & C, 2011)
y publicado en la revista Escuela de Administracion de Negocios con el tema “Capital
semilla para la financiacion de Start Ups con el alto potencial de crecimiento en

Colombia” menciona lo siguiente:

Las experiencias de los paises exitosos en la creacion de empresas con alto
potencial de crecimiento, demuestra que algunos de los factores que mas han
contribuido a su supervivencia son la financiacion de capital semilla y el
acompafiamiento que recibieron durante las etapas de gestacion y de travesia por
el valle de la muerte.
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La investigacion aqui resefiada, mediante la realizacion de un trabajo de tipo
documental y de entrevistas en profundidad a los responsables de los fondos de
capital semilla existentes en Colombia, logré determinar la oferta de estos
recursos y las ensefianzas que dejan sus experiencias.

“El capital semilla por estar en la base de la cadena de financiacion empresarial es
fundamental para logar incrementos sostenidos en la tasa de creacion de empresas y

mejorar sus probabilidades de supervivencia”.

Los investigadores (Fracica Naranjo, Matiz B., Hernandez, & C, 2011) concluyen que
el capital inicial de una organizacion es la base en la cual se sostiene un nuevo negocio
o0 emprendimiento; esto se logra con el financiamiento inicial empresarial lo que
permite elevar sus probabilidades de supervivencia en el mercado al cual pertenece;
emprender un negocio de por si en una tarea dificil por todo tipo de documentacién,
permisos y requisitos que son requeridos por la reglamentacion legal, tributaria,
financiera y normas de seguridad que exige el pais, esto indica que la creacion de un
negocio debe asegurar sus ingresos, utilidades y futuros clientes a quienes se brindara
el servicio o productos; todo esto para que la organizacidon sea capaz de resolver
conflictos econdmicos en el corto y mediano plazo de actividad donde la produccién
y la planificacion financiera debe ser ejecutada en Optimas condiciones, sin
desperdiciar recursos y esperando momentos oportunos para invertir en el crecimiento

de la empresa.

La investigacion realizada por (Fracica Naranjo, Matiz B., Hernandez, & C, 2011)
aporta al presente proyecto de investigacion con el desarrollo de la metodologia de
investigacién de manera significante ya que considera al financiamiento como un
factor exitoso para el crecimiento de una empresa; a su vez también orienta a la

identificacion del capital inicial con el que se realizara las actividades operativas.

En el articulo cientifico realizado por (Garcia Pérez de Lema, Barona Zuluaga, &
Madrid Guijarro, 2013) publicado por la revista Estudios Gerenciales con el tema
“Financiacion de la innovacion de las Mipyme Iberoamericanas” menciona lo

siguiente:

La innovacion permite a las empresas lograr ventajas competitivas sostenibles en
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el tiempo y representa un elemento determinante del crecimiento econémico. En
este sentido, la financiacion ha sido mencionada frecuentemente como una
barrera importante para llevar a cabo actividades de innovacion. Este trabajo
analiza la relacidn entre las fuentes de financiacion y la innovacion en las Mipyme
Iberoamericanas. El analisis se basa en los resultados de una encuesta adelantada
en una muestra de 1.970 empresas a partir de lo cual se encontr6 una relacion
positiva significativa entre la utilizacion de la financiacion ajena y la actividad
innovadora. Lo anterior llama la atencion, dada la importancia de mecanismos
que faciliten a las empresas Mipyme acceder a la obtencién de recursos
financieros de deuda con el fin de lograr niveles altos de innovacion.

Los investigadores concluyen: “Los resultados muestran la fuerte asociacion
significativa que existe entre los niveles de innovacion y las fuentes de financiacion
ajenas y la no existencia de relacién significativa entre la actividad innovadora y las

fuentes de financiacion, fondos propios y ampliacion de capital”.

Parafraseando a (Garcia Pérez de Lema, Barona Zuluaga, & Madrid Guijarro, 2013) y
como aporte para esta investigacion es la significancia de los resultados que muestran
las fuentes de financiamiento como una fuerte asociacion con la innovacion dentro del
plano empresarial; la financiacion por fondos propios u organizaciones del sistema
financiero hacen posible que una empresa innove en su maquinaria, instalaciones,
infraestructura y otros; mediante el desembolso de créditos a personas o sociedades,
asi también para los socios de las cooperativas de taxis de Tungurahua, el articulo
cientifico realizado por (Garcia Pérez de Lema, Barona Zuluaga, & Madrid Guijarro,
2013) se apega a la realidad del transporte en Tungurahua, la innovacién en sus
unidades de transporte va de la mano de las diversas fuentes de financiamiento, como
el acceso a cooperativas de ahorro y crédito, bancos, mutualistas u otros y claro esta
por recursos propios; esto evidencia la inclinacion de las personas por buscar la
innovacion por medio del apalancamiento cuando los recursos disponibles no son los

suficientes.

En la investigacion realizada por (Vera-Colina, Melgarejo-Molina, & Mora-Riapira,
2014) en la revista INNOVAR, revista de Ciencias Administrativas y Sociales con el
tema “Acceso a la financiacion en Pymes colombianas: una mirada desde sus

indicadores financieros” resume lo siguiente:

Se presenta un analisis de las fuentes de financiacion utilizadas por las Pymes
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colombianas y su relacion con indicadores de gestion financiera, con la finalidad
de identificar algunas de las causas que pueden estar originando situaciones
problematicas en su desempefio. Se realiz6 una investigacion cuantitativa, de tipo
explicativo, no experimental, longitudinal, exploratorio y correlacional; la
poblacién estuvo conformada por 4.168 Pymes colombianas que reportan sus
estados financieros a la superintendencia de sociedades en el periodo 2004-2009.
Los resultados muestran que las Pymes se financian principalmente con recursos
propios, en menor grado con pasivos de corto plazo y en baja proporcién con
pasivos de largo plazo, siguiendo un patrén similar al explicado por la teoria de
seleccion jerarquica (pecking order theory); igualmente, los estadisticos sugieren
limitaciones importantes para generar ingresos y atraer fuentes de financiacién
que fortalezcan su desempefio. Los indicadores de liquidez, eficiencia y
rentabilidad evidencian una situacion desfavorable para el sector, obstaculizando
la obtencion de nuevos recursos. Finalmente, del anélisis correlacional se infiere
que los indicadores de eficiencia en la gestion empresarial son los que mas se
asocian significativamente con el acceso a fuentes de financiacion externas a las
organizaciones.

El investigador del presente proyecto concluye que: “Las Pymes colombianas se
financian primordialmente con recursos propios, pasivos de corto plazo y en menor
proporcion con deuda de largo plazo. Esto puede estar reflejando tanto la tendencia de
los propietarios a evitar la financiacion de entidades externas, como la falta de atractivo

que presentan los negocios para posibles nuevos inversionistas”.

El articulo cientifico realizado por (Vera-Colina, Melgarejo-Molina, & Mora-Riapira,
2014) aporta a presente proyecto con una base para el conocimiento de las fuentes de
financiamiento a las que acuden las empresas en el pleno desarrollo de sus actividades,
es importante conocer que las empresas buscan el financiamiento primordialmente en
un corto plazo y tratando de no recurrir a un endeudamiento a largo plazo; en general
la tendencia de los propietarios de las empresas es pueden financiarse por medio de
instituciones financieras que cobran una tasa de interés por el capital solicitado o por
familiares, es necesario tomar decisiones importantes en la basqueda recursos ya que
estos recursos se deben destinar para realizar una inversion que mejore la rentabilidad
del negocio, de tal manera se presenta en los transportistas del gremio taxista de
Tungurahua, es importante que los recursos obtenidos por medio de una institucion
financiera o por recursos propios sean destinados a mejorar las unidades de transporte
que permitirdn mejorar el servicio sin arriesgar el capital con el que iniciaron sus

actividades.
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Tabla No. 4 Resumen de Antecedentes Investigativos.

TEMA PUBLICACION MUESTRA PRINCIPALES CONCLUSIONES
AUTOR ANO |REVISTA
Hernandez Carmen & Rios EduSol Empresa de Comercio. La capacitacién es un eje fundamental para
Capacitacion Bolivar. el desarrollo de las estrategias financieras
econémica sobre el dentro de una institucion, la aplicacién de
capital de trabajo. 2013 talleres académicos inducen a la
preparacién financiera y demuestra que la
capacitacion y preparacion sobre el capital
de trabajo; va de la mano junto con su
aplicacion en el manejo de recursos en un
delimitado lugar.
Relacion  entre  la|Jaramillo Aguirre | 2016 | Finanzas y | Empresas pertenecientes | Los resultados evidencian de forma
gestion del capital de | Sebastian Politica al sector guimico | empirica que existe una relacion entre los
trabajo y la rentabilidad Econdmica. industrial. factores del capital de trabajo y la
en la industria de rentabilidad empresarial en la industria; lo
distribucion de gue permite analizar la importancia del
guimicos en Colombia. manejo del capital de trabajo en una
organizacion y de cdmo este puede inferir
en el incremento de la actividad productiva
y por consiguiente la rentabilidad de una
empresa.
Gobernanza y | Estévez Martir Manuel 2011 |CienciaensuPc.| Empresas de capital | La estructura financiera que debe tener una
Arquitectura publico que participan en | empresa es la base para partir al crecimiento
Financiera. la bolsa de valores con |econdmico, la manera en que se planifica,

acciones negociables.

organiza y ejecutan las decisiones sobre
futuras inversiones dejan el camino libre
para gque una organizacion aumente su
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ventaja sobre la competencia que va
innovando conforme sus recursos van en
incremento; la emisién de acciones en la
bolsa de valores es una forma de financiar
las futuras inversiones de una organizacion.

Sucesion y su relacion | San Martin  Reyna Juan | 2016 | Contaduria y | Empresa de ventas. En conclusion, las empresas familiares a
con endeudamiento y | Manuel, & Duradn Encalada Administracion. menudo se vuelven mas reacias al
desempefio en empresas | Jorge Alberto. riesgo, quienes las administran muestran
familiares una mayor preocupacion por incrementar
los niveles de riqueza por medio del
endeudamiento y de manera discreta.
Prondstico  financiero: | Porlles Loarte José, Quispe | 2013 | Industrial Data. Las actividades comerciales requieren de un
métodos rapidos de|Atuncar Carlos, & Salas Empresa Comercial. capital que asegure las operaciones en un
estimacion del fondo de | Colottar Gilberto. largo plazo, a estos recursos lo denominan
maniobra o capital de capital circulante o fondo de maniobra el
trabajo estructural - cual permite a una empresa hacerse
Caso de una empresa responsable  con  sus  obligaciones
comercial financieras en un corto y largo plazo en el
gue se realice la actividad comercial
empresarial.
Complementariedad de | Valencia Herrera | 2015 |Estudios Empresas que cotizan en | En general, la relacion entre la inversion a
las inversiones a largo | Humberto. Gerenciales. la bolsa de valores. largo plazo y de capital de trabajo a partir de
plazo y de capital de lo cual se encuentra que hay una relacién
trabajo ante positiva entre estas 2 variables, siendo esta
oportunidades de relacion mas fuerte con  mayor
negocios y apalancamiento.
consideraciones de
liguidez en  paises
latinoamericanos
Estimacion del riesgo | Sepulveda Rivillas | 2012 | Estudios Empresas del sector real | En conclusién, realidades distintas viven
de crédito en empresas | Claudia, Reina Gutiérrez Gerenciales. de Colombia. dentro del aspecto econdémico ciertas
del sector real de|Walter &  Gutierrez empresas, lo cual permite realizar el
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Colombia.

Betancur Juan Carlos.

respectivo analisis del porque se encuentran
en bonanza o proximos a quebrar; para lo
cual se trabaja con la informacion contable
de las organizaciones seleccionadas para su
respectivo analisis financiero del cual se
determina el nivel de apalancamiento que
tiene cada empresa y la influencia que tiene
esto en la probabilidad de quiebra de una
organizacion.

Estudio comparativo de | Izar Landeta Juan Manuel | 2013 | Investigacién Empresas de ventas. En conclusién, existen diversos planes con

cuatro planes  de | & Ynzunza Cortés Carmen Administrativa. los cueles se puede financiar un proyecto de

financiamiento con | Berenice. inversién, para lo cual se toma en cuenta el

deuda en proyectos de monto a financiar, sus pagos y el periodo de

inversion. duracién; todo esto para evitar problemas de
impago y asi poder identificar cualquier
tipo de riesgo al momento de invertir con el
objetivo de mitigar las posibilidades de
pérdida.

Estructura  financiera | Hernandez Carmen | 2013 | EconoQuantum

Optima, en la industria | Guadalupe & Rios Bolivar

de los alimentos, que | Humberto.

cotiza en la Bolsa

Mexicana de Valores.

Empresas que cotizan en | En consecuencia, Los resultados muestran
la bolsa de valores. una relacién positiva entre los activos

tangibles y el apalancamiento; las empresas
con una mayor proporcion de activos
tangibles estdn mas apalancadas porque los
activos tangibles sirven como colaterales

Determinantes de nivel | Yepes David & Restrepo|2016 |Lecturas de | Pymes de Colombia. En conclusion, las caracteristicas de la

de efectivo de las|Tobdn Diego. Economia deuda de las compafiias colombianas es:

compafiias colombianas

permitir disponer de efectivo en su activo
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corriente el mismo que mitigara el riesgo de
refinanciacion de una deuda; nos referimos
a la disponibilidad de recursos de una
empresa frente a eventuales obligaciones.

en Pymes colombianas:
una mirada desde sus
indicadores financieros

Melgarejo Molina Zuray &
Mora Riapira Edwin.

Capital semilla para la | Fracica Naranjo, German, | 2011 |Escuela de | Empresas de ventas. La financiacién empresarial es fundamental
financiacién de Start|Matiz Francisco Javier, Administracion para logar incrementos sostenidos en la tasa
Ups con el alto|Herndndez Giovanni & de Negocios de creacion de empresas y mejorar sus
potencial de | Moyollén Yida. probabilidades de supervivencia, de la
crecimiento en misma manera permite incrementar en
Colombia capital de trabajo por medio de una
inyeccion de circulante dentro de su activo
corriente, haciendo de la liquidez un punto
favorable.
Financiacion de la|Garcia Pérez de Lema|2013 |Estudios Mipyme Iberoamericanas |La financiacion por fondos propios u
innovacion  de las|Domingo, Barona Zuluaga Gerenciales organizaciones del sistema financiero hacen
Mipyme Bernardo &  Madrid posible que una empresa innove en su
Iberoamericanas Guijarro Antonia. maquinaria, instalaciones, infraestructura y
otros.
Acceso a la financiacion | Vera Colina Mary, | 2014 | Innovar Pymes colombianas En conclusion, Las Pymes s se financian

primordialmente con recursos propios,
pasivos de corto plazo y en menor
proporcion con deuda de largo plazo.

Fuente: Antecedentes Investigativos
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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2.2 Categorias fundamentales

Estados

Apalacamiento financieros

Estructura de Planeacion a
Capital Corto Plazo

Tipos de Capital de
Financiamiento Trabajo

[ Variable Independiente ] C— [ Variable Dependiente ]

Grafico No. 3 Categorias Fundamentales
Fuente: Propia
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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2.2.1 Subordinacién de la variable independiente: Tipos de Financiamiento
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Grafico No. 4 Variable Independiente: Tipos de Financiamiento
Fuente: Propia
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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2.2.2 Subordinacién de la variable independiente: Tipos de Financiamiento
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Grafico No. 5 Variable Independiente: Tipos de Financiamiento
Fuente: Propia
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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2.3 Fundamentacion cientifico-técnica

2.3.1 Desarrollo de la variable independiente

Apalancamiento y estructura de capital

En el libro de Gitman (2007, pag. 438) conceptualiza: El apalancamiento se
deriva de la utilizacion de activos o fondos de costo fijo para acrecentar los
rendimientos para los propietarios de la empresa. Por lo general, el aumento del
apalancamiento incrementa el rendimiento y riesgo, en tanto que la disminucion
del apalancamiento los reduce.

Como lo afirma Gitman en su libro Principios de Administracion financiera, el
apalancamiento esta relacionado con la utilizacion de los activos de una organizacion,
los cuales sirven de colaterales al momento de conseguir recursos en instituciones
financieras; el apalancamiento puede incrementar el rendimiento econdmico de la
empresa pero el riesgo va de la mano con este rendimiento, se puede decir que a mayor
rendimiento existe un riesgo considerable de pérdida, esto sucede de manera inversa

si se reduce el apalancamiento.

(Shim & Siegel, 2004, pag. 315)”El apalancamiento es la porcion de los costes fijos
que representa un riesgo para la empresa”, en acuerdo con el autor una organizacion
busca apalancamiento para el incremento del activo corriente mediante la utilizacion
de pasivos en un corto y largo plazo; asi también, el financiamiento representa el
incremento del riesgo al momento de ser capaz con el pago de cuentas en un corto y

largo plazo.

El apalancamiento es una estrategia financiera asociada con la forma de
financiarse y gastar, se deriva de la utilizacion de activos o fondos de costo fijo;
por lo general el aumento de apalancamiento incrementa el rendimiento y riesgo,
por otro lado su disminucion los reduce. El apalancamiento lo podemos ver en la
estructura de capital de una empresa, y representa la cantidad de deuda y capital
propio que esta mantiene. Su importancia en la forma correcta de medir y evaluar.
(Pazmifio, 2008, pag. 63)

Parafraseando a (Pazmifio, 2008) el apalancamiento representa una estrategia al
momento de financiarse, ya sea en un corto plazo, mediano o largo plazo; para lo cual

sus activos representan la garantia en caso de incumplimiento de pago. Asi también,
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el incremento de capitales obtenidos mediante financiamiento incrementa el
rendimiento ya que se hace una inversion de capital para la mejora en la produccién o
servicio, de igual manera el riesgo proporcional al incremento del apalancamiento.

El apalancamiento se encuentra en la estructura del capital de una organizacion, el
apalancamiento puede determinar el grado Optimo de recursos que se necesitan
financiar, aqui nace la importancia de saber medio y controlar la forma y tiempo para

financiarse.

De acuerdo a los registros bibliogréaficos en los cuales se indagaron, los autores dan un
amplio concepto sobre el apalancamiento y con varios puntos de vista segun el criterio
de cada uno. El apalancamiento es una parte fundamental dentro del manejo de las
finanzas y para un administrador financiero es un punto en el cual la capacidad de
dirigir, organizar y evaluar los métodos aplicados generan interés en el manejo

financiero.

El pasivo de una empresa donde se representa las obligaciones financieras es el origen
de los recursos monetarios; recursos que en manejos eficientes del efectivo son
invertidos dentro del activo de una empresa en donde se realizan las materializaciones
de las inversiones realizadas con recursos obtenido mediante apalancamiento, ya sea

este por parte de accionistas, socios o fuentes externas.

Cuando una empresa planea llevar a cabo su actividad econdmica productiva, necesita
tener a disposicion los recursos financieros; cuando la organizacion es capaz de
proveer de dichos recursos para el funcionamiento de la misma no es necesario recurrir
al mercado financiero, mientras que, si la produccion o las ventas actuales no cumplen
con lo esperado; pues es ahi cuando los administradores financieros estan en la
obligacion de buscar recursos en el mercado financiero, por lo general este
apalancamiento se obtiene emitiendo acciones, bonos o adquiriendo obligaciones con
entidades del sistema financiero, los mismos que pueden ser préstamos a corto,

mediano y largo plazo.

El apalancamiento representa un coste fijo para una empresa ya que se considera un

egreso mensual en el que la organizacidn debe ser responsable con estas obligaciones,
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de igual manera el apalancamiento representa un riesgo para la empresa desde el punto
en el que los recursos financieros no sean administrados eficientemente y con una
inadecuada direccion. De modo que si la direccion y la inversion de los recursos
financieras es la adecuada; el apalancamiento puede utilizarse para el incremento del
activo dentro una organizacion, incrementado de esta manera sus niveles de liquidez,
es decir que la empresa sea capaz de convertir sus activos corriente en efectivo de la
manera mas rapida; esto se constituye un elemento indispensable al momento de

invertir.

Estructura de Capital

Segun (Pérez ifiigo, 2010, pag. 247) “Se denomina estructura de capital a la estructura
de las fuentes financieras permanentes de la empresa, aquellas que son las fuentes

habituales de la financiacion empresarial a medio y largo plazo™.

Como lo describe (Ochoa Setzer 2009, pags. 368-369) en su libro de Administracion
Financiera, “La estructura de capital es la proporcion que cada una de las fuentes de

financiamiento ocupa en el total de activos de la empresa”.

La decisidn de usar pasivo para financiar los activos de la empresa debe estar
basada en cuanto contribuira a la generacion de riqueza y rentabilidad para los
accionistas, pero esta condicionada a lo que la empresa pueda hacer frente a los
compromisos de pago que ocasiona. Se recomienda que las empresas solo
contraten la proporcién de deuda a la que pueden hacer frente con sus flujos de
efectivo.

La estructura del capital implica hablar de la relacién o el porcentaje de activos que
han sido apalancados con recursos obtenidos por el pasivo y de igual manera conocer
de qué manera el capital ha realizado su aporte a las inversiones dentro del activo. La
administracion empresarial se plantea como meta determinada la mezcla de pasivo y
capital, con lo cual todas las decisiones de financiamiento deben ir en funcién de este

objetivo como lo es lograr un apalancamiento 6ptimo dentro de la empresa.

Parafraseando a Ochoa Setzer, con respecto a la toma de decisiones en la estructura de
capital de una empresa implica llevar en marcha un proceso que tome en cuenta las

caracteristicas de operacion; es decir las caracteristicas de su actividad econdmica
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como la estructura de sus activos y los costos de operacion.

Asi también (Ross Westerfield, 2012, pag.490) en su libro Finanzas Corporativas
afirma: “Los administradores deben elegir la estructura de capital que consideren que
tiene el valor mas alto para la empresa porque esta estructura de capital sera mas
beneficiosa para los accionistas”, en concordancia con el autor; aqui se demuestra el
importante rol que desempefia un administratdor financiero y de como el mismo es el
encargado de elegir, organizar y evaluar la estructura de capital de una organizacion,
estructura que tiene como objetivo satisfacer las espectativas de inversién de los

propietarios.

Segun (Weston & E.Copeland, 1995, Pag. 641) “La estructura de capital o
capitalizacion de la empresa es el financiamiento permanente representado por las
deudas a largo plazo, el capital preferente y el capital contable de los accionistas”; en
acuerdo con el autor se menciona que la estructura de capital es la forma en la cual se
financian los activos de una empresa, en consecuencia la estructura de capital esta
representada por las obligaciones financieras a corto, largo plazo y el capital invertido

por el propietario de la empresa.

La estructura de capital es la composicion de las fuentes de financiacion a largo
plazo que utiliza la empresa. El objetivo principal de las decisiones referidas a la
estructura de capitales es maximizar el valor de mercado de la empresa, por medio
de una adecuada composicion de sus fuentes de fondos a largo plazo. Esta
composicion conocida como estructura éptima de capitales, es la que minimiza
el coste global del capital de la empresa. Pero la existencia misma de una
estructura dptima de capitales es objeto de debate. Las objeciones se centran en
la objecidn de si una empresa puede influir sobre su valor y sobre el coste de su
capital variando la composicion de su financiacion. (Shim & Siegel, 2004, pags.
317-318)

Segun (De Toro Cabello, 2013, pag. 31)” Dada una estructura de financiacién en
términos de deuda financiera y fondos propios, las estructura 6ptima de capital sera

aquel reparto entre estos dos recursos que haga maximo en valor de la empresa”.
Existen al respecto cuatro posturas diferentes:

1. Modelo del ingreso operativo neto (ION)
2. Modelo del ingreso neto (IN)
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3. Modelo tradicional

Como lo describe Ochoa Setzer, en la medida que una empresa se financia operativa
y financieramente, puede incrementar sus posibilidades de tener una mayor
rentabilidad si la situacién es favorable econémicamente hablando y si la demanda del
producto o servicio es alta; de la misma manera en que puede incrementar sus ingresos,
asi también puede incrementar sus probabilidades de pérdida y caer en problemas de

liquidez si la situacion econémica no es la mejor.

Las proporciones relativas de deuda, capital y otros rubros financieros que las
empresas tienen en circulacion o en obligaciones por pagar constituyen su estructura
financiera, de esta manera el autor afirma la relacion que existe entre los valores
propios de una empresa como puede ser el capital accionario y por otro lado tenemos

otros valores financieros que se adquirieron como deudas o como obligaciones futuras.

La estructura de capital requiere hallar el equilibrio entre riesgo y rendimiento:

¢+ El uso de més deuda incrementa el riesgo de los accionistas y disminuye el
precio de las acciones.
+«+ Sin embargo, se genera una tasa de rendimiento esperada mayor que el valor

de las acciones esperadas.

Estructura del Costo de Capital

En palabras de (Sequeda, 2014, pag. 27) “Las deudas a largo plazo, acciones
preferentes y acciones comunes representan en conjunto el capital total con el cual la
empresa financia sus activos. El capital es el primer elemento de financiamiento
necesario para la produccioén y, al igual que cualquier otra partida de financiamiento,
tiene costo”. Entonces, la estructura de capital genera costos para la organizacion, los
mismos que se refieren al costo de apalancar sus activos, este es el costo de financiar

las inversiones de una organizacion en busqueda de crecimiento organizacional.

De esta manera la estructura del costo de capital se conforma con las obligaciones
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financieras contraidas a largo plazo y el capital con el que dispone la organizacion,
todo esto con el propdsito de maximizar los beneficios para los propietarios; esto a
través de una estructura optima de capital y de por si del flujo de financiamiento para
lograr las metas, objetivos y proyectos de la compafiia. En general, la estructura de
capital representa la cantidad de obligaciones financieras y capital propio que una

empresa mantiene durante el transcurso de sus funciones.

Resaltando los puntos clave de la estructura de capital se puede decir que la variedad
de condiciones cambiantes de la economia plantean a las empresas una necesidad por
la obtencion de recursos financieros para el desarrollo de sus actividades, lo cual
significa que una organizacién debe disponer de fondos para la compra, mantenimiento
o utilizacion de activos corrientes o fijos. En muchos casos las empresas se ven en esta

necesitad de obtener recursos ya que su capital no es el suficiente.

La estructura de capital representa la conformacidn de las fuentes de financiamiento a
largo plazo que utiliza una empresa, teniendo como objetivo primordial maximizar el
valor de la empresa dentro del mercado; la decision de utilizar los activos para
financiar las inversiones debe estar enfocada a la generacién de riqueza, incremento
de la rentabilidad y claro esta incrementar el valor de mercado de la empresa; en este
punto es donde las direccion financiera debe actuar de manera eficiente ya que la
busqueda de una estructura ptima de capital no es algo facil; los flujos de efectivos
que una empresa maneja es el punto de partida para la obtencion de recursos, esto
representa en que capacidad esta la empresa de responder a sus obligaciones

financieras contraidas.

El capital es un fuente principal para el financiamiento de inversiones dentro de una
organizacion, a medida que una empresa demuestra crecimiento y expansion los
recursos que se puedan obtener para invertir en el activo son fundamentales; se puede
conseguir fondos mediante la emision de acciones, bonos y dentro al mercado
financiero en el que las exigencias de pago estan relacionadas con los ingresos que

puede tener dicha institucion.

Por ultimo se requiere realizar un analisis de la estructura de capital, ya que el mismo
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se puede considerar como un analisis de riesgo; de modo que, si la proporcion de
obligaciones financieras externas incrementa con relacion a las fuentes de
apalancamiento internas, aumentard los gastos por pago de interés y capital; en

consecuencia la empresa estaria en riesgo de no pagar.

Largo plazo

Para mitigar el riesgo de no estar en la capacidad de brindar un financiamiento
adecuado a corto plazo en situaciones en el que el efectivo es escaso, el administrador
financiero puede recurrir a fondos a largo plazo para subvencionar obligaciones en un
corto plazo; el pasivo a largo plazo es utilizado para financiar los activos a largo plazo

las activos circulantes en un periodo determinado.

Segun (Cordova Padilla, 2012, pag. 308) “El financiamiento a largo plazo es
usualmente un acuerdo formal para proveer fondos por mas de un afio y la mayoria es
para alguna mejora, que beneficiard a la compania y aumentara las ganancias”. En
acuerdo con el autor el financiamiento a largo plazo se utiliza para inversiones en una
mismo plazo como puede ser el activo fijo; para obtener apalancamiento a la largo
plazo las organizaciones que otorgan financiamiento requieren que la empresa se
encuentre en la capacidad de generar de forma continua los recursos necesarios para

cumplir con el pago de capital con sus respectivos intereses.

Para asegurarse y protegerse de caer en la incapacidad de no tener la capacidad de
otorgar un apalancamiento adecuado al corto plazo y en periodos de escasez de dinero;
el gerente financiero puede refugiarse en los fondos a largo plazo para suplir ciertas

necesidades en el corto plazo.

Segin (Weston & Brigham, 1994, pdg. 950) en su libro de “Principios de

Administracion Financiera” define a los préstamos a largo plazo como:

Un préstamo a plazo es un contrato en virtud del cual un prestatario conviene en
hacer una serie de pagos de intereses y de principal a un prestamista en fechas
especificas. Los préstamos a plazo generalmente se negocian en forma directa
entre la empresa que solicita el préstamo y una institucidn financiera. Aunque los
vencimientos de los préstamos varian de 2 a 30 afios, la mayoria de ellos se
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conceden periodos cuyos rangos oscila entre 3 y 15 afios.

Segun (Block & Hirt, 2001, pag. 143) “La financiacion a largo plazo suele ser mas
costosa que la financiacion a corto plazo, con base en la teoria de la estructura de
plazos de las tasas de interés”; en consecuencia el autor quiere expresa la relacion que
existe entre el plazo de una deuda y las tasas de interés aplicadas a la misma, aunque
la financiacion a largo plazo tiene mayor costo esta es requerida por los
administradores financieros para la inversion dentro del activo corriente y sus activos
permanentes. El capital o deuda a largo plazo se utiliza ahora para apalancar la parte
fija de sus activos, activos corrientes permanentes y parte de los activos corrientes

temporales.

El apalancamiento a largo plazo es parte de la planificacion financiera de la empresa,
la consecucion de metras y objetivos empresariales se logra con recursos obtenidos a
un largo plazo ya que la actividad propia de la empresa solventa gastos y
eventualidades en un corto plazo; el apalancamiento a corto plazo representa riesgo
para los administradores financieros, el riesgo esta en no ser capaz de cumplir con las

obligaciones contraidas en el corto plazo.

Asi tambien, al utilizar el capital financiado a largo plazo para cubrir parte de las
obligaciones y requerimientos a corto plazo, con seguridad la empresa se asegura de
contar en todo momento con una cantidad apropiada fondos en su capital de trabajo.
En la busqueda de fondos a largo plazo se considera el riesgo que existe al contraer
deudas que vinculen a la empresa con una institucion financiera o proveedores, es por

esto que:

El riesgo financiero a largo plazo se relaciona con la solvencia empresarial en su
sentido mas amplio, es decir, con la estabilidad de la empresa y con la capacidad
de la misma para hacer frente a todos sus compromisos de pago, incluidos los de
largo plazo. (Archel, Lizarraga, Sdnchez, & Cano, 2015, pég. 381)

Asi también (Palomares & Peset, 2015, pag. 327) en su libro de Estados Financieros
afirma, “La situacion a largo plazo se centra en la capacidad que tiene la empresa de

atender sus compromisos financieros en ese plazo”.
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Segun (Suérez Suarez, 2014, pag. 408) “Los créditos a largo y mediano plazo forman
parte de los capitales permanentes de la empresa, que deben financiar — como se sabe
— el activo fijo o estructura solida de la empresa, mas la parte estable o permanente del

activo circulante”.

De acuerdo con (Shim & Siegel, 2004, pag. 367)” Fuentes de deuda a largo plazo son

los préstamos hipotecarios y los bonos”.

El mercado de crédito a largo plazo se constituye en parte relacionada al mercado
financiero a largo plazo, de acuerdo con el criterio de los diversos autores y sus trabajos
existe tipos de financiamiento que a largo plazo como lo son: los créditos hipotecarios
y los bonos. Las obligaciones a largo plazo constituidas generalmente por bonos y
préstamos, los mismo que son documentos de deuda contractuales que como

caracteristica principal tiene un plazo de vencimiento mayor a un afio.

Tipos de Financiamiento

Segun (Bautista, 2015)Se entiende por financiamiento aquellos mecanismos o
modalidades en los que incurre la empresa para proveerse de recursos, sean bienes o
servicios, a determinados plazos y que por lo general tiene un costo financiero. Las
principales tipos de financiamiento son: Financiamiento a Corto, Mediano y Largo

Plazo.

Existen diversas maneras en la que una organizacion puede financiarse, las
caracteristicas del financiamiento determinara su plazo y, tasas de interés y monto total
a pagar; los tipos de financiamiento pueden clasificar en internos (capital) y externos

(pasivos).

En concordancia con (Fléres Uribe, 2012, pag. 209) “Las fuentes de financiamiento
pueden ser de tipo interno o externo. Las internas corresponden a la generacion interna
de recursos y las externas, corresponden a la consecucion de préstamos en el sector

financiero”.
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Se ha determinado que existen dos tipos de financiamiento: interno y externo dentro

de los cuales se encuentran:

Internos:
«¢ Utilidades por distribuir.”
+»+ Diferir al maximo las cuentas por pagar.
+«+ Control de inventarios.

«+ Los recursos propios: capital social y reservas.

Externos:
+«+ Creditos Hipotecarios.
+«+ Banca de primer piso. (Operaciones de ahorro y crédito — Directamente con el
cliente).
¢ Leasing. (Arrendamiento).
+«+ Factoring. (Forma de descontar cartera en las instituciones financieras-

Endoso de cartera de clientes).

Financiarse es fundamental para la empresa, desde el punto de vista financiero y
estratégico, es decir, el financiamiento permite que la empresa adquiera capitales
permanentes y desarrolle sus actividades operacionales; mientras que por en el plano
estratégico da apertura a una adecuada organizacion de actividades y cumplimiento de

objetivos.

Segun (Toledo Castellanos, 2012, pag. 194) las tipos o fuentes de financiamiento son

necesarias:

Estas fuentes de financiamiento son necesarias para comprar activos y también
para financiar las operaciones diarias. Las fuentes de financiamiento deben
combinarse entre si en forma balanceada ya que un pasivo muy alto pondria en
riesgo la continuidad de la empresa por una posible insolvencia y el
financiamiento con puro capital saldria muy caro.

El autor determina que el financiamiento mediante una institucion financiera es menos
costoso ya que el pago de interés es deducible en el proceso tributario, ayudando a la

compafiia a disminuir la carga tributaria al final del afio contable, mientras que, el costo
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de financiarse mediante capital tendrd que reflejarse al momento del reparto de

utilidades.

De acuerdo con los autores (Ketelhéhn, Marin, & Montiel, 2004, pag. 95) “Los
principales instrumentos financieros de largo plazo son: los préstamos, los bonos, las
acciones preferenciales, las acciones comunes, los arrendamientos financieros y los

valores convertibles”

De acuerdo con (Ketelhdhn, Marin, & Montiel, 2004, pag. 97) “El financiamiento con
deuda implica un préstamo por una cantidad principal especificada, el compromiso de
hacer pagos periodicos de intereses y el reembolso del principal conforme a un plan
convenido”. Parafraseando a los autores, en cada uno los tipos de financiamiento se
considera el costo de incurrir en el mismo; ya se mediante pasivos se toma en cuenta
la tasa de interés a la cual se otorga el crédito y por parte del capital su costo se calcula
en funcidn de la tasa de rendimiento que el accionista espera ganar, los mismo que la

empresa los reparte como dividendos.

El concepto de tipos financiamiento no solo se limita a hablar de los instrumentos
financieros a los que se recurre en busqueda de fondos, sino también se habla de la

fuente o el intermediario de los recursos financieros como lo afirma el siguiente autor:

Para crear y desarrollar una empresa propia se necesita dinero y este se lo puede
obtener de distintas fuentes: ahorros personales, parientes y amigos, bancos y
financieras, cooperativas de ahorro y crédito, inversionistas privados, organismos
no gubernamentales (ONG’S) y en algunas ocasiones del gobierno. (Flor Garcia,
2006, pag. 93)

2.3.2 Desarrollo de la variable dependiente
Estados financieros
Hablar de Estados financieros genera un amplio concepto conforme a su estructura,

composicion y utilizacion por lo que a continuacion se detalla aspectos importantes de
los Estados Financieros utilizados en la actualidad.
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“Son estados financieros de proposito general aquellos que se preparen al cierre
de un periodo para ser conocidos por usuarios determinados, con el animo
principal de satisfacer el interés comin del publico en evaluar la capacidad del
ente econdmico para generar flujos favorables de fondos, los cuales se deben
caracterizar por su concision, claridad, neutralidad y facil consulta” (Estupifian

Gaitéan, 2006, pag. 51)

Parafraseando a (Marcial, 2014, pag. 87) Un “Estado financiero es la representacion a
unidades monetarias constantes de los recursos generados o de las utilidades en la
operacién, los principales cambios ocurridos en la estructura financiera y su reflejo
final en el efectivo e inversiones temporales”. Las palabras del autor afirman que los
estados financieros reflejan los recursos generados, los excedentes generados o
pérdidas dentro de un periodo establecido, ademas estos representan la parte monetaria
de una empresa; es decir, todo aquello que esta relacionado financieramente con la

organizacion.

Asi también como los estados financieros llevan un objetivo al momento de ser
elaborados para su presentacion y evaluacion, desde un punto de vista en general los
estados financieros suministran la mayoria de informacidn relacionada con la situacion
empresarial; todo esto con el afan de tomar decisiones acertadas en un corto o largo
plazo. De igual, para el administrador financiero es importante la utilizacion de los
estados financieros ya que con esto puede evaluar la capacidad en la que se encuentra

la empresa para generar beneficios para sus propietarios y accionista.

Segun (Pérez ifiigo, 2010, pag. 20) en su libro Finanzas para directivos da un concepto
claro con respecto a los estados financieros: “Los estados financieros son los
documentos donde se contiene la informacion econémica esencial de la empresa y son
ofrecidos a todas las personas que puedan estar interesadas en ella, por lo que es

importante que sean muy claros.
Existen varios tipos de estados financieros que sirven para verificar la situacion actual
real de la empresa, con estos los accionistas, propietarios y entidades de regulacion

fiscal y legal son capaces de tomar decisiones con respecto a su actividad econémica.

De acuerdo con (Pérez ifigo, 2010, pag. 21) “Los estados financieros o cuentas anuales
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establecidos en el Plan General de Contabilidad espafiol de 2007 son los siguientes™:

7
L X4

El Balance.

¢+ La cuenta de pérdidas y ganancias.

*
L X4

El Estado de cambio en el patrimonio neto.

)/
L X4

El estado de flujos de efectivo.

Como lo menciona el autor existen varios estados de resultados que son utilizados por
las compafiias, empresas estados o negocios locales para el mejor funcionamiento
administrativo y financiero de las organizaciones, para lo cual los estados de resultados

mas utilizados son:

+ EIl Balance General.
«+ El Estado de Pérdidas y Ganancias.
«» EIl Estado de Flujo de Efectivo.

Parafraseando a (Ceballos Huerta, 2010, pag. 40) ”El objetivo principal de los Estados
Financieros es ser un medio til para la toma de decisiones econémicas en el analisis

de alternativas para optimizar el uso adecuado de los recursos de la entidad”.

En sintesis, el manejo de los Estados Financieros tienen como objetivo principal
reflejar una imagen fidedigna de patrimonio actual de la empresa, su situacion
financiera real y poner en conocimiento los resultados del ejercicio econémico
financiero de la organizacion; para que esto sea notable se necesita aplicar principios
contables que dan una estructura a la elaboracién de los estados de resultados e

implantan un ambiente bajo el cual debe operar el manejo contable de la organizacion.

Asi también los Estados de Financieros pueden demostrar aspectos importantes como:

>

L)

» Posicidn financiera de la empresa.

L)

K/
°e

Actividad operativa y financiera.

K/
°

Generacion de flujos de efectivo.

L)

*

Capacidad de pago.

0
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Por consiguiente y de acuerdo con (Ceballos Huerta, 2010, pag. 42) “Los Estados
Financieros proporcionan elementos de juicio para analizar y comprobar la estabilidad
financiera, el capital de trabajo, al eficiencia operacional, rentabilidad y el riesgo

financiero, entonces satisfacen plenamente las necesidades del usuario”.

El Balance General

Parafraseando a (Garcia Victor, 2006, pag.60), El Balance General es una fotografia
de la empresa que detalla la situacion financiera en un momento determinado, es decir
mediante el balance general organiza y resume lo que posee una empresa, Sus
obligaciones con proveedores y entidades financieras y su dinero invertido en la

empresa.
Activo
Son los recursos con los que dispone una organizacion, los mismos que estan
identificados y cuantificados en términos monetarios, de los activos se esperan
beneficios econémicos propios de la actividad operacional de la organizacion.
Entre las partidas contables mas importantes del activo se conoce:

% Activo Circulante

++ Inversion permanente en acciones.

< Inmuebles, maquinaria y equipos.

¢+ Otros activos.
Asi también:
Pasivo y Patrimonio
Es una obligacion presente de la organizacion la cual es ineludible, dichas obligaciones

se encuentran registradas e identificadas en términos monetarios y que representan la

disminucion de los beneficios obtenidos por la entidad.
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Dentro del patrimonio el capital contable y los beneficios demuestran la solidez o

pérdida en el valor de mercado de la organizacion.

Entre las partidas contables mas importantes del pasivo y patrimonio se conoce:

+«»+ Pasivo a corto plazo.

% Pasivo a largo plazo.

+«+ Capital contable.

«+ Utilidad o pérdida del ejercicio.

Estado de Resultados

De acuerdo con (Padilla, 2006) “El estado de resultados mide los beneficios o las
pérdidas de las operaciones normales en un periodo de tiempo determinado; mide los
ingresos totales por la venta de productos o servicios y deduce el total de los gastos

relacionados con la obtencion de los ingresos”.

La principal informacion reflejada en el estado de resultados es:

% Ingresos.
+» Costos.
+» Gastos.
s Pago de Impuestos.

+¢+ Utilidad o pérdida de la empresa.

Estado de Flujos de Efectivo

El estado de flujos de efectivos tiene como objetivo demostrar en que capacidad se
encuentra la empresa para generar fondos en efectivo durante un periodo determinado,
asi también, refleja el destino que se dara a dichos fondos econdémicos, es decir muestra
los recursos generados y utilizados en la operacion, asi también la capacidad de

cumplimiento con el pago de pasivos.
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La principal informacion reflejada en el estado de flujos de efectivo es:

+«+ Saldos.

+«+ Cuentas por cobrar.

¢ Nuevos préstamos bancarios a corto, mediano y largo plazo.
+«+ Rendimiento de inversiones.

«» Compras.

¢ Gastos.

« Impuestos.

++ Pagos a proveedores e instituciones financieras.

Planeacion a corto plazo

Contar con una adecuada planificacion financiera en el proceso de crecimiento de una
empresa puede tener la capacidad de solucionar problemas dentro del manejo de
finanzas a corto plazo, la planificacion a corto plazo garantiza que se obtenga las
utilidades esperadas dentro de dicho periodo y asi también, planificar de manera

Optima como se distribuird y se solventard los egresos posibles de la empresa.

Segun (Weston & Brigham, 1994, pag. 413) “La planeacion financiera implica la
elaboracion de proyecciones de ventas, ingresos y activos tomando como base
estrategias alternativas de produccidn y mercadotecnia asi como la determinacién de

los recursos que se necesitan para lograr estas proyecciones’.

De acuerdo a varios autores la planificacion distingue métodos segun su plazo:

Para la planificacion a corto plazo, parafraseando a (Friend & Zehle, 2008, pag. 33)
“El método emergente es mas experimental-una estrategia se ajusta constantemente a
luz de la realidad operativa. Esto implica un método tactico de planificacion a mas
corto plazo”. De acuerdo con los autores la planificacion en corto plazo es un modelo
experimental debido al requerimiento de tiempo para lograr cumplir con todos los
objetivos de crecimiento de una empresa; de igual manera, el objetivo de la

planificacién a corto plazo es conseguir una ventaja competitiva sostenible por delante
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de la competencia, dicha ventaja debe reflejar un buen nivel de utilidades en las

actividades de la empresa.

En concordancia con (Neira Rodriguez, 2012, pag. 134) “La realizacién de los planes
de accion se debera efectuar para aquellos elementos que la organizacion considera
clave”, es decir la efectivizarian de actividades y operaciones dentro de una
organizacion se ven reflejadas en la planificacion de la empresa dentro del corto plazo,
cumplir con las actividades econémicas — financieras y operaciones es el punto de

alcance de cada organizacion.

Capital de Trabajo

Parafraseando a (Brigham & Houston, 2005, pag. 565), El capital de trabajo se define
como la resta del activo circulante menos el pasivo corriente de una empresa, en el
cual se manejan politicas que permiten establecer niveles 6ptimos de efectico en cada

partida del activo circulante y de igual manera la forma en que este financiara.

El capital de trabajo no se solo se limita al manejo de efectivo sino también acelera la
produccion, busca una calidad éptima en el servicio que se oferta; de modo que permite

a la empresa operar con mayores niveles de eficiencia.

Parafraseando a (Archel, Lizarraga, Sanchez, & Cano, 2015, pag. 381) en su libro de
Analisis e interpretacion de Estados Contables da otro concepto de lo que significa

capital de trabajo, entonces:

El capital circulante, definido como la diferencia entre el activo corriente y el
pasivo corriente, representa la parte del activo corriente que queda libre una vez
atendidos los compromisos de pago a corto plazo. Desde el punto de vista de la
financiacién, el capital circulante representa la parte del activo corriente que no
consigue ser financiada con deuda a corto plazo, teniendo gue serlo con recursos
a largo.

El capital circulante, capital de trabajo o fondo de maniobra se denomina a la capacidad
que tiene la organizacion para responder a sus compromisos en un corto plazo; en

consecuencia (Palomares & Peset, 2015, pag. 298) afirma que: “ El fondo de maniobra
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es el exceso del activo corriente sobre el pasivo corriente o, lo que es lo mismo, la
parte de los fondos de financiamiento a largo plazo(patrimonio neto y pasivo no

corriente) que financian el activo corriente”.

De acuerdo con (Shim & Siegel, 2004, pag. 99) en su libro de Direccion Financiera

afirma que:

La gestion de capital circulante implica regular los diversos tipos de activos y
pasivos circulantes y tomar decisiones acerca de como se financiaran los activos
circulantes, por ejemplo, si se hara con deuda a corto o largo plazo o con emisién
de acciones. El capital circulante aumenta cuando los activos circulantes se
financian recurriendo a fuentes no circulantes.

En forma general la regulacion de los diversos activos y pasivos a corto plazo permite
la regulacion acerca de cdmo se financiaran los activos circulantes; la direccion que el
administrador financiero dé a la empresa determina qué tipo de apalancamiento utiliza

para invertir y convertir dichos fondos en el capital de trabajo de la empresa.

«+ Al ser el activo corriente mayor que el pasivo corriente tenemos un fondo

maniobra positivo:

Grafico No. 6 Fondo de Maniobra mayor que pasivo corriente

oo ] peo |

Activo no corriente Patrimonio neto

X Pasivo no corriente
Fondo de maniobra

Activo corriente
Pasivo corriente

Fuente: (Palomares & Peset, 2015, pag. 327)
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

«+ Al ser el activo no corriente mayor que el pasivo corriente tenemos un fondo

maniobra negativo:
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Grafico No. 7 Fondo de Maniobra menor que pasivo corriente

( hovo ™ pavo )

Patrimonio neto

Activo no corriente Pasivo no corriente

Fondo de maniobra

Pasivo corriente
Activo corriente

Fuente: (Palomares & Peset, 2015)
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Calculo del Capital de Trabajo:

Capital de Trabajo = Activo Corriente — Pasivo Corriente

Aspectos del Capital de Trabajo

Politicas alternas de inversion del activo circulante

De acuerdo al trabajo realizado por (Brigham & Houston, 2005, pag. 565) mencionan

diversas politicas para la inversion en el activo circulante, las mismas que son:

Politica flexible de inversién del activo circulante
*

% Politica que sugiere mantener cantidades considerables de efectivo y sus

equivalentes.

Politica de inversidn restrictiva del activo circulante

7

« Politica que sugiere reducir a su minimo nivel el valor de efectivo y sus

equivalentes.

Politica moderada de inversion del activo circulante

X/

+«+ Esta politica se mantiene entre las dos anteriores.
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El capital de trabajo es necesario para la consecucion de los negocios y en cuanto
mayor sea el nivel de circulante que conserve, asi, este mitigara la incertidumbre de

quedarse sin fondos suficientes y por efecto disminuira su riesgo de operacion.

Clasificacion del Capital de Trabajo

De acuerdo a (Van Horne & Wachowicz, 2002, pag. 213) clasifica al capital de trabajo

de la siguiente manera:

Capital de Trabajo permanente: Es como el activo fijo de una empresa en dos
aspectos importantes. En primer lugar, las inversiones son a largo plazo, a pesar
de la aparente contradiccién de que los activos financiados se les conocen como
circulantes. En segundo lugar, en el caso de las compafiias en crecimiento, el nivel
de capital de trabajo permanente requerido se incrementara con el tiempo, de la
misma forma en que tendra que aumentarse su activo fijo.

Capital de Trabajo temporal: Es la cantidad del activo circulante que varia segin
los requerimientos estacionales.

Parafraseando a (Van Horne & Wachowicz, 2002, pag. 215) “Las variaciones
estacionales a corto plazo se financiaran con deuda a corto plazo, el elemento
permanente del activo circulante y todos los activos fijos se financiaran con deuda a
largo plazo o con capital”, entonces, si las empresas adoptan un enfoque de cobertura,
es decir, una adaptacion al vencimiento de pago; se dice que, la inversion realizada en
cada uno de los activos se compensara con una deuda al mismo lapso de vencimiento

de cada inversion.

La importacion del eficiente manejo del capital de trabajo se denota tal como lo afirma

(Block & Hirt, 2001, pég. 143) en su libre de Fundamentos de Gerencia Financiera:

La gerencia del capital de trabajo implica la financiacion y el manejo de los
activos corrientes de la firma. El alto ejecutivo encargado de las finanzas quiza
decida que mas tiempo a esta actividad que a cualquier otra. El activo corriente,
por su propia naturaleza, cambia a diario, a veces cada hora, y a ese mismo ritmo
se deben tomar las decisiones gerenciales. (...)A diferencia de las decisiones a
largo plazo, en esta situacion no hay manera de aplazarlas. Mientras las
decisiones sobres situaciones a largo plazo, que implican planta y equipo o
estrategia de mercado, bien pueden determinar el éxito final de la empresa, las
decisiones a corto plazo sobre el capital de trabajo determinan si la empresa
sobrevivira a largo plazo.
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El capital de trabajo es un concepto amplio que puede ser interpretado de varias
maneras, como lo describe (Suérez Suarez, 2014, pag. 343) “El concepto de fondo de
maniobra, también Ilamado capital de trabajo (working capital), constituye un
instrumento fundamental para el andlisis financiero”. Para algunos autores, el fondo
de rotacion, fondo de maniobra solo esta relacionado a los flujos de efectivo de la
empresa mas los saldos en cuentas corrientes bancarias a la vista, de esta manera
confunden el manejo del capital de trabajo o fondo de maniobra con el estudio de

tesoreria o cash flow; cuando en realidad son dos conceptos y estudios diferentes.

En resumen las mas usuales definiciones de capital de trabajo, capital circulante o

fondo de maniobra son las siguientes:

» Primera: Diferencia entre activo circulante y pasivo circulante.

+«»+ Segunda: Diferencia entre capitales permanentes (capital + reservas + fondos
de amortizacion + provisiones + créditos a medio y largo plazo) y activo fijo.

«+ Tercera: Parte de los capitales permanentes que financia el activo circulante,
es decir, el exceso de capitales permanentes sobre el activo fijo.

% Cuarta: Parte de los capitales propios (capital + reservas) que financian el

activo circulante.

De manera general, el capital de trabajo; mismo que se puede conocer por varios
nombres, revela la importancia del manejo de recursos en un corto plazo y su correcta
utilizacion; conformo a las afirmaciones y conceptualizaciones de diversos autores se
afirma que la adecuada financiacion en un largo plazo tiene efectos positivos en el

capital de trabajo o fondo de maniobra.

El manejo del capital de trabajo no solo esta relacionado con su efectivo sino también
con todos los recursos que una empresa necesita para la consecucién de sus metas en
un corto plazo, ya sean estos; el pago a proveedores, salarios a trabajadores,
obligaciones tributarias y patronales, etc. Las decisiones a largo plazo de una
organizacién pueden determinar el crecimiento o quiebra de la empresa, mientras que
las decisiones acertadas en un corto plazo determinan si la empresa serd capaz de

continuar su actividad en el largo plazo.
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2.4 Hipdtesis

2.4.1. Ho (Hipdtesis Nula)

“Los tipos de financiamiento no tienen relacion significativa con el capital de trabajo
de los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y
Modelo N10 de la ciudad de Ambato”.

2.4.2 H1 (Hipotesis Alternativa)

“Los tipos de financiamiento tienen una relacion significativa con el capital de trabajo
de los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y

Modelo N10 de la ciudad de Ambato”.

2.5 Seflalamiento de variables

o

Variable Independiente: Tipos de Financiamiento.

X/
°

Variable Dependiente: Capital de Trabajo.
+«+ Unidad de Observacion: Socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores
N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato.

« Términos de relacion: Tipos, Relacion, Significativamente, socios.

*

2.6 Preguntas directrices

« ¢Cudles son los Tipos de Financiamiento que utiliza de los socios de las
Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 los
cudles permite estudiar su capital de trabajo con el que disponen?

s ¢Por qué los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36,
Napoles N°27 y Modelo N10 se endeudan a largo plazo y a corto plazo?

K/

«» ¢Existe relacion entre los tipos de financiamiento y el capital de trabajo?
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CAPITULO I

3. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1 Enfoque de la investigacion

La presente investigacion se basa en el enfoque cuantitativo y cualitativo.

De acuerdo con (Hernandez, Ferndndez, & Baptista, 2010, pag. 4) “El enfoque
cuantitativo usa la recoleccion de datos para probar hipotesis, con base en la medicion
numéricay el analisis estadistico, para establecer patrones de comportamiento y probar
teorias”. Segun (Sampieri & Carlos Fernandez-Collado, 2006, pag. 27) “El enfoque
cualitativo, a veces referido como investigacién naturalista, fenomenoldgica,
interpretativa o etnografica, es una especie de “paraguas”, en el cual se incluye una

variedad de concepciones, visiones, técnicas y estudios no cuantitativos”.

Los distintos tipos o fuentes de financiamiento y el efecto que tienen los mismos en el
capital de trabajo permiten al investigador determinar un enfoque de investigacion
cualitativo y cuantitativo, debido a que se requiere indagar las fuentes a las que
recurren en busca de fondos a largo plazo para su futura inversion en el capital de
trabajo de los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27

y Modelo N10 de la ciudad de Ambato a lo largo de su desempefio econémico.

3.2 Modalidad de la investigacion

La presente investigacion contaré con la modalidad de investigacion bibliogréficay de

campo, de tal manera que:
Bibliografica
De acuerdo con (Méndez, 2008, pag. 22)”La investigacion bibliografica forma parte

de la investigacion cuantitativa, ya que contribuye a la formulacion del problema de

investigacion gracias a la elaboracion de los aspectos tedricos e historicos”
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Asi de esta manera se afirma que esta investigacion es de tipo bibliografico debido a
la busqueda de informacion en libros, revistas y periddicos, de los mismos se recolecto
informacion valiosa para el desarrollo de la investigacion; informacion que contribuyo

al desarrollo de cada variable en estudio.

Documental

Como lo afirma (Bernal Torres, 2010, pag. 111) en su libro sobre metodologia de la
investigacion, “La investigacion documental consiste en un analisis de la informacion
escrita sobre un determinado tema, con el propdsito de establecer relaciones,
diferencias, etapas, posturas o estado actual del conocimiento respeto al tema objeto

de estudio”.

De igual manera (Eyssautier de la Mora, 2006, pag. 159) “La investigacion documental
es aquella que depende exclusivamente de fuentes de datos secundarios, o sea, aquella
informacion que existen en documentos y material de indole permanente y a la cual se

puede acudir como fuente de referencia en cualquier momento”.

De tipo documental porque para la investigacion de los tipos o fuentes de
financiamiento a corto y largo plazo y el capital de trabajo se trabajo en la recoleccion
y busqueda de informacidén, ademas se recibié un listado completo de socios por parte
de los directivos de cada una operadoras de transporte en estudio; mismo que tiene

utilidad al momento de definir el nimero de individuos a investigar.

De Campo

De acuerdo con (Herrera, Medina, & Naranjo, 2010, pag. 95) “Investigacion de campo
es el estudio sisteméatico de los hechos en el lugar en que se producen. En esta
modalidad el investigador toma contacto en forma directa con la realidad”.

Esta investigacion es de campo ya que se acude al lugar donde los hechos se suscitan,

de esta manera se realizara un estudio profundo y meticuloso del entorno econémico

y financiero de donde se encuentran los socios bases de cada una de las operadoras de
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transporte en estudio; de esta manera se podra obtener la informacién necesaria y real
de la situacién actual de cada uno de los socios bases, siendo esta una fuente fidedigna
que permite la obtencion de evidencias que afirmen el estudio de la presente

investigacion.

La técnica de recoleccion de informacion sera la encuesta, la misma que permitira al
investigador conocer la situacion financiera de cada encuestado, es necesaria la
aplicacion de esta técnica para saber de manera manejan los recursos financieros cada
uno de los socios bases de cada operadora en estudio, todo esto con el fin de dar

cumplimiento a los objetivos de la investigacion.

3.3 Nivel o tipo de la investigacion

Exploratoria

Segun (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2010, pag. 79) “Los estudios exploratorios
se realizan cuando el objetivo es examinar un tema o problema de investigacion poco

estudiado, del cual se tiene muchas dudas o no se ha abordado antes”.

La presente investigacion es de caracter exploratorio debido a que se indago a fondo
la problematica de la investigacion y se determind los Tipos de Financiamiento y los
efectos en el capital de trabajo en los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de
Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato.

Descriptiva

De acuerdo con (Bernal Torres, 2010, pdg. 113) en la investigacion descriptiva “Se
muestran, narran, resefian o identifican hechos, prototipos, guias, etcétera, pero no se
dan explicaciones o razones de las situaciones, los hechos, los fendmenos, etcétera”.

La presente investigacion es de caracter descriptiva ya que permite describir los tipos
de financiamiento; en el Capital de Trabajo, de esta manera describe el manejo y la
disponibilidad de los fondos en el corto plazo, de igual manera este tipo de

investigacion da la apertura al investigador para determinar la estructura de capital de
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capital, los fondos disponibles a largo, corto plazo hasta poder llegar a la
determinacién del tipo de financiamiento que utiliz6 cada socio base de las operadoras

de transporte en estudio.

La investigacion descriptiva permite al investigador conocer la situacion financiera de
cada encuestado y de como cada uno de ellos planifica sus egresos, de como utilizan
los fondos en el corto plazo, mismo que son necesarios para desarrollar la actividad
econémica con normalidad de cada socio base de las operadoras de transporte en

estudio.

Correlacional - Asociacion de variables

Parafraseando (Bernal Torres, 2010, pag. 114) la investigacion correlacional “Es
examinar relaciones entre variables o sus resultados, (...). En otras palabras, la
correlacion examina asociaciones pero no relaciones causales, donde un cambio de

factor influye directamente en un cambio en otro”.

La presente investigacion es de tipo correlacional ya que buscar medir la existencia de
una relacion entre los tipos de financiamiento y el capital de trabajo de los socios de
las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la
ciudad de Ambato.

Estas variables tienen relacion ya que con el comportamiento de una se da a conocer

el comportamiento de otra.

De acuerdo con la naturaleza de la investigacion, se requiere la utilizacion de un
estadistico de prueba para la comprobacion de hipdtesis mediante la Prueba no
paramétrica Chi-Cuadrado, misma que determina el procedimiento de eleccién para el

contraste de hipotesis.
El propdsito de utilizar el estadistico Prueba de Chi-Cuadrado es relacionar, comparar

y determinar la importancia de cada uno de los datos que se obtendran mediante la

utilizacion del instrumento de recoleccién de informacion, encuesta.
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3.4 Poblacion y Muestra

Poblacion

De acuerdo con (Luis, Alejandro, Jose, Beatriz, & Antonio, 2013, pag. 203) “El
universo, también llamado poblacion, es el conjunto de todas las unidades que
queremos investigar”.

En la presente investigacion se utilizara como poblacion el total de socios de las
Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la

ciudad de Ambato, como se detalla a continuacion:

Tabla No. 5 Total de Poblacién a tratarse

Resumen Informativo del objeto en estudio
Descripcién Operadora de transporte 1 | Operadora de transporte 2 | Operadora de transporte 3
Ruc 1890086027001 1890080207001 1890008298001
COOPERATIVA DE
TRANSPORTE COOPERATIVA DE
i . PUBLICO DE TRANSPORTES DE COOPERATIVA DE
Razon Social PASAJEROS EN TAXIS | PASAJEROS EN TAXIS | TAXIS MODELO N° 10
TIERRA DE FLORES NAPOLES N° 27
N° 36
N° de Socios 67 55 59
Poblacién 181

Fuente: Cooperativas en Estudio
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Se tomara en cuenta al total de los socios de las 3 operadoras de transporte
mencionadas con anterioridad, son 181 socios dedicados al servicio de transporte;
dicha cantidad es considerado por el investigador una poblacidn aceptable y estima no

requerir el calculo de la una muestra.

Unidad de investigacion: Sede de las cooperativas de transporte en taxis: Tierra de
Flores N° 36, Napoles N° 27 y Modelo N° 10.

68



3.5 Operacionalizacion de variables
Segun (Herrera, Medina, & Naranjo, 2010, pag. 108) “La Operacionalizacion de

variables de la hipétesis es un procedimiento por el cual se pasa del plano abstracto

(marco teodrico) a un plano operativo”.
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3.5.1 Operacionalizacién de la Variable Independiente: Tipos de Financiamiento.

Tabla No. 6 Operacionalizacion de la Variable Independiente

recursos, sean bienes o
servicios, a determinados
plazos y que por lo general
tiene un costo financiero. Las
principales tipos de
financiamiento son:
Financiamiento a  Corto,
Mediano y Largo Plazo.

¢Su deuda en doélares en un corto plazo esta
entre los rangos de?:

Financiamiento
Largo Plazo

a

Tipo de Inversion
Monto solicitado

Destino de los
fondos

Deuda a Largo
Plazo

Garantia

(Como califica la utilizacion  del
financiamiento?

¢El destino de los fondos a largo plazo han
sido para?

¢Su deuda en dolares en un largo plazo esta
entre los rangos?

¢Sus recursos invertidos o ahorrados en el

sistema financiero estan entre los rangos?:

. - INDICADORE - TECNICAS E
CONCEPTUALIZACION CATEGORIAS ITEMS
S INSTRUMENTOS
¢Su deuda en doélares en un corto plazo esta
o entre los rangos de?:
Monto solicitado
) ¢El capital con el que inici6 su actividad
Segin  (Bautista, 2015)Se Estructura  del fue?
entiende por financiamiento | Financiamiento  a | Financiamiento
i Corto Plazo
aqueII(_)s mecamsmo_s ° Fuent q (A qué tipo de instituciones acudié e
modalidades en los que incurre _ue e_ _ e blisqueda de recursos?
la empresa para proveerse de financiamiento
e Encuesta

e Cuestionario
estructurado

Fuente: Marco Tedrico
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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3.5.2 Operacionalizacion de la VVariable Dependiente: Capital de Trabajo.

Tabla No. 7 Operacionalizacion de la Variable Dependiente

clasifica al capital de trabajo
de la siguiente manera:

e Capital de trabajo
Permanente.

e Capital de trabajo
Temporal.

¢Su deuda en ddlares en un corto
plazo esta entre los rangos?:

Capital de trabajo
Temporal.

Dias de trabajo
Horas de
trabajo

¢Cuantos dias a la semana labora
su unidad de transporte?

¢Cuantas horas al dia labora su
unidad de transporte?

¢ Los recursos con los que trabaja
diariamente estan entre los
rangos de?:

INDICADOR TECNICAS E
CONCEPTUALIZACION| CATEGORIAS ES ITEMS INSTRUMENTOS
e ¢Los recursos con los que
Inversion adq_uirié_ cesiones 'y Qerechos
inicial accionarios y la unidad de
transporte estd entre los rangos
Capital de trabajo | Monto de?:
Permanente. o .
Estructura de la e ;Aliniciar su negocio Io§ fondos
De acuerdo a (Van Horne & inversion con los que usted dISponIa eran?:
Wachowicz, 2002, pag. 213) inicial e Encuesta

Cuestionario
estructurado

Fuente: Marco Tedrico
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

71




3.6 Descripcidn de tallada del tratamiento de la informacion de fuentes primarias

y secundarias.

Para el desarrollo de la presente investigacion, se utilizé fuentes de informacién
primarias y de igual manera fuentes de informacion secundarias; informacién que sirve

de manera indispensable para el adecuado desarrollo investigativo, de esta manera:

Como fuentes primarias se requirio la utilizacion de prensa escrita como los periddicos
locales, nacionales, revistas y los portales de las instituciones de regulacion y control
del pais, ademas dentro de dichas fuentes se obtuvo informacion de libros que sirvieron
para la sustentacién del marco tedrico dentro de la investigacion, asi también; la
investigacion se baso en revistas indexadas en las que se encontro articulos cientificos
relacionados con el tema y las variables en estudio, mismos articulos que quedaron
como antecedentes investigativos del presente proyecto; toda la informacion
recolectada tiene un aporte importante en cada una de las partes mencionadas con

anterioridad.

En lo que respecta a fuentes secundarias: se recurrira a la utilizacion de instrumentos
de recoleccion de informacion, para este caso se utilizara la encuesta con un
cuestionario estructurado como técnica para la obtener informacion necesaria para el
desarrollo de la investigacion; la encuesta estard dirigida a los socios de las
cooperativas de transporte en taxis: Tierra de Flores N° 36, Napoles N° 27 y Modelo
N° 10; el cuestionario consta de preguntas abiertas y cerradas que aportaran para
recolectar importante informacion relacionada con los tipos de financiamiento y de

como estos influyen en el capital de trabajo de los encuestados.
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CAPITULO IV

4. RESULTADOS

4.1 Andlisis e interpretacion de resultados

Una vez culminada la etapa de recoleccién de informacion, es decir para la obtencion
de resultados se aplico la encuesta a los socios bases de las cooperativas de transporte
en taxis: Tierra de Flores N° 36, Napoles N° 27 y Modelo N° 10, posteriormente se
tabula la informacion con la ayuda del programa estadistico SPSS, el mismo que
permite disefiar las tablas de frecuencia con sus respectivo datos reflejados en graficos
de tipo barras; dichas ilustraciones muestran sus resultados en porcentajes los mismos

que describen de manera adecuada y oportuna las variables en estudio.

Para el desarrollo analitico de la informacion fue necesaria la correcta aplicacion de
Estadistica Descriptiva y se consider6 como fundamental apoyo el marco tedrico
registrado en capitulo 1l de la presente investigacion, el mismo que ayudo a la

interpretacion de cada uno de los resultados.

A continuacion se muestra los resultados obtenidos en cada una de las preguntas de la

encuesta realizada:
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DATOS INFORMATIVOS:

Tabla No. 8 Género

Porcentaje
[Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Masculino | 161 89,0 89,0
Femenino |20 11,0 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Gréfico No. 8 Género
Fuente: Tabla 8.1
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacion

Se puede apreciar que la mayor parte conductores profesionales dedicados al taxismo

son hombres con un 88,95% en relacion a las mujeres con que registran un 11,05% de

participacion dentro del sector transportista.

Esto se da principalmente debido a que la actividad requiere de largas horas de trabajo
detras de un volante, para lo cual se requiere fuerza fisica para soportar la jornada de

trabajo o ante cualquier imprevisto mecanico en la unidad de transporte, lo que hace

mas abundante la participacion hombres en esta actividad.
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Tabla No. 9 Edad

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
De 18 a 30 afios 9 50 50
De 31 a 40 afios 57 31,5 36,5
De 41 a 50 afios 73 40,3 76,8
Superior a 50 afios 42 23,2 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Grafico No. 9 Edad
Fuente: Tabla 8.2
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

De acuerdo a la informacién que arrojan las encuestas realizadas se puede evidenciar
que la mayor parte integrantes del sector transportista con un 40,33% de participacion
oscilan entre la edad de 41 a 50 afos, seguido por aquellos que van desde los 31 a 40
afios de edad con un 31,49%, asi también con un 23,20% personas con edad de 50 afios

en adelante y con un aporte minimo jovenes adultos de 18 a 30 afios de edad.
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PREGUNTA N°1.- ;{ Qué tiempo se dedica a la actividad transportista?

Tabla No. 10 Tiempo en la actividad transportista

Porcentaje
|Descripcién Frecuencia | Porcentaje| acumulado
De 1 a5 afios 38 21,0 21,0
De 5 a 10 afios 53 29,3 50,3
De 10 a 20 afios 57 31,5 81,8
De 20 afios en adelante 33 18,2 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

¢ Que tiempo se dedica a la actividad transportista?

Porcentaje

De 1 a5 ajies De 5a 10 ajies De 10 a 20 ajios De 20 ajios en
adelante

Gréfico No. 10 Tiempo en la actividad transportista
Fuente: Tabla 8.3
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacién

Tomando como referencia a la mayoria de los encuestados, se evidencia que estan
dentro del sector transportista por el tiempo de 10 a 20 afios con un 31,40% con

respecto al total de personas encuestadas.

Esto concuerda con la edad de los mismos debido a que sus inicios como conductores
profesionales fueron desde una temprana edad y hoy estos oscilan entre 41 a 50 afios
de edad, dando como resultado conductores con largos afios de experiencia detras del

volante y los mismo que hoy brindan el servicio de transporte amarillo.
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PREGUNTA N°2.- ¢ Al iniciar su negocio los fondos con que usted disponia eran?

Tabla No. 11 Disponibilidad de fondos al inicio de la actividad econémica

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Insuficientes 140 77,3 77,3
Suficientes 36 19,9 97,2
Superior a lo
reqF:Jerido > 2.8 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

ZAl iniciar su negocio desponia de los fondos?

Porcentaje

Insuficientes Suficientes Superior a lo

requerido

Gréfico No. 11 Disponibilidad de fondos al inicio de la actividad econémica
Fuente: Tabla 8.4
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacion

Al iniciar la actividad econémica el 77,35% de la poblacién encuestada no disponia de
los fondos suficientes para ser un socio base dentro de una operadora de transporte,
tan solo el 19,89% disponia de fondos suficientes para emprender dicha actividad, lo
cual refleja brevemente que se necesito de fuentes de financiamiento para el desarrollo

del negocio.
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PREGUNTA N°3.- ¢Los recursos con los que adquirié cesiones y derechos

accionarios y la unidad de transporte esta entre los rangos de?:

Tabla No. 12 Adquisicidn de cesiones y derechos accionarios y unidad de

transporte
Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
De $ 5000 a $ 10000 42 23,2 23,2
De $ 10000 a $ 20000 32 17,7 40,9
De $ 20000 a $ 25000 o7 31,5 72,4
Superior a $ 25000 50 27,6 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Gréfico No. 12 Adquisicion de cesiones y derechos accionarios y unidad de transporte
Fuente: Tabla 8.5
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacién

El 31,49% de los encuestados revelan que los fondos con los que adquieran cesiones
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y derechos accionarios conjuntamente con la unidad de transporte borde6 montos que
van desde los $20000,00 hasta los $25000,00; de igual manera un 27,62% supero el
monto de $25000,00 ddlares americanos, el 23,20% de encuestados realizd la
adquisicion por valores que van desde los $5000,00 hasta los $10000,00; asi también
con un 17,68% de participacion esta la poblacion que adquirio el negocio por montos
que estan entre los $10000,00 y $20000,00.

Obteniendo asi un resultado que va de la mano con el tiempo de participacion en el
sector transportista, es decir hace 15 afios adquirir cesiones y derechos accionarios
tenia un costos menor al actual, tomando en consideracion el tipo de unidades que se
utilizaban y la estructura vial por la cual se realizaba el servicio; con el paso del tiempo
este sector ha sido mejorado considerablemente con la inversion y el apoyo estatal,

como privado y claro esta por parte de los propietarios.
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PREGUNTA N°4.- ;El capital con el que inicié su actividad fue?:

Tabla No. 13 Capital para el inicio en la actividad

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Capital Propio 32 17,7 17,7
Aportacion de Familiares 20 11,0 28,7
Deudas con Instituciones
Financieras e 0.9 8
Cesantias o Jubilaciones 8 4.4 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

¢ El capital con el que inicio su actividad fue?

Porcentaje

Capital Propio Aportacion de Deudas con
Familiares

Cesantias o
Instituciones Jubilaciones
Financieras

Grafico No. 13 Capital para el inicio de la actividad

Fuente: Tabla 8.6

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

Claramente el 66,85% de la poblacion en estudio ha recurrido a diversas fuentes de

financiamiento, es decir la mayoria ha optados por las instituciones que estan dentro
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del sistema financiero, el 17,68% ha estado en la capacidad de adquirir cesiones y
derechos con capital propio y sin la necesidad de recurrir al sistema financiero, asi
también; el 11,05% ha decidido financiarse por con familiares o parientes cercanos los
cuales facilitaron la entrega de recursos y por Gltimo el 4,42% de la poblacion en
estudio ha invertido sus recursos en el sector transportista con recursos obtenidos como

compensacién a los afios de trabajo en el sector publico o privado, es decir cesantias.

Para esto y tomando como referencia las preguntas 2 y 3 de la encuesta se obtiene
como resultado que en la mayoria de casos los recursos financieros fueron insuficientes
para emprender en el sector transportista, fueron insuficientes ya que el monto de
adquisicion hace 20 afios bordeaba los $25000,00 dolares americanos, tomando en
consideracion que la mayoria de encuestados es parte del sector transportista desde
hace ya 20 afios; de igual manera existe un 27,62% de personas que adquirieron
cesiones y derechos por valores superiores a $25000,00 ddlares americanos; el
resultado de esto es el crecimiento econdmico dentro del sector transportista siendo

este cada vez mas atractivo para la inversion de recursos.
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PREGUNTA N°5.- ;Durante el desarrollo de su actividad econémica, el
financiamiento ha servido para solucionar problemas financieros; como

calificaria la utilizaciéon del financiamiento?

Tabla No. 14 Calificacién al uso del financiamiento

Porcentaje
[Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Malo 13 7,2 7,2
Bueno 93 51,4 58,6
Muy bueno 59 32,6 91,2
Excelente 16 8,8 100,0

Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Durante el desarrollo de su actividad econoemica, el financiamiento ha servide
para sclucionar problemas financieros; como calificaria la utilizacion del
financiamiento:

G0

50

40

ao

Poreentaje

20

Muy bueno

Excelente

Gréfico No. 14 Calificacion al uso del financiamiento
Fuente: Tabla 8.7
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacion
Durante el desarrollo de la actividad transportista la mayoria de la poblacion

encuestada recurrié a fuentes de financiamiento de distinto indole; para lo cual

califican el uso del financiamiento como bueno en un 51,38% como mayoria; en
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contraste a esta calificacion tan solo se registra en 8,84% califica el financiamiento
como excelente debido a las exigencias y tramites que forman parte de una serie de

requisitos para la obtencion de fondos.

La mayoria de la poblacion encuestada representada por el 52,38% califica la
utilizacion del financiamiento como bueno debido a diversos factores que influencia
en la opinion de los transportistas, como se ratificé con anterioridad la dificultad al
momento de conseguir recursos es determinante al momento de calificar el uso del
financiamiento, la presentacion de garantias, posesiones entre otros son factores que

siembran incertidumbre en los conductores profesionales.
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PREGUNTA N°6.- ¢ El tipo de financiamiento que comunmente utiliza es?

Tabla No. 15 Tipos de Financiamiento

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Corto Plazo 31 17,1 17,1
Largo Plazo 134 74,0 91,2
Ninguno 16 8,8 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

LEl tipo de financiamiento gque comunmente utiliza es?

Porcentaje

Corto Plazo Largo Plazo

Minguno

Grafico No. 15 Calificacion al uso del financiamiento
Fuente: Tabla 8.8
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

El 74,03% de la poblacion demuestra como resultado que adquiere obligaciones
financieras a largo plazo, considerando que estas obligaciones sirvieron para la
adquisicion de cesiones y derechos accionarios o la compra de una nueva unidad de
transporte; asi también el 17,13% se ha financiado en corto plazo debido a que solo
puede tener un plazo maximo de pago de un afio lo que se ha convertido en el capital
de trabajo con el que cuenta el propietario de un taxi; dichos fondos a corto plazo
sirvieron para cubrir necesidades eventuales que pudo tener un conductor profesional,
tales como mantenimientos de la unidad de transporte, el pago de obligaciones con

terceros, pago de salarios a conductores o combustibles.
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PREGUNTA N°7.- ¢En relacidn a la pregunta anterior a qué tipo de instituciones

acudio en busqueda de recursos?

Tabla No. 16 Instituciones Financieras

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
g(r)é)dpif;atlvas de Ahorro vy 01 50,3 503
Bancos 37 20,4 70,7
Mutualistas 7 3,9 74,6
Amigos o Familiares 29 16,0 90,6
Ninguna 17 9,4 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

LEn relacion a la pregunts anterior a que tipo de instituciones acudio en busqueds de
rocursos?

Porcentaje

Gréfico No. 16 Instituciones Financieras
Fuente: Tabla 8.9
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacion
Se puede notar con claridad en la grafica que el 50,28% de poblacién encuestada

recurre a Cooperativas de ahorro y crédito al momento de adquirir recursos

financiados, seguidos por un 20,44% de quienes decidieron acudir a un banco; como
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punto en particular se evidencia que buscar recursos en amigos o familiares es una
opcion gque manejan los transportistas esto se debe a la facilidad para obtener los
fondos en menor tiempo y por dltimo el 9,39% de los encuestados decidié no

endeudarse.

Buscar recursos en instituciones financieras es una de las primeras opciones que tiene
un transportista cuando este busca mejorar su unidad de transporte o si este esta por
emprender en el sector transportista; el financiamiento es importante para todo tipo de
actividad comercial ya que es una estrategia financiera que se deriva de la correcta
utilizacion de los activos fijos disponibles que tenga una persona que busca recursos y
por supuesto el apalancamiento forma parte de la estructura de capital de una
organizacion; en este caso de un transportista. Es por esto que el financiamiento
incrementa rendimiento, asi también hay que considerar que el riesgo de la inversion;
el financiamiento es forma parte esencial de la estructura de capital de capital de un
transportista esto se da porque en la mayoria de casos un transportista emprende su

negocio o adquiere una unidad nueva de transporte con fondos propios y financiados.
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PREGUNTA N°8.- ;{Su deuda en délares en un largo plazo esta entre los rangos

de?:

Tabla No. 17 Deuda a Largo plazo

Descripcion Frecuencia | Porcentaje Porcentaje
acumulado
De $ 1000 a $ 5000 26 14,4 14,4
De $ 5000 a $ 8000 32 17,7 32,0
De $ 8000 a $ 10000 43 23,8 55,8
Mas de $ 10000 41 22,7 78,5
Ninguno 39 21,5 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Su deuda en dolares en un largo plazo esta entre los rangos:

Porcentaje

De $ 1000 2 §De $ 5000 2 $De $80002 § Misde § Ninguno
5000 8000 10000 10000

——
Grafico No. 17 Deuda a Largo Plazo

Fuente: Tabla 8.10
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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Analisis e interpretacion

Del 100% de los encuestados, el 23,76% se financia a un largo plazo con montos que
van desde los $8000,00 hasta los $10000,00; de igual manera y de forma muy pareja
el 22,65% se financia con montos comprendidos sobre los $10000,00 dolares

americanos.

Se puede interpretar que los transportistas utilizan el apalancamiento a largo plazo
porque les permite subvencionar obligaciones financieras en un corto plazo, es decir
se financian para gque es0s recursos se conviertan en su capital de trabajo que es el

activo circulante con el cual desempefian sus labores diarias.

El financiamiento a largo plazo usualmente es un plazo mayor a 1 afio, el periodo
depende de la capacidad de pago que tenga el trasportista ya que estos van de la mano
de sus ingresos; en la mayoria de casos dichos fondos son para alguna mejora en su
actividad econémica como lo es la adquisicion de unidades nuevas de transporte, las
misma que estan destinadas al trabajo para la generacion de recursos y para el pago de

sus obligaciones financieras.

Hay que considerar que el financiamiento a largo plazo genera costos mayores que un
financiamiento A corto plazo, esto debido al tiempo que se otorga el fondos y la tasa
de interés aplicadas a la misma, aunque la inversion a largo plazo es mas costosa los
transportistas requieren de dicho financiamiento para invertirlos dentro del activo

corriente y activos permanentes.

Los tipos de financiamiento a los que recurren los transportistas en mencién son; los
créditos hipotecarios o las operaciones de banca de primer piso, es decir operaciones
de ahorro y crédito con el cliente; tomando relacién a preguntas anteriores las
cooperativas de ahorro y credito conjuntamente con los bancos son las entidades a las
que acuden con mas frecuencia los trasportista; el motivo principal es las altas sumas

de dinero que requieren y que solo estas instituciones las pueden otorgar.
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PREGUNTA N°9.- ;{Su deuda en délares en un corto plazo esta entre los rangos
mensuales de?:

Tabla No. 18 Deuda a Corto plazo

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
De $ 100 a $ 200 55 30,4 30,4
De $ 200 a $ 400 32 17,7 48,1
De $400a $ 700 28 15,5 63,5
Hasta $ 1000 50 27,6 91,2
Ninguno 16 8,8 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Su deuda en dolares en un corto plazo esta entre los rangos:

Porcentaje

De §100a§ De $200a § De $400a § Hasta $ 1000 Ninguno
200 400 700

Grafico No. 18 Deuda a Corto Plazo
Fuente: Tabla 8.11

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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Analisis e interpretacion

Los Encuestados dan como resultado en su mayoria con un 30,39% en que se endeudan
a corto plazo por montos minimos entre $100,00 a $200,00; un 27,62% hasta
$1000,00; de igual manera el 17,68% y el 15,47% se endeudan en corto plazo por

montos pequefios que van desde los $200,00 a los $400,00 d6lares americanos.

Para contar con obligaciones financieras se necesita de una adecuada planificacion
financiera en un corto plazo; estos recursos obtenidos en el corto plazo han servido a
los transportistas a solucionar problemas eventuales en sus unidades de transporte, el

desarrollo diario del negocio entre otros.

El financiamiento a corto plazo tiene como méaximo un periodo de pago de un afio y
con un monto que no supera los $1000,00 ddlares americanos, de acuerdo a la
informacidn obtenida dichos fondos obtenidos se los destina al pago de salarios, gastos
administrativos, combustibles y mantenimientos de las distintas unidades de
transporte.

Los recursos que obtienen en un corto plazo y luego de cumplir con toda obligacion
en el corto plazo, se convertird en el capital de trabajo con el que disponen los
trasportistas para brindar un éptimo servicio al cliente en el trascurso diario de su
actividad; el financiamiento a corto plazo es parte fundamental al momento de
considerar el capital de trabajo de un transportista ya que este representa el fondo de
maniobra que queda disponible al momento de cumplir con todos los compromisos

financieros en el corto plazo.
Conforme a la informacion recolectada siempre va a existir el financiamiento a coroto

plazo en los transportistas del gremio amarillo; dichos fondos los sacan de cualquier

apuro e imprevisto en el momento menos esperado.
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PREGUNTA N°10.- ¢ El destino de los fondos a largo plazo han sido para?:

Tabla No. 19 Destino de los fondos

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Pago de Deudas 26 14,4 14,4
Compra de una nueva unidad
86 47,5 61,9
de transporte
Mantenimiento de la unidad de
19 10,5 72,4
transporte
Para el desarrollo diario del
) 50 27,6 100,0
negocio
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

El destino de los fondos han sido para:

Porcentaje

iransporie

Pago de Deudas Comprade una Mantenimiento
nueva unidad de  de la unidad de  desarrolle diario

transporie

Para el

del negocio

Grafico No. 19 Destino de los fondos

Fuente: Tabla 8.12

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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Analisis e interpretacion

En su completa mayoria de la poblacion encuestada con el 47,51% decidi6 destinar los
fondos financiados a la adquisicion de una nueva unidad de transporte, mejorando de
esta manera el parque automotor de la ciudad y el pais; seguido de un 27,62% que
afirma que sus recursos han sido destinados para el desarrollo diario del negocio y el
14,36% de la poblacion encuestada revela que ha destinado dichos recursos al pago de

obligaciones financieras.

Haciendo referencia a las preguntas 8 y 9 de la encuesta aplicada y tomando en
consideracién los montos pedidos a intuiciones financieras, mantiene una fuerte
relacion con estos resultados debido a que los recursos financiados han servido en su
completa mayoria para la compra de una nueva unidad de transporte, la misma que
bordea los $16000,00 y $20000,00 ddlares americanos.

92



PREGUNTA N°11.- ;Los recursos con los que trabaja diariamente estan entre
los rangos de?:

Tabla No. 20 Recursos para el desarrollo del negocio

Porcentaje

[Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado

De$8a$12 166 91,7 91,7

De$12a$20 13 7,2 98,9

De$20a$25 1 6 99,4

Mas de $ 25 1 6 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Los recursos con los que trabaja diarlamente estan entre los rangos de:

Porcentaje

DeSB8af12 DeS12a820 DeS202525  Mixde §25

Grafico No. 20 Recursos para el desarrollo del negocio
Fuente: Tabla 8.13

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

De acuerdo a los resultados obtenidos mediante la aplicacion de la encuesta, los datos

reflejan que los transportistas del gremio amarillo de forma mayoritaria con un 91,71%
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de participacion; dicha mayoria demuestra que los recursos necesarios para la
actividad diaria de un transportista se encuentran entre los rangos de $ 8,00 a $12,00
ddlares americanos; los mismo que son destinados a combustibles, alimentacion o

mantenimientos del vehiculo.

Para el presente andlisis se toma como referencia la pregunta N° 9 y 10; en la cuales
se refleja que los fondos obtenidos a corto plazo sirven para desarrollo diario del
negocio, recursos que son destinados a la compra de combustibles y mantenimientos;
estos resultados afirman que los transportistas necesitan de un fondo de maniobra
diario que les permita solventar todo tipo de inconveniente econdmico durante el

desarrollo de sus actividades.

94



PREGUNTA N°12.- ;A qué destina la mayor parte de sus ingresos?

Tabla No. 21 Destino de los ingresos

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Combustibles y Mantenimientos 33 18,2 18,2
Gastc_)s administrativos y 17 0.4 276
salarios
Pago de Deudas a largo Plazo 110 60,8 88,4
Ahorro 21 11,6 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

LA qué destina la mayor parte de sus ingresos?

Porcentaje

Coribuatibles ¥
Mantenimisntox adminiztrativos y
salaries

Cagtes

Page de Deuilas

AdisiTo

Grafico No. 21 Destino de los ingresos

Fuente: Tabla 8.14

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

EL 60,97% de la poblacién encuestada afirma que en su mayoria y luego de cubrir
necesidades bésicas, sus ingresos estan destinados al pago de obligaciones con
instituciones financieras; mientras que el 18,23% destina sus ingresos para la compra
de combustibles y el mantenimiento de sus unidades de transporte y tan solo el 11,60%

destina sus ingresos al ahorro. De esta manera se interpreta que el 79,20% de sus

ingresos ya tienen un destino fijo al concluir cada jornada de trabajo.
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PREGUNTA N°13.- ¢(La utilizacion del taximetro ha servido para identificar
cuéles son los ingresos de su actividad transportista, como calificaria la
utilizacion de este dispositivo?

Tabla No. 22 Utilizacion del taximetro

Porcentaje
Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado
Malo 18 9,9 9,9
Bueno 85 47,0 56,9
Muy Bueno 46 25,4 82,3
Excelente 32 17,7 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

¢La utilizacién del taximetro ha servido para identificar cuales son los ingresos
de su actividad transportista, como calificaria la utilizacion de este dispositive?

50

Porcentaje

Grafico No. 22 Utilizacién del taximetro
Fuente: Tabla 8.15
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

El 46,96% de la poblacion en estudio califica el uso del taximetro como bueno para
el registro de sus ingresos mensuales, seguido esta de quienes consideran el uso del
taximetro como muy bueno en un 25,41% de aceptacion y el 17,68% califica el uso
del taximetro como excelente. El uso e implementacion de este dispositivo en las
unidades de transporte ha mejorado el control de los transportistas al momento de

contabilizar sus ingresos.
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PREGUNTA N°14.- ; Cuéntos dias a la semana labora su unidad de transporte?

Tabla No. 23 Dias laborados durante la semana

Porcentaje
Descripcion Frecuencia [ Porcentaje [ acumulado
4 Dias 5 2,8 2,8
5 Dias 86 47,5 50,3
Toda la semana 90 49,7 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

¢Cuantos dias ala semana labora su unidad de transporte?

Grafico No. 23 Dias laborados durante la semana
Fuente: Tabla 8.16
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis en interpretacion

Se puede apreciar que los dias en los que labora un transportista del gremio amarillo
estan entre 5 dias y toda la semana; es decir el 49,72% afirma que realiza sus labores
durante toda la semana y muy seguido a esto esta la otra parte de la poblacion que
muestra como resultado que laboran durante 5 dias a la semana con un 47,51% de
aceptacion.

Tomando como referencia la pregunta N° 9 y 11 los transportista destinan gran parte
de sus ingresos para la realizacion de su actividad, es decir que siempre deben contar
con un fondo de maniobra que les permita ejecutar sus operaciones sin problemas; asi

también se detalld con anterioridad la cantidad de fondos que requieren diariamente.
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PREGUNTA N°15.- ;Cuéantas horas en promedio al dia trabaja su unidad de

transporte?
Tabla No. 24 Horas laboradas durante el dia

Descripcion Frecuencia | Porcentaje Porcentaje
acumulado
6 Horas 17 9,4 9,4
12 Horas 141 77,9 87,3
18 Horas 22 12,2 99,4
Todo el dia 1 ,6 100,0

Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

¢Cuantas horas al dia trabaja su unidad de transporte?

Porcentaje

Todo el dia

Grafico No. 24 Horas laboradas durante el dia

Fuente: Tabla 8.17
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Andlisis e interpretacion

Se tiene como resultado que el 77,90% de la poblacion en estudio labora durante 12

horas al dias, mientras que con una aceptacion mucho menor con un 12,15% estan
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quienes laboran durante 18 horas al dia; convirtiéndose en la jornada diaria de trabajo.

Se interpreta que un transportista dedicado al taxismo laborara de 5 a 7 dias semanales
con jornadas que van de 12 a 18 horas diarias; el destino de sus fondos van
encaminados a adquisiciones de unidades nuevas de transporte y a tener recursos
corrientes que se convierte en el capital de trabajo del transportista; esta es la inversion
que se realiza dentro del activo de los transportistas, la inversion esta dentro del activo

corriente y no corriente.

El trabajo de los mismos va acompafado de esfuerzo para cumplir con obligaciones
financieras con las distintas organizaciones financieras a las que acudieron en
busqueda de recursos financieros, que posteriormente se destinaron a la inversion,

pago de deudas y para el desarrollo diario del negocio.
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PREGUNTA N°16.- ¢ Sus recursos invertidos o ahorrados en el sistema financiero

estan entre los rangos?

Tabla No. 25 Inversién en el sistema financiero

Porcentaje

[Descripcion Frecuencia | Porcentaje | acumulado

De $ 1000 a $ 5000 102 56,4 56,4

De $ 5000 a $ 10000 28 15,5 71,8

De $ 10000 a $ 20000 6 3,3 75,1

De $ 20000 en adelante 1 6 75,7

No reporta informacién 44 24,3 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Sus recursos Invertidos o ahorrados en el sistema financiero estan entre los
rangos:

Porcentaje

De § 1008 3 $De $ 50002 $De § 10000 s De § 20000  [No twparts
=000 10000 $20000  ensdebinte Infarmscian

Gréfico No. 25 Inversion en el sistema financiero
Fuente: Tabla 8.18
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacion

En su mayoria el 56,35% refleja que mantiene fondos invertidos en el sistema
financiero por valores que van desde los $1000,00 a $5000,00, seguido de un 15,47%
con rangos de dinero de $5000,00 a $10000,00; considerando que la obtencion de
informacion financiera es un tema para conservar, muchos de los transportista
encuestados no reportaron informacion con un 24,31% en relacion al total de

encuestados.
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PREGUNTA N°17.- ¢{Sus recursos invertidos en el sistema financiero estan a un

plazo de?:

Tabla No. 26 Plazo de Inversion en el sistema financiero

Porcentaje
Descripcion Frecuencia [ Porcentaje | acumulado
Depositos a la vista 127 70,2 70,2
1 Afio 17 94 79,6
2 Afos 15 8,3 87,8
3 Afos 10 55 93,4
No reporta informacién 12 6,6 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Sus recursos Invertidos en el sistema financiero estan a un plazo de:

Porcentaje

3 Adew

No veparm
AnSa e lan

Gréafico No. 26 Plazo de Inversion en el sistema financiero

Fuente: Tabla 8.19

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Analisis e interpretacion

Conforme a la informacion obtenida mediante la aplicacion de la encuesta, los
resultados reflejan que 70,18% de la poblacion mantiene recursos en el sistemas
financiero sin plazo alguno, es decir dichos recursos se encuentran como depdsitos a
la vista; pudiendo el titular de la cuenta hacer uso de los mismo en el tiempo que el
conviniere, de esta manera se sabe que los transportistas conservan recursos para hacer
frente ante cualquier eventualidad en su negocio y ser eficiente al momento de realizar

SuUs operaciones.
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PREGUNTA N°18.- ¢(El pago de impuestos relacionados a la actividad

transportista representa un egreso considerable en sus recursos?

Tabla No. 27 Pago de impuestos

Porcentaje

|Descripcion | Frecuencia | Porcentaje [ acumulado

Si 79 43,6 43,6

No 102 56,4 100,0
Total 181 100,0

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

,El pago de impuestos relacionados ala actividad transportista representa un
egreso considerable en sus recursos?

Porcentaje

Grafico No. 27 Pago de impuestos
Fuente: Tabla 8.20

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
Analisis e interpretacion
El 56,35% de encuestados afirman que el pago de impuestos relacionados a su

actividad transportista no representa un egreso considerable en sus recursos, mientras

que el 43,65% afirma que el pago de impuestos si representa un egreso considerable
en sus recursos.
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4.1.1 Fuentes de informacién secundaria

Conforme a la entrevista realizada a los directivos de las operadoras de transporte en
estudio, se llegd a determinar que el promedio de ingresos que ellos perciben
diariamente por la prestacion de su servicio es de $60,00 dolares, tomando en cuenta
el nimero de horas y dias en que laboran, asi también registran un promedio de ventas
anuales por montos que van desde los $12500,00 a $13000,00 dolares; todo esta
informacion es recolectada mensualmente con la utilizacion del taximetro, dicho

dispositivo contribuye a llevar un control en los ingresos por la actividad.

4.1.2. Verificacion de la hipdtesis en SPSS

Tabla No. 28 Verificacion de hipotesis

¢El capital con el que inici6 su actividad fue?
Aportacion | Deudas con
Capital de Instituciones | Cesantias o
Descripcién Propio Familiares | Financieras | Jubilaciones| Total
g,_EI 1§Ip0_ de Corto 9 5 1 6 31
financiamiento Plazo
que Largo
cominmente  plazo 12 13 108 1 134
utiliza es?
. 11 2 2 1 16
Ninguno
Total 32 20 121 8 181

Fuente: Software SPSS
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

Tabla No. 29 Prueba de Chi cuadrado

Significacién
asintotica
Descripcion Valor gl (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson 67,8857 6 ,006
Razon de verosimilitud 57,981 6 ,000
Asociacion lineal por lineal 4,795 1 ,029
N de casos validos 181

Fuente: Software SPSS
Elaborado por: Gaibor, F. (2017)

103



Analisis e interpretacion

Luego de realizar el andlisis y comprobacion de hipotesis mediante el software
informatico SPSS se determina que: Siendo el valor de Chi-Cuadrado de Pearson
0,002 menor que 0,05 se rechaza la hip6tesis nula (Ho) por lo cual se concluye que:
“Los tipos de financiamiento tienen una relacion significativa con el capital de trabajo
de los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y
Modelo N10 de la ciudad de Ambato”.

4.2 Principales resultados

Luego de recolectada y procesada la informacion se obtiene como principales

resultados lo siguiente:

Los socios bases de las Cooperativas de transporte en Taxis Tierra de Flores N°36,
Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato reflejan que adquieren
obligaciones financieras en un corto plazo por recursos que van desde los $100,00
hasta los $1000,00.Es su mayoria con un 30,40% adquieren deudas a corto plazo
menores a $1000,00 dolares americanos, estos recursos llegan a convertirse en capital

de trabajo con el que cuentan el transportista para realizar sus operaciones diarias.

El capital de trabajo que requieren al dia estdn en un promedio $8,00 a $12,00 dolares
que representa a su mayoria con el 91,71% con respecto al total de la poblacion
encuestada, los mismos recursos que son destinados a la compra combustibles,
alimentacion o mantenimientos del vehiculo; asi también los dias laborados durante la
semana estan comprendidos entre 5y 7 dias y en jornadas que van de 12 a 18 horas
detras del volante. De esta manera el capital de trabajo requerido para operar con
eficiencia durante el periodo de un afio es de $3600, 00 ddlares; tomando en
consideracion que el fondo de maniobra mensual requerido en promedio es de $300,00,
motivo por el cual los transportistas adquieren obligaciones en un corto plazo, siendo
estas en muchos de los casos insuficientes al momento de cumplir con eventualidades

gue se presentan en la consecucién de operaciones.
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Como se representd los resultados con anterioridad, la mayoria de los ingresos que
obtienen por la actividad econémica que realizan estan destinados al pago de deudas
con un 60,80% en su mayoria; afirmando asi que trabajan para el pago de obligaciones
que se vencen mes a mes, luego el 18,20% de sus ingresos van destinados a la labor
diaria, es decir se designa como capital de trabajo y tan solo un 11,60% es destinado

al ahorro.

Las exigencias en el sector transportista cada vez son mayores debido a la innovacién
y renovacion que estan siendo efectuadas en el sector automotriz, los transportistas
tienen como objetivo mantener su unidad de transporte en éptimas condiciones para
que las mismas estén en la capacidad de operar durante largas horas de trabajo y a dias
seguidos, por lo cual el capital de trabajo con el cuentan en muchos de los casos no es
suficiente y de manera obligatoria recurren a la basqueda de fondos en instituciones
del sistema financiero, de esta manera el crédito a largo plazo se convierte en la
estrategia principal para obtener recursos que serviran para la inversion dentro del
activo corriente y fijo de cada uno de los socios bases de las Cooperativas de transporte
en Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato.

Ahora bien, el apalancamiento a corto plazo permite mantener niveles 6ptimos de
efectivo en el activo corriente de cada uno de los transportistas, la interrogante aparece
cuando deciden emprender en el sector transportista o deciden cambiar o innovar su
activo fijo, como son las unidades de transporte. Dicho de esta manera aparece el
apalancamiento a largo plazo que en la mayoria de la poblacion encuestada con el
50,30% lo encuentran en Cooperativas de ahorro y crédito, seguido con un 20,40% por
bancos, haciendo énfasis en los resultados, estas instituciones otorgan créditos a los

transportista en un promedio de $9300,00 ddlares a periodos mayores a un afio.

La poblacion en estudio en su parcial mayoria con el 47,50% opt6 por la renovacion
en sus unidades de transporte, tomando en consideracion las exigencias del sector
transportista y conforme a la legislacion que rige actualmente que es la Ley Organica
de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial y Reglamento y el Reglamento de
transporte comercial de pasajeros en taxi con servicio convencional y servicio

ejecutivo, dentro de la cual en su Art.45 estipula 10 afios de vida til para cada unidad
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que presta el servicio de taxis. De la misma manera, los socios bases de las
Cooperativas de transporte en Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo
N10 de la ciudad de Ambato mantiene recursos en cuentas de ahorro o corrientes como
depdsitos la vista, mismos fondos que los pueden utilizar en el tiempo que ellos
designaren; es decir mantienen un fondo de dinero ante cualquier emergencia que
pueda suscitarse en el transcurso diario de su negocio. Los montos disponibles estan
entre los $1000,00 y $5000,00 dolares, siendo el efectivo parte del activo corriente de
cada uno de los socios bases de las Cooperativas de transporte en Taxis Tierra de Flores
N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato, estos recursos pasan a

convertirse en fondos disponibles con inmediatez o capital de trabajo.

4.2.1 Limitaciones del estudio

Durante el desarrollo de la investigacion surgieron varias limitaciones que hicieron de
la recoleccidn de la informacién un problema, considerando que son cooperativas de
transporte en pasajeros, dichas operadoras tienen como socios bases a un determinado
numero de personas que no estan en un mismo lugar o que sus propietarios no siempre
estan conduciendo sus unidades de transporte; la naturaleza misma de la actividad que
realizan hace que cada uno de ellos se encuentren distribuidos en toda la cuidad de

manera itinerante e incierta.

Otra limitacion fue la disponibilidad de tiempo de cada uno de los sefiores gerentes y
presidentes de las operadoras de transporte, quienes debian autorizar la aplicacién de
las encuestas a los socios bases de las operadores de transporte que cada uno
representa. Asi también el tiempo que se debi0 esperar a que existiera una reunion,
socializacion de normativas o actividades deportivas para que los socios bases estén

en un mismo lugar y asi poder aplicar la herramienta de recoleccion de informacion.

Por ultimo, se presentaron limitantes al momento de responder preguntas de tipo
financiero ya que pensaron muchos de los socios que se trataba de temas tributarios,
por lo cual existi6 falta de apoyo al momento de responder ciertos items dentro de la

encuesta planteada.
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CAPITULO V

5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

v' Para el sector transportista, en especifico para el gremio taxista, el
apalancamiento se convierte en la principal estrategia para organizar de manera
eficiente su estructura de capital, dicho de esta manera se afirma que el 74,00%
de la poblacion en estudio adquiere obligaciones financieras a largo plazo en
un promedio de $9000,00; recursos que son de destinados a la inversion dentro
del activo de cada socio base de las operadoras de transporte en estudio. Se
conoce que le 47,50% de los encuestados afirman que los fondos obtenidos
mediante el uso del financiamiento se invirtieron en la adquisicion de una
nueva unidad de transporte, de igual manera el 27,50% de los encuestados
adquirieron obligaciones financieras para el desarrollo diario del negocio, en
pocas palabras hacen uso del financiamiento para que su activo corriente tenga
mayor liquidez y este sea sustentado por la operacion del activo fijo. Dichos
socios organizan su estructura de capital de tal manera que su apalancamiento
en el corto plazo en lo posible sea menor al capital propio, tener liquidez
conforme se vence la vigencia de sus obligaciones financieras en el corto y
largo plazo es una tarea que provoca incertidumbre financiera al momento de

evaluar la capacidad de pago.

v Se demostro que el capital de trabajo es fundamental al momento de cumplir
con las actividades diarias de los transportistas en estudio, es por esto que cada
socio base de las operadoras de transporte en mencién requieren entre $8,00 y
$12,00 ddlares al dia para circular con normalidad; asi lo afirma en el 91,70%.
La compra de combustibles, el mantenimiento de la unidad y alimentacion
forma parte de los egresos diarios requeridos para la actividad econdmica, asi
también se tomo en consideracion la jordana laboral de 12 horas que prestan el
servicio a la ciudadania. EI fondo de maniobra requerido cada mes bordea los

$260,00 dolares; dicho fondo de maniobra o capital de trabajo no aborda
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eventualidades financieras que puedan suscitarse al momento de realizar su
trabajo, tal es el caso en que aproximadamente el 17,10% de encuestados
requieren de apalancamiento a corto plazo que puede llegar a los $250,00
dolares durante un mes de trabajo, mostrando de esta manera un capital de
trabajo negativo; considerando que el 14,40% de sus ingresos ya se encuentran
comprometidos con el pago de deudas a largo plazo, mientras que tan solo el

8,80% de la poblacion en estudio no requiere de apalancamiento al corto plazo.

v" La utilizacion de pasivos para financiar los activos de la poblacion en estudio
se baso en cuanto contribuird a la generacion de riqueza y rentabilidad para
dicha poblacién, las caracteristicas del financiamiento determinara el plazo,
tasas de interés y monto total a pagar; afirmando de esta manera que el 74,03%
de los encuestados requieren al apalancamiento a largo plazo; mientras que el
17,13% decidid financiar sus actividades con capital propio o ahorros. Es claro
para los socios bases de las 3 operadoras de transporte en estudio que para
desarrollar sus operaciones diarias necesitan efectivo, el cual lo han conseguido
de distintas fuentes como son los ahorros personales 11,60%, préstamos por
parte de amigos o parientes al cual recurre el 16,00% de los socios bases y por
supuesto a instituciones del sistema financiero ecuatoriano. De esta manera se
determind que existen dos tipos de aplacamiento a los que recurren con

frecuencia, los mismos que son: Apalancamiento a corto y largo plazo.

5.2 Recomendaciones

v Contar con un adecuada planeacion financiera a corto plazo que permita
solucionar problemas en el manejo de las finanzas, planificar de manera 6ptima
como se distribuird y se solventara los posibles egresos de los transportistas en
estudio, demostrara la capacidad de responder ante cualquier situacion
financiera fuera de lo esperado. Asi también es recomendable utilizar de
manera eficiente el tipo de apalancamiento requerido, adquiriendo
obligaciones en el corto plazo que solucionen problemas financieros menores
a un afio y de esta manera no se recurrira al apalancamiento externo a largo

plazo para adquirir recursos financieros que permitan brindar el servicio de
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transporte diariamente.

v Incrementar los niveles de efectivo dentro del activo corriente, el mismo que
servird como fondo de maniobra para el desarrollo diario del negocio, con esto
se espera incrementar la capacidad operativa de cada una de la unidades de
transporte de la poblacién en estudio y como consecuencia tener el incremento
en su liquidez financiera; con esto se espera que el capital de trabajo sea mayor
0 igual al requerido anualmente por los transportistas. Es recomendable no
utilizar fuentes de apalancamiento a largo plazo para financiar actividades de
un corto plazo, las mismas que ya se encuentran comprometidas con

obligaciones a largo plazo.

v' Utilizar el apalancamiento financiero externo solo para la adquisicion de
activos no corrientes, ya que la principal herramienta de trabajo de la poblacion
en estudio son las unidades de transporte que deben encontrarse en dptimas
condiciones para su operacion. De tal manera que se recomienda disefiar un
modelo de estrategia financiera que permita tener niveles éptimos de capital de

trabajo; considerando las obligaciones financieras a largo plazo.

5.3 Propuesta

5.3.1 Tema

Modelo de estrategia conservadora de inversion en el capital de trabajo para mejorar
los niveles de efectivo de los socios bases de las Cooperativas de transporte en Taxis
Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 dentro sector de servicios de
transporte publico y comercial de la ciudad de Ambato.

Parafraseando a (Rangel & Caballero, 2014, pag. 74) una estrategia conservadora es
aquella que trata de mantener mayores cantidades de efectivo dentro del activo
corriente, permitiendo que la organizacién sea solvente y mitigando el riesgo de

pérdida por ventas.
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5.3.2 Objetivos

Objetivo General

Disefiar un modelo de estrategia conservadora de inversion en el capital de trabajo para

mejorar los niveles de efectivo de los socios bases de las Cooperativas de transporte

en Taxis Tierra de Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 dentro sector de servicios

de transporte publico y comercial de la ciudad de Ambato.

Objetivos Especificos

v

Elegir las estrategias financieras a utilizar en el activo y pasivo corriente, las
mismas que determinen el tipo de estrategia a utilizar en el corto plazo y los

niveles de efectivo para incrementar el capital de trabajo.

Analizar los movimientos de efectivo que se dan dentro del activo corriente
por parte de los socios de las operadoras de transporte del sector, de manera

que permita evaluar la disponibilidad de efectivo.

Analizar los egresos de efectivo que se generan en el pasivo corriente por parte
de los socios de las operadoras de transporte del sector, de manera que permita

evaluar el efectivo requerido para efectuar pagos en el corto y largo plazo.

Determinar una fuente de financiamiento adecuada que permita mejorar los
niveles de liquidez dentro del activo corriente, para de esta manera saber que

influencia tendra la misma en el incremento del capital de trabajo.
Realizar una evaluacion financiera de los escenarios simulados que permitan

optar por las decisiones méas oportunas de tal manera que el desenvolvimiento

financiero sea dptimos en el corto plazo.
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5.3.3 Justificacion

Dentro del sector transportista de caracter puablico y comercial no se cuenta con
estrategias de indole financiera que permitan a los transportista tomar decisiones
adecuadas en el desarrollo de su actividad; motivo por el cual el establecimiento de
estrategias financieras que permitan mejorar los niveles 6ptimos de efectivo en el
activo corriente y asi también establecer con claridad los valores adeudados a
instituciones financieras, esta carencia demuestra el poco cuidado al momento de

contraer obligaciones financieras y de como estan seras distribuidas para la inversion.

El establecer una estrategia conservadora de inversion en el capital de trabajo es de
vital importancia para los socios de las operadoras de transporte citadas con
anticipacion, el manejo del efectivo y su administracion se ve reflejado al momento de
cumplir con obligaciones financieras que se van venciendo conforme pasa los dias y
para lo se requiere tener todos los recursos operativos para laborar de manera eficiente;
con el fin de evitar complicaciones cuando se brinda el servicio de transporte a la

ciudadania.

Contar con una adecuada planificacion financiera en el corto plazo permite conocer
los futuros escenarios financieros en los que se desenvolvera en transportista;
establecer las jordanas de trabajo, los recursos que se utilizaran diariamente y conocer
si se dispone de un fondo provisional de efectivo ante cualquier infortunio operacional
como financiero les permitird ser aptos de encaminar al éxito la actividad que la

realizan diariamente con esfuerzo y conviccion.

El modelo de estrategia conservadora propuesto es una de las més acertadas para el
sector en estudio, el incremento de sus niveles de efectivo les permitira demostrar
liquidez durante el desarrollo del negocio, todo esto con la utilizacion del
financiamiento a corto y largo plazo que financia el capital de trabajo permanente y
temporal, en el cual se incluye las unidades de transporte que deben estar de acuerdo
a la legislacion actual. Las fases y actividades que ayudaran a sustentar este modelo se

resumen en la siguiente matriz:
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Tabla No. 30 Modelo de estrategia conservadora de inversion en el capital de trabajo

ETAPAS

OBJETIVOS

RECURSOS

RESULTADOS

Determinacién
de estrategias

Elegir las estrategias financieras a utilizar en el activo y pasivo corriente,
las mismas que determinen el tipo de estrategia a utilizar en el corto plazo
y los niveles de efectivo para incrementar el capital de trabajo.

Evaluacién  del
Activo Corriente

Analizar los movimientos de efectivo que se dan dentro del activo
corriente por parte de los socios de las operadoras de transporte del
sector, de manera que permita evaluar la disponibilidad de efectivo.

Evaluacion  del
Pasivo Corriente

Analizar los egresos de efectivo que se generan en el pasivo corriente
por parte de los socios de las operadoras de transporte del sector, de
manera que permita evaluar el efectivo requerido para efectuar pagos en
el corto y largo plazo.

Politicas de
financiamiento

Determinar una fuente de financiamiento adecuada que permita mejorar
los niveles de liquidez dentro del activo corriente, para de esta manera
saber que influencia tendrd la misma en el incremento del capital de
trabajo.

Evaluacion y
control

L)

Realizar una evaluacion financiera de los escenarios simulados que
permitan optar por las decisiones mas oportunas de tal manera que el
desenvolvimiento financiero sea 6ptimos en el corto plazo.

«» Estado de
Situacion
Financiera

«» Balance de
resultados

«+ Indicadores
Financieros

+« Manual de manejo
del efectivo en el
corto plazo.

< Informe de la
utilizacion de
recursos del activo
corriente.

% Informe de la
situacion del pasivo
corriente.

+« Manual de politicas
para la adecuada
utilizacion del
financiamiento.

« Informe de
evaluacién y control
financiero.

Fuente: Investigacion

Elaborado por: Gaibor, F. (2017)
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FACULTAD DE CONTABILIDAD Y AUDITORIA 2
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CARRERA DE INGENIERIA FINANCIERA @

ENCUESTA

La presente encuesta va dirigida a los socios de las Cooperativas de Taxis Tierra de
Flores N°36, Napoles N°27 y Modelo N10 de la ciudad de Ambato.

Objetivo
Analizar de qué manera los tipos de financiamientos tiene efecto en el capital de
trabajo y de como estos recursos son administrados por cada uno de ellos.

Nota: Se agradece la colaboracion y se garantiza reserva absoluta de la informacion
brindada.

Instrucciones: Lea detenidamente cada una de las preguntas y marque una sola

respuesta.

Datos Informativos:
Género:
Masculino ) Femenino ()

Edad:

1.-De 18 a 30
2.-De 31 a 40
3.-De 41 a 50
4.-Superior a 50

1.- ¢/ Qué tiempo se dedica a la actividad transportista?
1.- De 1 a5 Afios

2.- De 5a 10 Afos
3.- De 10 a 20 Afos
4.- De 20 en adelante

0000

2.- ¢ Al iniciar su negocio, los fondos con que disponia eran?
1.- Insuficientes

2.- Suficiente

3.- Superior a lo requerido

Uo0

120



3.- Los recursos con los que adquirio cesiones y derechos accionarios y la unidad
de transporte esté entre los rangos de:
1.- De 5000 a 10000

2.- De 10000 a 20000

3.- De 20000 a 25000

4.- Superior a 25000

0000

4.- ¢ El capital con el que inici6 su actividad fue?
1.-Capital Propio

2.-Aportacion de Familiares
3.-Deudas con Instituciones Financieras ()
4.-Cesantias o Jubilaciones.

00

J

5.- ¢ Durante el desarrollo de su actividad econdmica, el financiamiento ha servido
para solucionar problemas financieros; como calificaria la utilizacién del
financiamiento?

1.-Malo )

2.-Bueno ()

3.-Muy Bueno J

4.-Excelente -

6.- ¢ El tipo de financiamiento que comunmente utiliza es?
1.- Corto Plazo (Maximo 1 afio) J
2.-Largo Plazo (Mayor a 1 afio) (N

Si usted mantiene deudas con instituciones, familiares o amigos responda las
preguntas 7,8, 9; caso contrario NO.

7.- ¢En relacién a la pregunta anterior a qué tipo de instituciones acudié en
blasqueda de recursos?

1.-Cooperativas de Ahorro y Crédito. ()

2.-Bancos.
3.-Mutualistas.

4. Amigos o Familiares.

poo

8.- Su deuda en dolares en un largo plazo esta entre los rangos:
1.- De 1000 a 5000
2.- De 5000 a 8000
3.- De 8000 a 10000
4.- Méas de 10000

oo
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9.- Su deuda en doélares en un corto plazo esta entre los rangos:
1.- De 100 a 200 )

2.- De 200 a 400
3.- De 400 a 700
4.- Hasta 1000 )

10.- El destino de los fondos han sido para:
1.-Pago de deudas.

2.-Compra de una nueva unidad de transporte.
3.-Mantenimiento de la unidad de transporte.
4.-Para el desarrollo diario del negocio.

Joo0

11.-Los recursos con los que trabaja diariamente estan entre los rangos de:

1.-Dea20a40 )
2.- De 40 a 60 J
3.- De 60 a 80 )
4.- Mas de 80 )

12.- ¢ A qué destina la mayor parte de sus ingresos?

1.-Combustibles y Mantenimientos J
2.- Gastos administrativos y salarios ()
3.- Pago de Deudas )
4.- Ahorro (N

13.- ¢La utilizacién del taximetro ha servido para identificar cuales son los
ingresos de su actividad transportista, como calificaria la utilizacion de este
dispositivo?
1.-Malo
2.-Bueno
3.-Muy Bueno
4.-Excelente.

0ooo

14.- ; Cuantos dias a la semana labora su unidad de transporte?
1.- 2 Dias
2.- 4 Dias
3.- 6 Dias
4.- Toda la semana

J

15.- ¢ Cuantas horas al dia trabaja su unidad de transporte?

1.-6 Hrs J
2.-12 Hrs
3.-18 Hrs
4.-24 Hrs )
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16.- Sus recursos invertidos o ahorrados en el sistema financiero estan entre los
rangos:

1.- De 1000 a 5000

2.- De 5000 a 10000

3.- De 10000 a 20000

4.- De 20000 en adelante.

0000

17.- Sus recursos invertidos en el sistema financiero estan a un plazo de:
1.- Depositos a la vista
2.- 1 afio

3.- 2 anos

)
4.- 3 afos ()

18.- ¢El pago de impuestos relacionados a la actividad transportista representa
un egreso considerable en sus recursos?

1-Si )
2.-No O
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ENTREVISTA

La presente encuesta va dirigida a los representantes de las operadoras de transporte

en estudio.

Objetivo

Indagar la situacion econdémica del sector transportista.
Cuestionario:

1. ¢Para usted que significa estar representar a todos los socios de una

operadora de transporte?

Bueno, para mi es un gran honor representar a nuestra querida institucion, la misma
que exige responsabilidad para con las autoridades pertinentes, entidades de
control pero sobre todo con nuestros comparieros; esto es una familia a la cual se
la debe cuidar dia a dia, buscando siempre el beneficio para cada uno de nosotros
y claro estda, ser merecedores de reconocimiento entre todas las instituciones de

transporte de la ciudad.

2. De acuerdo a su experiencia y opinion como transportista, ¢Como se

encuentra el sector del gremio amarillo en la actualidad?

De manera sincera, el sector transportista ha sido uno de los que mas ha sufrido
reformas en lo legal, tributario y operacional. Es decir, como conductores
profesionales estamos en la responsabilidad de conducir con todas las precauciones
que la actividad amerita, ya que cualquier accidente de transito el culpable es el
conductor.-En el ambito tributario gozamos de preferencias como por ejemplo,

nuestra actividad grava una tarifa de iva del 0%, por el momento no estamos en la
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obligacién de llevar contabilidad pero si presentamos nuestros informes
financieros y el Plan Operativo Anual a la entidad de control que es la

Superintendencia de Economia Popular y solidaria.

Conforme a lo operativo nosotros estamos en la obligacién de reemplazar nuestras
unidades de transporte cada 10 afios, este es un plazo considerable ya que nos da
la oportunidad de endeudarnos y con la misma unidad tener la capacidad de cubrir

estas deudas.

3. ¢Cree usted que es suficiente la cantidad de unidades de taxis que circulan

por las calles de la provincia en la actualidad?

Este es un tema que siempre genera debate, para nosotros los que estamos dentro
de una institucion constituida legalmente es suficiente la cantidad de unidades de
taxis en la ciudad, pienso que no requerimos de la creacion de nuevas operadoras
de transporte; en realidad la competencia cada vez es mas fuerte ya que no solo
tenemos a los taxis interparroquiales sino también a quienes por ganarse unos

centavos prestan el servicio de manera ilegal.

4. ¢Qué piensa sobre las tarifas que se cobran por cada carrera dentro de la

ciudad?

Hace varios afos la pugna por el alza de tarifas con las autoridades fue una lucha
que unid a todos los transportistas del gremio amarillo de toda la ciudad, estamos
conformes por el valor de arranque para las dos jornadas y también con el valor

por kilémetro recorrido.

5. ¢Es indispensable contar con unidades de transporte nuevas?

Ambato se ha caracterizado por contar con unidades de transporte nuevas, y si, de
forma muy personal es importante contar con unidades de transporte nuevas, ya

que de esa manera cumplimos con la ley y también es un ahorro en lo que se refiere

al consumo de combustible, lubricantes y mantenimientos.
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6. ¢Durante el desempefio como conductor profesional, cree usted que los
socios bases necesitan de financiamiento para invertir en su actividad

econdmica?

Por supuesto, el financiamiento para el sector transportista es importante como
para todo negocio, debido a nuestra actividad ;como podriamos invertir en una
nueva unidad sin endeudarnos?, no estamos en la capacidad de contar con los
fondos suficientes para aquello; como dirigente estamos al tanto de las unidades
que ingresan y que salen de la institucidn y nuestros compafieros saben manifestar
de qué manera adquieren esos recursos, por lo general nosotros adquirimos deudas
con cooperativas 0 bancos, mientras utilizamos el vehiculo nuevo podemos
cumplir con nuestros créditos que por lo general llegan hasta los 5 afios de plazo,
es asi, de otra manera no podriamos contar con $16000,00 al momento de renovar
los vehiculos.- Ademas, el negocio no siempre es bueno, como le dijo

anteriormente tenemos mucha competencia que nos afecta de manera econémica.

En endeudamiento no es algo que este a nuestra voluntad pues simplemente es
necesario para nosotros, en muchas ocasiones nuestros compafieros sufren
accidentes de transito para lo cual sabemos que para reparaciones buscan créditos

menores a un afo, son cosas que se salen de nuestras manos.

7. En promedio ¢;Cuantas veces al dia realiza su servicio de transporte?
Considerando que nuestras labores inician antes o parir de las 6:00 am hasta las
16:00 pm o 18:00 pm; pues en promedio hacemos unas 30 carreras al dia, hay dias

en que pueden llegar a unas 40 0 mas.

8. En promedio ¢Cual es el ingreso que percibe diariamente por la prestacion

del servicio de transporte?
Nuestros ingresos diarios tienen un promedio de $60,00 dolares, pero eso si

trabajando de 6 a 8 horas diarias, con esto nosotros debemos pagar deudas,

mensualidades, combustibles, salario del conductor en el caso de tener, hacer los
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mantenimientos de los vehiculos, mantener a nuestra familia y aun asi nos debe
sobrar para seguir operando en la semana, estoy seguro que si algo de este ingreso
nos sobra pues es destinado al ahorro, nadie sabe cuando necesitaremos de dichos

fondos.

9. Como operadoras de transporte ¢Realizan el cobro de mensualidades a sus

socios bases?

Si, al ser entidades sin fines de lucro no tenemos ingresos fijos por cobros a los
socios, se realiza actividades en las cuales se requiere la colaboracién de los
compafieros, estos fondos se destinan para el pago de servicios basicos de nuestra
sede, el pago de dietas para las distintas comisiones que existen dentro de la
institucion, el pago de honorarios a profesionales también es un rubro que se debe
cubrir con dinero de todos nosotros, las mensualidades que nosotros cobramos es
con el fin de que estas sean destinadas al ahorro, asi también realizamos actividades
deportivas internas de la institucion en la que los compafieros aportan $2,00 o
$3,00; estos dineros se les entrega a los compafieros al finalizar el afio, no es mucha

la cantidad que en promedio es de $400,00.

10. Para finalizar ¢ Qué es lo que recomendaria a las autoridades de turno para

incentivar la inversion en el sector transportista?

En general, de parte del sector transportista, nosotros somos afectados en la ciudad
de Ambato por los foto radares que estan instalados en el circuito vial, estamos a
la expectativa de si vamos a infringir la ley en ese sentido; las multas son
demasiado excesivas, imaginese usted, si somos multados una sola vez al mes
estamos comprometiendo nuestros ingresos, ingresos que de por si ya estan
destinados a otros gastos y pagos. Asi también recomendaria que se haga un
estudio correcto de las unidades de transporte que en realidad necesita la ciudad,

en la actualidad Ambato no requiere de mas taxis.
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RESOLUCION N° 038-RPO-DTM-2014

EL DIRECTOR DE TRANSITO TRANSPORTE Y MOVILIDAD "7

e
SHARILITANTES

CONSIDERANDO:

Que en el Art. 55 del Codigo Organico de Organizacion Territorial, Aulonomia y Descentralizacién, se
detarmine que: ‘Los gobiernos autdnomeos descentralizados municipales tendran las siguientes competencias
exclusivas sin perjuicio de otras qua datermine la ley.. f) Planificar, regular y controlar &l transilo y 2l transporie
terrestre denlro de su circunscripeidn cantonal™; mientras que, en ¢! articulo 130 ibidem, se establece que “ El
gjercicio de !a competancia de transito y ransporte, eén el marco del plan de ordenamiento lerritorial de cada
circunscripcion, se desarmoliard de 18 siguiente forma: A los gobiemces aulénomos descentralizades municlpales
les corresponda de forma exclusiva planificar, regular y controlar el Irdnsito, el transporte y ta seguridad vial,
dentro de su lemilcho cantonal’, en concoreancia con lo estipulade en el Articulo 264 numersl 6, de s
Constitucion de la Republica del Ecuador,

Que el Direclenio del Consejo Nacicnal de Trénsilo y Transporte Tarrestres, mediante Resolucidon 059-DiR-
2006-CNTTT, adoptada el 23 de Noviembre de 2008 aulorizd la transferencia definitiva de funciones,
cempelencias, alribuciones y responsabilidades en materia de transilo y transpente temrestre 2 faver de 8
Municipalidad d= Ambato, y Ia suscripcidn del respactivo convenio de transferencia

Que la Municipalidad de Ambalo, el 13 de Febrere de 2007, suscritid con el Gobierno Central, 2 Convenio de
Translerencia definitiva de funcicnes en maleria de transito y Wransporie terrastre, por el cual, ssume en forma
definitiva, las competencias, funciones, atribuciones y rasponsabilidades de planificar, crganizar y regular el
trénsito y el ransporte terrasira en el territorio que comprends a jurisdiccion cantonal.

Que en la Primera Disposicion General del Codige Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentrafizacion, se determina que: ‘Los convenios de descentrzlizacién de competencias suscritos con
antenoridad a este Codige, enlre al gobiemno central y los gobiernos auténomos descentrakzados, o que hayan
enlrado en vigencia por vencimiento de los plazos eslablecidos, mantendran su vigencia, en al marco de la
Constitucion y este Codigo. Estas competencias no podran ser revertidas., *

Que en ei codigo Organico de Organizacion Terntorial, Autonomia y Descentralizacién, en su artlculo 54, literal
m) se establecs como funcicnes de la Municipalidad: *Regular y controlar €l uso del espacio pitiico cantonal y,
de manera particular, & ejercicio de todo lipo de aclivicad que se desarrolie en éi, la colocacidn de publicidad,
rades o sefalizacion”, en el ariculo 55 Heral b) ibidem, se determina que son compelencias exclusivas:
“Ejercer el conlrol sobre el use y ocupacidn del suelo en el Cantén”.

Que de conformidad con ta Ordenanza de Creacion de ka Unidad Municipal de Transito y Transporte Terrestrs -
UMT, hoy DTM de acuerdo al articulo 2.- Fines y articu’o 5.- Atnbuciones; como el articule 11 de la Ordenanza
General que Regula el Trénsito y Transporte Terrestre en el Canién Ambato esta Unidad es competente para
Planificar, Organizar y Regular el Transito y Transporte Terrastre interparroquial - intracantonal y urbano en la
jurisdiccion de! Cantén Ambato.

Que sagun el Convenio de Transferencia de Funciones en I8 clausula segunda, numeral 22 y 2.4 y &l At 60
literal €) de la Ordenanza General qua Regula el Transito y Transporte en el Canton Ambato e Gobierno
Autonomo Descentralizado Municipalidad de Ambalo bene |z facultad de determinar, otorgar, modificar, revocar
0 suspender 13s rutas y frecuencias del Transponte Publico y Conferir, modificar, renovar, revocar o suspender
los Permisos de Operacidn & las Organizaciones de Transporte de sarvicio Piblico y Comercial. para la
utilizacion de ias Vias Piblicas en &l Canldn Ambalo respectivamente

Que |z Disposicien General Décima Cclava de ia LOTTTySV. determina que los miembros de 1a fuerza piblica
en sarvicio active, vigilantas. autoridades o eampleados clviles que trabajen en los organismos refacionades con
el transilo y el frensporie iamesire, no pusden mantensr direclamente © a lraves de lercstas persones
Unidades de su propiecad en las diferentss operadoras de transporie piblico o comercial en & pais. El
incumplimiznto de esta dispesicion sera sancicnade con 18 separacidn del carge y multa de veinte ssianos
basices unificados.
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Que l2 Cooperative de Transporte Temestre Comercial de Pasajeros en Taxis ‘TIERRA DE FLORES",
domiciliada en la Ciudad de Ambato, Frovincia del Tungurahua, obluve su Personeria Juridica mediante
Acuerdo Ministerial N* 00531 de fecha 16 de julio de 1.982, debidamente inscrita en el Regisiro General de

Cooperativas.

Que cumplidos fuercn los requisitos legales, la Cooperaliva de Transporta Terrestra Comercial de Pasajeros en
taxis “TIERRA DE FLORES"., domiciliada en la Ciudad de Ambato, Pravincia del Tungurahua, obiuve la
renovaciin del Permiso de Operacién, el mismo que consta en la Resolucién N*' 038-RPO-UMT-2009 con
vigencia hasta el 19 de octubre de 2014,

Que a través de comunicacion fechada el 19 de agosto del 2014, la Cooperativa de Transpena Terrasire
Comercial de Pasajeros en Taxis “TIERRA CE FLORES', a través de su Representante Legal, solicitd a la
Direccion de Trénsito, Transporte y Movilidad del GAD Municipalidad de  Ambato, la Renovacidn dal Parmiso
de Operacién,

Que la Unidad Administrativa de Tungurahua - Agencia Ambato, con facha: 11 de agosio del 2014, mediante
Informe Técnico N* RF: 2634056, CERTIFICA; que las 87 unidades vehicularas estan aplas para prasiar 2l
servicio de lransperte publico en la modalidad de TAXIS, cumpliendo con &l cuadro de vida Gtil

Que la Jefatura de Gestion Administrativa y de Atencién al Cliente de la Direccidn de Transito, Transporte y
Movilidad del GAD Municipalided de Ambato, mediante informe técnico N* 038-IT-RPO-GAAC-DTM-2014, ce
fecha 13 de octutre de 2014, Cerlifica y Emite dictamen favorable para la renovacidn del Permiso de
Operacion antes referido.

Que mediante informa legal N* 038-DTM-2014-1L, Asesoria Legal de la DTM de fecha 17 de ociubre del 2014,
luego del analisis recomienda que es procedente continuar con el procadimiento y dar cumplimiento a lo
dispuesto por el Art. 88 del Reglamento de ia Ley Organica de Transporte Terrestra, Transito y Seguridac Vial

Que el articulo 6 de Ia Ordenanza de Creacidn de la Unidad Municipal de Transito y Transporte Terresire, como
el articulo 11 de la Ordenanza General que Regula el Transito y Transporte Terrastre en el Cantén Ambaio
autoriza a la Direccion la emision de Rasoluciones Administrativas a través de su Dirsctor.

En ejercicio de las Atribucionss asignadas mediante las Ordenanzas sefialadas en sl considerando proximo
anterior.

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Renaver &l Permiso de Operacion, a favor de la Cooperativa de Transporie Terrestre
Comercial de Pasajeros en Taxis “TIERRA DE FLORES", con Ragistro Unico de Contribuyentes N*
1890086027001 domicilieda en |a Ciudad de Ambato, Provincia del Tungurahuz, para que preste el servicio de
transporte de pasajeros en TAXIS en la jurisdiccion Cantonal, y como sitio de estacionamiento autorizado en la
Avenida Pichincha, (Sentido este-ceste Costado derecho) y Latacunga con un espacio para dos unidades, sin
embargo Ia Direccion de Trénsito, Transporte y Movilidad podra reubicario de asi creerlo conveniente

ARTICULO SEGUNDO.- La presente Renovacién del Permiso de Operacién, bensficiard a 65 Socios y
Vahiculos debidaments calificados y habilitades a operar exclusivamente para el transporte comercial de
pasajeros en taxis, quedando pendiente un cupo con numero de Registro Municipal TU35045; los mismos que
s& defaltan a continuacién:

N APELLIDOS Y NOMERES N* CEDULA MARCA | TIPO Aflo PLACA
| i
TU3001 | ARMAS ROSERO JUAN RAUL 1800054072 NISSAN SEDAN | 2c08 TAVOIES
TU0Z | SANTANA URBINA JUAN SEGUNDO 1801785425 NISSAN SEDAN | 2018 TAAI128 J
TU26203 | REYES GUEVARA SEGUNDO FAUSTO 1200227443 | CHEVROLEY | SEDAN | 2008 TAVERSS |
TU3S004 | LOFEZ VACA ROMULO EOMUNGO 1801536373 | HYumpar | SEcAm | 2ce2 | TATesas |
TUIE00E | CALERD RIVERA GUIOO FASIAN 1202543456 NISSAN SEDAN | 20c5 PIR0S5S
TU3IE006 | LASCANO REYES JUSTO ANIBAL 1805506305 NISSAN sepan | 2010 TAVD779
TU2007 | CHALAN ROMERO KLEVER MARCELO 1202704708 NISSAN SEDAN | 2010 | TAvVETES
TU002 | PAREDES PAZMIFIO ABRAHAM NEPTALI 1202988323 HISSAN SEDAN | 2011 | TAviEms
RESOLUCION N7 HIO.038-0'T81- 2014, umt@amba ; R
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TU36008 | CUYACHAMIN RIVERA PEDRO VINIGIO 1802697628 | CHEVROLET | SEDAN | 2010 TAV1210
TU8010 | LOPEZ SANGHEZ JIMMY RAMIRO 1802810048 NISEAN SEOAN | 2011 TAV1820
TU3B011 | PEREZ GARCES ANGEL GABRIEL 1800010124 KIA SEDAN | 2008 POEOATA
TU3B012 | YANEZ VALLE LUIS EDUARDO 1802559763 NISSAN SEDAN | 2010 PBFOE6T
TU3B013 | BRITO ESPIN HERIBERTO 1800124214 NISSAN SEDAN | 2007 HAKO762
TU3B014 | MOYOLEMA CHANGO LUIS ALFONSO 1802477485 NISSAN SEDAN | 2003 PAU0559
TU36015 | SILVA PROANO JOSE VICENTE 1800255141 NISSAN SEDAN | 2010 TAV1068
TU3B01E | CHICO ROSALES MARCOS ANIBAL 1800836262 NISEAN SEDAN | 2011 TAV1181
TU36017 | GAMBOA POVEDA ANGEL CRISTOBAL 1800930743 NISSAN SEDAM | 2007 TOLO913
TUIE018 | CARDENAS MEDINA GILEERTO GLAGIMIR 1801825356 NISSAN SEOAN | 2002 TAPOBS2
TU36019 | MUREZ BAYAS JUAN ENRIQUE 1802852052 NISSAN SEDAN | 2008 TAU08ES
TU3B020 | CALERO ESPIN WILSON ARTURO 1801388180 NISSAN SEDAN | 2005 TATO772
TU36021 | SERRANO MARTINEZ LUIS HUMBERTO 1801300335 HYUNDAI | SEDAN | 2011 TAV1288
TU38022 | VITERIMAYGUA BYRON JAVIER 1804286924 | CHEVROLET | SEDAN | 2012 TRA1406
TU36023 | NAVARRETE ULLOA OLGUER NOLBERTO 1801570933 KIA SEDAN | 2008 TAV0306
TU38024 | CUZCO CHALUIZA EDGAR FABIAN 1802629057 HYUNDAI | SEDAN | 2008 TATOAS2
TU36025 | SAILEMA PALATE JUAN ANTONIO 1800557669 HYUNDAI | SEDAN | 2012 TaCe763
TU36025 | MARTINEZ NUNEZ ANIBAL MISAEL 1801408541 NISSAN SEDAN | 2010 TAV0209
TU36027 | TIAGUARC MIRANDA CARLOS ALONSO 1802988576 | CHEVROLET | SEDAN | 2011 TBB3126
TU33628 | CERVANTES SALINAS KLEVER CAMILO 1801839308 HYUNDAI | SEDAN | 2008 TATO842
TUB028 | GAMBOA PROARO MARIO RODRIGO 18004009853 NISSAN SEDAN | 2002 | PXW0123
TU36030 | TORRES LOPEZ FREDY RENE 1802176149 | GHEVROLET | SEDAN | 2006 | HCGOSS3
TU380231 | FREIRE VILLACRES BLANCA GRACIELA 1601364892 NISSAN SEDAN | 2010 TAVO791
TU36032 | BRITO RIVERA HOLGUER ANIBAL 1802371268 NISSAN SEDAN | 2011 PBS120
TU3B033 | ACHACHI CHICAIZA JESUS MESIAS 1802198805 NISSAN SEDAN | 2010 TAV1001
TUZ5034 | CANSECO MURIOZ JUAN IVAN 1802037687 HYUNDAI | SEDAN | 2010 PBK40ET
TU368035 | BARONA TOBIAS GUSTAVO 1801808201 NISSAN SEDAN | 2010 TAV1340
TU38038 | ALTAMIRANO BAUTISTA WILSON HERNAN 1202867883 HYUNDAI | SEDAN | 2015 TAA3508
TU36037 | GUEVARA LOPEZ LUIS ANTONIO 1801562632 | CHEVROLET | SEDAN | 2008 PKQO728
TU3B038 | PEREZ ARCOS LUIS PATRICIO 1803124809 NISSAN SEDAN | 2010 TAV0804
TU36038 | GARCES VILLAGIS WILSON RODRIGO 1801620118 NISSAN SEDAN | 2004 PIKD45E
TU36040 | LEMA CALURIA WILIAN JHOAO 1803285984 HYUNRAl | SEDAN | 2008 TAT0867
TUB041 | NUNEZ MOYANO MARIO ROLANDO 1803157864 | CHEVROLET | SEDAN | 2010 PBL7334
TU36042 | GUTIERREZ BRITO MARCELO LENIN 1802570562 NISSAN SEDAN | 2007 TAU0198
TU26043 | ROBLES ORTIZ MENTOR EFRAIN 1802455897 NISSAN SEDAN | 2013 TAA1B41
TU36044 | ALDAS PUNINA LUIS RUPERTO 1801487791 NISSAN SEDAN | 2012 TAA1404
TU3e048 83..3;2@,"_5340 e

TU26048 | NAVARRETE BRITO ROMULO CONSUELO 1800961884 NISSAN SEDAN | 2000 TAV0305
TU38047 | ACOSTA ACOSTA JOSE LUIS 1502850428 HYUNDAI SEDAN | 2007 TONCOB1
TU3C048 | MONTEROD NARANMJO JAIME EDUARDO 1800071027 HYUNDAI | SEDAN | 2002 TAR0834
TU2B048 | POVEDA BALLESTEROS JORGE EDUARDO 1301484428 NISSAN SEDAN | 2008 TATOG4A
TU3B050 | SANCHEZ PICO ROBINSON FRANKLIN 1802437796 HYUNDAI | SEDAN | 2005 TAU0188
TU3E051 | SILVA CANDILEJO FLABIO EDUARDO 1803220736 NISSAN SEDAN | 2008 TAVO0081
TUNEOR | o s VAT HECTOR 1800814590 NISSAN | SEDAN | 2012 | TAA143d
TU36053 | ROBALING IZURIETA LUIS HUMBERTO 1802175008 HYUNDAI | SEDAN | 2001 TASO847

- x\%)""
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TU0St | LALALED CHATO WILSON ROBERTO \a02788021 NISSAN | SEDAN | 2010 | TAverTe
TU3055 | FREIRE MAYORGA CARLOS WILSON 1802342277 NISSAM | SEDAN | 2008 | MALONIS
TU35086 | SAUNAS VILLACIS PEDRO SALVADOR 1802328852 |  NISSAM | SEDAN | 2008 | TDP0:9G
TUlsOST NARANJO VEAGESOTO NOE HUMBERTO 1ECC0BS342 NISSAN SEDAN 2010 Pamsezl
TUIGCS3 VALLESTEROS LASCANO EDWIN MEDARDO 18030236811 NISSAN SEDAN 2032 TAAN4ZE
TUIECSS | MENDEZ JAME BOLIVAR 0E01072010 | NISSAN | SEDAN | 2000 | TAvea4d
TUIE0SO | COBO VAYAS NORMA PAULINA 1802889628 | NISSAN | SEDAN | 2011 | Taviest
TU3RGE! | BAITO ESPIN GALBER ESTAINER [ zcorsessr NISSAN | SEDAN | 2010 | TAA10SY
TU3E0E2 | CANDO LANDA MARIA VERONICA 1803752978 KiA SEDAN | 007 | TALOE?
TUIS0SY | TORRES GAMBOA JCSE GUILLERMO 1802423152 | CHEVROLET | SEDAN | 2003 | Taveara
TU8084 | GUERRERD FLORES ANGEL JEREMIAS R Ey— MISSAN | SEDAN | 2010 | TEAs20
TU3Z065 BRITO RIVERA LUIS ERNESTO 18026800572 NISSAN SEDAN non PENGSIS
TU35085 | CADENA MASABANDA JORGE RENE 0201072870 | TOYOTA | SECAN | 2002 | Tauosre
TU3Z0ET | PROANIC LOPEZ MARIO GUSTAVC 1801542248 CHEVROLET | SEDAN | 2008 TAVOLO1

Las Unidades vehiculares que se detallan en aste Articulo, cumpien con lo determinado en &l Articulo 1 de la
Resolucion 068-DIR-2013-ANT, de |2 Agencia Nacional de Transporte, Transito y Seguridad Vial,

2.1, OBLIGATORIEDAD.- A 1a Operadora se e concade el lérmino de 80 dias a partlr de la suscripcion de la
presents Resolucion, para que &l sedor LOPEZ GUAMAN LUIS OSWALDO con registrc municipal de
transporte No. TU36045 prasente la documentacién carrespondiente para el cambio de Socio, de conformidacd
con la *DISPOSICION DECIMA OCTAVA DE LA LOTTTySY, determina gue lcs miembros de la fuerza piblica
en servicio active, vigllantes, autoridades o empleados civiles que Irabajen en fos organismos relacionades con
2l trénsite y e! transports terrastre, no pusden mantener directaments ¢ a traveés de terceras persaonas unidadsas
de su propiedad en las diferentes operadoras de transporis publico o comercial en el pais. El incumpiimiento de
2sta disposicion seré sancionade con la separacién del cargo y muita de veinte salarios basicos unificades. Lo
establecido en la presenta disposicion se aplicara hasia dos afios despuds de haber dejado de ser funcionarics
de los organismos de transporie terresire, ransito v segurdad vial', de no cumplir en el plazo sedalado, el cupo
sera revertido al Estado por medio de Ia Dirsccion de Tréansito, Transporte y Movilidad, sin opcién a ningdn tipo
de reclamo.

ARTICULO TERCERO.- La Direccién de Transito, Transporte y Moviiidad otorga e! presente Permiso de
Operacion y sus raspeclivos cupos a la cperadora Cocperativa de Transporte Termeslre Comercial de
Pasajeros en Taxis “TIERRA DE FLORES",, como persona juridica y no a los socios de ésta a titulo personal,
por cuanto los cupes son propiedad del Estado. por lo tanto éstos no pueden ni deben ser comercializades, en
caso del retiro de un socio el cupo se revertira a favor del Estado, de acusrdo a lo establacido enla LOTTTSVy
al Reglamento Reformado de Transporte Comercial de Pasajerns en Taxis con servicio convencional y servicio
@jecutivo

ARTICULO CUARTO.- Determinar que el Permiso de Operacidn conferido a favor de la Cooperativa de
Transporie Terestre Comercial de Pasajsros en Taxis “TIERRA DE FLORES™, damiciliada en el Canton
Amtato, Provincia de Tungurahua, tiene vigencia ce diez (10) afios, contados a partir de la facha de expedicion
de ésta Resolucién, de conformidad con el Articule N* 75 del reglamento Aplicativa a la Ley Orgénica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. Sin embargo la DTM como érgano competente esla facultado
realizer a Ia fiscalizacion de! prasente instrumento publico que realizara en el intervaio de los cinco (3) primeres
anos de vigencia del mismo; luege de dicha fiscalizacidn sa ralificara o rectificard su vigencia.

ARTICULO QUINTO.- La Renovacién del Parmiso de Operacidn, el cambio de Socios y Unidades, variaciones
de servicic y mas actividades de Trénsilo y Transporis, solo pedra realizar la Cooperaliva de Transporte
Terrestre Comercial de Pasajeros en Taxis “TIERRA DE FLORES' mediante Resclucion emitida por la
Direccion de Transito, Transporte y Movilidad del Cantén Ambato

ARTICULO SEXTO.- La Cooperativa de Transporie Terrestre Comercial de Pasajeros en Taxis “TIERRA DE
FLORES", sa sometera a las Normas legales pertinentes contempladas en la Ley y reglamentos de transito, a
las Rescluciones que dictare la Agencia Nacional cdel Transpore Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
Ordenanzas Municipales y a las que diciars la Direccidn de Translto, Transporte y Movilidad del GAD
Municipalidad de Ambalo. La Inobservancia y violaciones de las indicadas normas, resoluciones y/o cualquier
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alteracion que se ocasionare en las decisiones contenidas en este Permiso de Operacién, daré lugar para que
ésta Resolucion quede sin efeclo lo que motivara a que se REVOQUE el Permiso de Operacion. Sin perjuicio
de aplicar lo dispuesto en la Seccion |l Articulo 80 y siguientes de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
transito y Sequridad Vial.

ARTICULO SEPTIMO.- De las Contravenciones.- De conformidad a lo dispuesto por el Articulo 76 de la
Ordenanza General que regula el Trénsito y Transporte Terrestre en el Cantdn Ambato, constituyen
contravenciones a la prestacion del servicio de transporte publico, las siguientes:

Contravenciones leves:

a) El incumplimiento o alteracion de las rutas y frecuencias asignadas a una organizacion de transporte publico,
excepluando casos de fuerza mayor, tales como: emergencias, desastres nalurales, conmocion ciudadana,
dafios en las vias, accidentes de transito;

b) La inclusion en los vehiculos de transporte publico y comercial, de publicidad no autorizada, o cuyas
dimensiones superen lo reglamentado por la Municipalidad;

c) La deficiente y lesiva prestacion del servicio a los usuarios, por las unidades de transporte, comprobada
mediante denuncia fundamentada;

d) El negarse a prestar el serviclo a un usuario que lo requiera, comprobado mediante denuncia fundamentada;
e) El retirarse del servicio de transporte masivo o colectivo de pasajeros en buses, antes de que culmine la
Jornada diaria establecida; y,

f) La ocupacién de los sitios de estacicnamiento para taxis y carga liviana con un mayor nimero de unidades

que las autorizadas
Contravenciones graves:

a) La reincidencia en cometer conlravenciones leves, en el periodo de un afio;

b) Cobrar tarifas por la preslacion del servicio, que no hayan sido debidamente autorizadas por la
Municipalidad;

c) La utilizacién de vehiculos que no reunan las caracteristicas y condiciones técnicas de calidad, seguridad,
comodidad y accesibllidad, establecidas en las normas técnicas, leyes y reglamentes correspondientes, para la
prestacion del servicio;

d) La utilizacién de vehiculos que han sobrepasado la vida Util determinada para cada una de las modalidades,
en la reglamentacion correspendiente que expida la Municipalidad;

@) Impedir la revisién y evaluacion de |a flota vehicular correspondiente a una organizacion de transporte; y,

f) Impedir u obstaculizar la supervision y evaluacion de la gestion operativa y técnica de las organizaciones de
transporte, por parte de la Municipalldad,

Contravenciones muy graves:

a) La reincidencia en cometer contravenciones gravas en el periodo de un &fo;

b) Interrumpir o suspender a cualquier titlo, la prestacién del servicio por parte de las operadoras de
transporte, o por decision de las organizaciones gremiales que las agrupan;

¢) Cerrar las vias publicas a la circulacion vehicular, a cualquier titulo, por parte de las operadoras y
organizacicnes de transporte;

d) La prestacion del servicio, por parte de personas naturales o juridicas, u organizaciongs que no cuenten con
la autorizacion de la DTM, o de la Comisién Provincial de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en

los casos que compete a dicho organismo;
e) La utilizacién de vehiculos no autorizados por la DTM, para prestar el servicio de transporte publico y

comercial, en todas las modalidades;
f) No acalar las ordenanzas, reglarmentes, resoluciones administrétives y demas disposiciones municipales

relacionadas, y,
@) Presentar informacion falsa o adulterada, o alterar documentos publicos, para inducir a arror y procurarsa al

otorgamiento de permisos, autorizaciones o informes favorables
de laDTM.

De las sanciones.- Las personas naturales o juridicas, y las organizaciones de transporte que incurrieren en
cualquiera de las contravenciones leves sefaladas en el articulo correspondiente, seran sancionadas con multa
de USD § 30 dolares.

Por la reincldencia en cometer contravenciones leves dentro del periodo de un afo, o por cometer
contravenciones graves, se sancionara con el doble de la multa antes sefalada, y de ser el caso, sa
suspendera el titulo habilitante a la organizacién de transporte, o la suspensién de la habilitacion operacional al
vehiculo contraventor, por un lapso de 30 dias.

W
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Por la reincidencia en cometer contravenciones graves dentro del periodo de un afo, o por cometer
contravenciones muy graves, se sancionara con una multa de USD S 100,00 y de ser gl caso, se suspendera el
permiso de operacidn a la organizacién de lranspeorte, y se suspenderd la hatilitacion operacicnal al vehiculo
conlraventor, por un lapso de noventa dias.

Por la reincidencia en cometer infracciones muy graves dentro del pericdo de un afio, se revecara
definitivamenta el permiso de operacién a la organizacion de transporte, y la habilitacion operacional &l vehiculo
contraventor.

Las sanciones seran impuestas por el Direclor de la DTM, siguiendo &l procedimiento correspandiente, para lo
cual observara los principios del debido proceso y el derecho a la defensa

ARTICULO OCTAVO.- De conformidad a lo dispuesto por el articulo 24 numeral 4 del Reglamento de
lransporte comercial de pasajeros en taxis con sefvicio convencional y servicic ejeculivo, los operadores de
transporie terrestre de pasajeros en taxi de servicio convancional deberdn garantizar la prastacian del servicio
las veinte y cuatro horas duranie los trescientos sesenta y cinco dias del afo a fin de precautelar la movilidad
de los usuarnos en la jurisdiccién cantanal.

ARTICULO NOVENO,- De conformidad a lo establecido por la LOTTTSV, la operadora queda prehibida de
paralizar 2] servicio para el que estd autorizada. FEl incumplimienio de esta disposicién serd causal de
terminacion y revecatoria del permiso de operacion, salvo que se lrale de disposicion de la Autoridad, caso
fortuito o fuerza mayer debidamente comprobado.

ARTICULO DECIMO.- De l2 terminacidn del Permiso de Operacién.- Se revocara y se daré por terminado en
forma unilateral el Permiso de Operacién, sin perjuicio de aplicar las sanciones establecidas para las
infracciones en este instrumento legal, cuando se establezca:

l.  Que la Operadora acumule tras suspensioneas del Parmiso de Opsracion, dentro del mismo afio;

No haber sclicitedo la rencvacion del Parmise dentro de los sesaenta dias anlericres a la fecha de

vencimiento del plazo fijado en &! Gllimo permiso de operacidn:

Haberse regisirado legaimenta [a disolucién y liquidacién de la Opersdora;

Senlencia ejecutoriada que declare 1a quiebra de la Operadora;

La falta de prestecion del servicio, dabidamenta comprobado;

Registrarse an la DTM la fusién, fusién por absorcion, escision o transformacion de una operacdora. En

estos casos la DTM, a través del informe téenico-juridico respectivo, suscribird un nuevo permiso de

operacién; o,

7. Haberse comprobade que la opersdora arrendd o reslizd o uwlilizé dolosamente el permiso de
operacion;

T

ARTICULO DECIMO PRIMERO.- De conformidad con lo detarminado en la “ORDENANZA QUE ESTABLECE
LOS DERECHOS POR EL OTORGAMIENTO DE TITULOS HABILITANTES Y DEMAS DOCUMENTOS
OPERACIONALES PARA LA OPERACION DE SERVICIO DE TRANSPORTE COMERCIAL EN EL CANTCN
AMBATO", 1a operadora debera cancelar en ventanillas de Tesoreria Municipal anualmente mientras dure la
vigencia del presente instrumenlo los siguientes valores delaliados a continuacién:

Vigencia del Titule Habilitante Total de vehiculos que Valor anua! por vehiculo Valor anual por ol Total de la
conforman ia flota Flota
10 aivos 67 unidades $12,00 Total S 303,00

ARTICULO DECIMO SEGUNDO.- D& Ia Renovacian del Parmiso de Operacién .- El Director de Ia DTM, podra
renovar el presente permiso a peticidn escrita de iz Operadora, denlro de los €0 dias habiles anteriorss 3 la
fecha de su vencimiento, de conformidad al Articulo 84 del Reglamento General de Aplicacion d= la Ley
Orgénica de Transito, Transporte y Seguridad Vial

ARTICULO DECIMO TERCERO.,- La operadora deberd cancalar los valores determinades en el An. 9 litera! b)
de la Ordenanza que regula y contrela 1a ccupacién de bienes de uso publico.

ARTICULO DECIMO CUARTO.- Notificar de Iz presente Resolucién a la Agencia Nacional de Conlrol y
Regulacién del Transporte Terrestre, Trénsilc y Seguridad Vial, @ i3 Agencia de Orden y Contrel Ciudadano
para su cecnocimiento, aplicacién y control; 2 la Direccién Financiera del GAD Municipalidad de Ambato, pana

RESOLUCION N° RPD-030-DTM-2014 dumt@ambato.cob.ec 6+
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efeclos del pago previstos en la "ORDENANZA QUE REGULA LA OCUPACION DE BIENES DE USO
PUBLICO", y "ORDENANZA QUE ESTABLECE LOS DERECHOS POR EL OTORGAMIENTO DE TITULOS
HABILITANTES Y DEMAS DOCUMENTOS OPERACIONALES PARA LA OPERACION DE SERVICIO DE
TRANSPORTE COMERCIAL EN EL CANTON AMBATO".

ACEPTACION Y RATIFICACION.- De conformidad a lo establacido an el A, 85 dal RGLOTTT ySV.- “Los
titulos habifitantas son los instrumentos legales mediante los cuales la Agencia Nacicnal del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, la Unidades Administrativas ¢ los GAD'S en e ambito de sus
compelencias, autorizan la prestacion de los servicios de transporie publico. comercial y paor cuenta propia, da
personas, bienes, sequn el mbilo de servicio de transporie que corresponda, en el area asignada”.

Por lo expuesto, las partes aceplan lodas las estipulaciones en lodos sus términos constanies en las clausulas
de este instrumento pdblico, asi como de las regulaciones partinentes que a fuluro expidan los Organismos
competentes en osla materia.

Para constancia de lo estipulado. suscriben el presente instrumento publico, en la Direccidn de Transito,
Transporte y Movilidad de Iz Ciudad de Ambato, el 19 de octubre de 2014.

e PO | —m [ =4
Ing. Washington Escobar Escorza . Sr. Olguer Norberto Navarrete Ullea
CC: 1301404321 'CC: 1802793123

Representante de la Cooperativa de
Transporte Comercial de Pasajeros
En Taxis “TIERRA DE FLORES"”

DIRECTOR DE TRANSITO, TRANSP
MOVILIDAD

ELASORADO ¥ g Wora e
l REVISADO FOR l Guzmn 1 Hace

Razén:
Siento la que an bass 3 Rasolucién da Permiso de Operacén N' 038-RPC-DTM-2014, en su numeral 2.1 de la
obligatoriedad, por medic de la Resclucidon da Cambio de Socio N* 0002-RCS-DTTM-2015, g ha dade cumpiimiento a
lo dispuesto por ésta Direccidn, razdn por Is cua! en lagal y debids forma se habifita el cupo con registro municipal N*
TU38045 para qua preste servicio de transporte 1erresire comersial de pasajeros en taxis al Sefor: SOTO PAREDES
ABEL VIDAL con Cédula de Civdadania N' 1803632120 con el vehiculo Marca: NISSAN, Piacas: TAVO20S; Motor
GA16738108Y; Chasis: IN1EB3155AK334877; Afto: 2008 .- Cumplase - Notifiquese

Ambato, 27 de Febeero de 2015

Atancidn al Clente (&)

MRONANS
I0IINE

RESOLUCION N7 RINO.038.DTM- 2014, dumt@ambato.gob.ec ¥
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Razon,
De conformidad a lo establecido en ol Art. 387 inciso segundo del COOTAD Slenta |a que, en cumplimiento al Decreto

Eiocutive N* 1287 "EXPIDASE EL REGLAMENTO PARA LA APLICACION DE LA LEY ORGANICA DE INCENTIVOS
TRIBUTARIOS PARA VARIOS SECTORES PRODUCTIVCS E INTERPRETATIVA DEL ARTICULO 547 DEL CODIGO
ORGANICO DE ORGANIZACION TERRITORIAL, AUTONOMIA ¥ DESCENTRALIZACION" de fecha 28 de Diciembre de
2016, suscrito por el Economista Rafsel Correa Delgado Presidanta Constitucional de ta Repdblica, mismo que manda en el
"Aticelo 1.- En el Reglamenio pare I aplicacidn de la Lay de Régimen Trbutarto Inferno, expedicdo mediante Decrelo
Ejaculivo N* 374, publicedo en el Suplemento de! Registro Oficial N* 209, de 8 ds junic de 2010 y sus reformas, efecldsnse
los siguientos cambles: mumeral 7. Sustitiyase el Art. 189 por el siguiente. Servicios de lransporte - La contralacion de los
serviclos de transporfe lemesirs comercial, salvo los prestados por laxis. serd roakrada nicamente a través cde Jes
operadovas debidamente awlorizadas por el orgenismo de Irdnsito compatente. Ei socio omitira &l respective comprobante do
vénla 8 la epevadora por los servicios prestados por este, dicho comprobants se sufelard a los requisiios eslablecidos en el
Feglemeanto de Comprobantes de Venta, Retencién y Documenios Complementarios y los que se estabiezcan mediante
resolucion emilida por el Servicio da Renfas Intamas, por su parte en el mencionado Reglamenio de Comgeodbantes de
Venta, Retencidn y Documentos Complementarics, en su articulo 18, numeral 3 se determina; "Ad. 18- Requisilos pre
impresos para las fachras, nolas de venta, Nquidaciones de compras de bienes y prestacion de senicios, nolas de crédito y
notas de débilo,- Eslos docwnentos debordn covtaner los siguiontes requisitos pve imprascs: 3. Apeiidos y nombves,
denominecién © razon sccial del emisor, en forma completa o abreviada canforme consta en el RUC.” Se ha hecho constar
on fa presente  Resolucién de Renovacidn de Permiso de Operacidn N* 038-RPO-DTM-2014 de fecha 19 da Oclubre de
2014 en el NOMBRE: Ceoperstiva de Transporie Terrestre Comercial de Passjeros en Taxis “TIERRA DE FLORES", se
sienta razon que el nombre da la misma es: COOPERATIVA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN TAXIS

TIERRA DE FLORES - Cimplass - Nollliguase,
Ambato, 29 de Marzo de 2017

' T RIS AP 3
\\l" l:((‘k‘&ﬂl i i IEF 23 u%a DB T ULES HABILIT AN (ES E
InnALj Salazar Q ~ ey T : =1
JEFA GESTION ADMINISTRATIVA gt
¥ ATENCION AL CLIENTE | LG R

EEQURE

RESOLUCION N* RPO-03R-DTA- 2034, dumt@ambato.gob.ec -8
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RESOLUCIONN®* 037 - RPO - UMT - 2009

CONSIDERANDO

QuolnuyOWcaamgmnwuwd cetermina en ¢l numeral 19 de sy articuls 14, que son funcicees primordiales de la
Municicalidad, el planificar, organzar y regular e lrinsito y transporte lamrestra. an concordancia com lo estpulaco en el
articulo 264 numeral 6 de Ia Consttucidn de la Repudiica del Ecuader.

Gue la I Municipalidad ds Ambato, en apficacién de los articules 13 y 20 e la Ley Organica de Régimen Municipal, asumio a3
Competencias en materla de Trinsito y Transporie Terrestres, sl amparo de (a Resaucion N* 085-DIR-2006-CNTTT, expedida
por @l Consejo Naciona! de Transie y Transporte Teresires

Que, como consecuencia de lo indicado ea el numeral proximo anteriar, 3@ suscrbid el Convenio de Transferencia de
Funciones el 13 de Febrarc de 2007 con el Estade Ecuatorianc. por el que, segdn la cliusula segunda, numenm! 2.2y 2.4 1a |
Municipalidad de Ambato tiene facultad para Determinar, olorgar, mod¥icar, revocar, o suspender las rutas y frecuancias cdel
Transporte Publico y Conferls, modificar, renovar, revocar o susponder los Permises de Op 6n 8 lss Organizaciones de
Teansporte Publico, para la utilzacidn de 1as Vias Publicas an el Cantéa respectivaments

Que de conlormidad con la Ordenanza de Creacién de la Unidaa Municipal de Transitc y Transpona Terrestrs, de acuerdo a!
Adiculo 2.- Fines, y Articulo 5.- Alibucionss, esta Unicad es competente para Planficar, Organizar, y Reguiar el Traraito y
Transporte Terrestre en la jurisdiccion del Canton Ambato,

Que. ta Cooperativa de Transporie Temestie Comercal de Pasaiercs en Taxas *MODELO N* 107, domiciiada on I3 Cludad de
AMBATO, Provincla del Tungurahua. cbuve su Pamanera Juridica madiante Acuerdo Ministerial N* 2431 ¢e 03 CE
SEPTIENBRE DE 1666, Inscrito en al Ragistre General de Ceeperativas.

Que la Unicad Municipal ce Trinsiia y Transpone Terresire, deatre dol Plan ce Control Documental y Vahicular, determing la
reafizacion del process de HOMOLOGACION DE PERMISOS DE OPZRACION. con e obyato de actualizar la informacion
comeagoncients 8 las Operadaras de Wanaporte pitico de Cantdn, para poder contir con Una base ce datos conflasie gue
permita 3 'a UMT Drindaries un Cplime Semvicio, y racionaizar su Speracan, Iocualusdoacomadommhmu
cpe de transporte; y notificade con Oficic CIR. UMT-08-0381, ¢e 5 ce [unio de 2008

Que, cumplcos que fueron iog requisitos legales ce Consiitucién Juridica 1a Cocperativa da Transporte Terreste Comercal
de Pasajeros en Taxis "MODELC N° 107, domiciiaca en la Ciudad de AMBATO, Provincla del Tungurahua, obtuvo su Permiso
de Cperacidn, el mismo que consta en la Resolucion N® 016.-RPO.018-2008.-CATTTT

Que. 3 ravis ce la comunicacidn fachada el 12 de Agoslo del 2008, la Cooperatva de Transp Terestra Comercial de
Fasajetcs en Taxis "MODELO N* 10°, a través de su representarte legal. solicitd 3 La Unidad Municipal do Tranaito y
Transponie Terrestre la Rencvacién del Permiso de Oporacion.

Que, 13 Comisién Provincial de Transpore Terrestre, Trinsto y Segundad Vial de Tungurahua, con fecha | 8 ce Julio oe
2008, medianie Informe Técaico N* SN THPO-CPTTTSY, CERTIFICA, que las undades astdn aplas para prestar ¢ semco cs
Iransporie pubico en la modalidad ce TAXIS, cumpienda con &l cuadre ce vica vtil

Que, la Jefatura Técnica de Transponte de la Unidad Municipal de Transito y Transpode Terrestre de AMBATO mecanis
Informe Técnico N* ITRPO-LLT.T-025-2003-UMT, cel 20 de Julc del 2009 Em?a cictamen favorable pars que la Cecperativa
e Transporie Terreatre Comescis! de Pasajercs an Taxis "MODELO N* 10%, sa ja Recueve ol Permiso de Operacién.

Que, la Jelatura Administrativa y de Alencién af Cliente de 3 Unidad Munkipal de Transio y Transporie Temestre ce
AMBATO, mediante Informe Técrico N* 0045-T-RIHPO-JAAC-UMT-08. del 16 de Mazo dal 2009. Certifica y emite dictaman
faverabe para la Rencovacidn del Permiso da Operacidn antas raferdo

Que el Articulo N° § de la "Ordananza de Creacitn de ia Unidad Municipsl e Transito y Transporte Temesire® autoriza o diche
Unidad ia emisién de Resoluciones, 3 través de su Director

En gjercicio de las atrid grad diante la Ord s s2falaza en el considerands préximo aniericr
RESUELVE :

ARTICULO PRIMEROD - Renovar el Perrno.a cin, a favor e 1a Cocperaliva de Transpone Terrestre Comersial o8

Pasajeros en Taxis "MODELOD N* 177, do | 13 Chidd ca AMBATEY Provintis 2ulfngbrahua, para que praste o

361Vicio e transpone o pasaeres en TAXIS y como moi: rww«mo en la calie Tomds Sevila (sertido /
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cesie-aste, costado derecho) y Av. Cevalies, con un espacio para 4 unidades, sin embargo 1a Unidad Munkcipal ce Transto y
Transpona Terestre podrd reubicario de ssi creers convenenta,

ARTICULC SEGUNDQ - La presents Renovacion del Permiso de Operacién, baneficiard a 59 Socios y Vehicules, debidamente
calificados y habilitados a cperar, los mismos gue se detallan a conlinuacion

1 . : :
2 SEY SALAZAR GALO REGULO 0300767853 DAEWOO 2001 .
4 LOPEZ GARCES SEGUNDO PEDRO 1802299287 DAEWOO - 2009
§ CADENA ROSERO JAME ORLANDO 1703070844 HYUNDAI 2002
7 CHIFLA QUISPE SEGUNDO VIDAL 1402503429 ' CHEVROLET =€ a4
5  SANTANA LOZADA CARLOS ALFREDO 1201250347 HYUNDA! 'SEDAN 2008 TAVOIR
10 FREIRE LOPEZ MANUEL ROSENDO 1802515663 NISSAN SEDAN 1904 TAPoosT
11 GALLARDO VENEGAS LUIS DAGOBERTO 0801072281 HYUNDAI SEoAN 208 TAVDMH
12 GAMBOA ROMO JOSE HERNAN 0008450727 CHEVROLET SEDAN 1990 TAKDS'S
13 CARRILLO CULOUI JUAN HUMBERTC 1601410108 KiA SEDAN 2003 EAGOZSO
14 GUERREROVILLACRES HOMERO ELECER 1601006700 LADA STATION 2007 TAUGS
15 HOYOS LOVATO EDWIN HERNAN 1801571835 HYUNDA! SEDAN 2063 TARDME
16 ALDAS CHERREZ OSCAR DAMIAN 1802338551  RENAULT SECAN - 2007 - TAUCSO?
17 ROBLES PEREZ GUIDO MANUEL 1802110484 HYUNDA! SEDAN 2004 TASOSTS.
18 LOZADA ARCOS LUIS HUMSERTO 1801574342 NISSAN SEDAN 2008 TATOITA
19 AUQUIBEJARANG ANGEL VINICIO 1205700441 NISSAN SEDAN 2008 TATUS9O
20 LOPEZ LOPEZ RCSENDO ABDON 1801378991  CHEVROLET SEDAN 19 TAJ0E12
21 PAREDES PAREDES FABIAN ASDRUBAL 1900578182 HYUNDA! HATCHBACK ~ 2008 TAUGIE?
22 ROSEROMOYA SEGUNDO CRISTOBAL 1708387560 CHEVROLET SEDAN 1999 TASO400
23 MANOSANDA PIMEO JUAN LEONARDO 18015427¢5 NISSAN SEDAN 2008 TAVaIRE
24 MARTINEZ GARZON JULIC AUGUSTO 1802543196 CHEVROLET SEDAN 2009 TAVO288

' 25 MASAQUIZA CAJAMARCA JUAN VICTOR 1181372 NIBSAN SEDAN 2008 TAVOM4
26 MASAQUIZA CAJAMARCA LUIS ALFONSO 1301974051 NISSAN SEDAN 1908 PZWOIC?
27 MASAQUIZA MORETA HECTOR RAUL 1501882624 HYUNDA! SEDAN 2002 TARODS
20 GARCES FALLOS WILMER OCTAVIO 18CII05451  NISSAN SEDAN o8 TAVERY
20 MORALES LLERENA ERILSON HUMBERTO 1801796762 NISSAN . SEDAN 1994 TAS0Z07
30 MORALES MAYOROA LEONEL EDUARDO 1803029278 NISEAN SEDAN 2009 TAVOISE
31 VELOZ CASTILLO FREDY GEOVANNY 1802783240 CHEVROLET SEDAN 2008 TAUC287
32 NARANJO EANTOS 1304845100 DAEWOO SEDAN 2002 - IAGOTT4
31 NAVARRETE VENEGAS FERMIN LAUTARO 1700603470 - HYUNDAI SEDAN 2008 TAVO0S
34 NAVARRETE VENEGAS MANUEL QUINTILANO 1800385002 TOYOTA SEDAN 2008 TATOS7S
35 PEREZ JERES ESTHER ELINA 0500983088 NISSAN sEDAN 2003 BAEDI)
38 ORTIZ MONTERO EDISON JAVIER 1802610020 NSSAN SEDAN 2008 TATOR24
37 ORTIZPEREZ MARCO ANTONIO 1302147665 MAZDA STATION 1905 TAS0832
3% PAUCAR MOREJON ANGEL SEGUNDO 1301083170 KYUNDA m 2002 TAROI4
3 PEREZPEREZ EOMUNDO DRLANDO 1800929000  HYUNDA! SECAN 2000 TAVDZ40
AU PEREZ PEREZ NELSON RAUL 1800047282 HYUNDAI SEDAN 2000 TAVOR13
41 SANTANA SALAZAR HECTOR XAVIER 1303406807 HYUNDAL SEDAN 08 TA‘m
42 MONTERO ORTIZ ROLANDO GERMAN 1802370368 NISSAN SEDAN 2008 TAUGSZ?
43 ROJAS JARA RAFAEL ARCANGEL 0103245308 HYUNDAI SE0AN 2009

TASO143 f
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Ve

1801411297 FAKDEN)

a4

46 SAILEMA ULIYULEWA VIETOR MANUEL 1801365873 NISSAN SEOAN W TATOE
48 OATIZ MARTINEZ NANCY YOLANDA 1501909643 HYUNDA SEDAN 2007 TAROS2C
47 SALAZAR SALAZAR GERMAN NEPTARXD 1801284320 NISSAN SEDAN W08 TAVOZE!
48 SALGUERO AGURIO CARLOS GUALBERTO CO0ITTES MAZDA SEDAN 297 TAUGEHS
48 SANCHEZ TORRES SNON BOLVAR 1800313756 DAEWOO SEOAN 202 TAPDSDY
50 SANTANAMARTINGZ MARCOS HERNAN 100163087 NISSAN SEOAN 18 paxoers
§1 TORKES CUNALATA JULIO CESAR 1800385644 HYUNDM SEDAN 002 PIXG2I4
52 VALENGIA CHAVEZ FAUSTD 1800790632 WYUNDR SEOAN 2005 TAVOZ63
53 YAVSERLA VINUEZA ANTOND 1708254623 HYUNDA SEOAN 208 TAVC
$4 VARGAS LOFEZ CARLOS ENRIQUE TRO1526588 NISSAN SEDAN 1968 TALOMS
52 BEJARANOD MCUNA JULIO EFRAM 1002404045 NISSAN SEDAN 2008 TO0GHSI
& ESANCHEZ GARZON SEGUNDA CICERON 1801325817 HYUNDS SEDAN 002 TAPORYS
57 YANGHA CHIPANTIZA DAVID WICENTE 1801500163 CHEVROLET SEDAN 1087 TAKDG2!
18 YANSAPANTA GUATTA ERNESTD 18015727 WA SEDAN et YAUORIE
0 SANCHEZ RARRFRA EDGAR EFRAN 1802454213  DAEWOO SEDAN 1958 TAS0C20

Las unidades vehiculares que s& delaian en esie Anculc cumplen cor o delermingds en la Resciicon N* (Q1-GNRL-
TRNSPRT-UMT-2008 emitida per la Unidad Municical de Trinsko y Transzore Terestie

A o8 sefores GAMBOA ROMO JOSE MERNAN DISCO #12. YANCHA CHIPANTIZA DAVIO VICENTE DISCO#S? ¢ateran
realzar gl cambio de unicad par I que sa les confiere un 2lazo g2 $0 ¢ hables desde 1@ expadicien ¢ Ly presente
Resciucite; Alcs seAores. CHIFLAQUISPE SEGUNOOVIDALDISCO97 FREIRE LOPEZMANVELROSENDODISCC#12 LOPEZ
LOPEZROSENDOABDON DISCO#20. MORALES LLERENAERILSONHUMBERTC 0'SCO#26 RONQUILLO RONQUILLOLUIS
ALFREDOD DISCOM44, se len conflere un plaze de £0 d'as héddes a partr g2l 1* de Erers Ce 2010 pars qus rezicen ol cambe
de unidad, de confarmidad con o At 53 rumeral 3 de Reglamente de Transpets Teraste Comercial de Pasajeros 4 Tax
oe no hatarks ae ol plazo sedalado fos cupos wamn vertidos & @ Undad Musicoal de Tringito y Transponte Terrestte so
opcitn 8 ningdn tipo e reciamo

ARTICULO TERCERQ - Determirar que & Permae de Operacién canferco a faver de le Cooperatva de Transpone Terreste
Comercial de Pasaiercs en Taxvs "WMODELO N' 107, domiciiada e & Carion AMBATO. Provinde der Tunguranua, tere
vigerca ca cnce |5) afics contados 8 partir de 1 fecha ce expedicion de esta Resolucitn

ARTICULO CUARTO.- La rencvacicn ca! Permiso de Opemacon, ¢ cambo de Scoca y Uneades, Vanaciones de Servicg y
mas Acivdades de Transio y Transporte. sdlc poded reakzar 3 Cooperativa de Transporta Tereste Comertial de Pasaeros
on Taxis "MODBELO N* 10°, medants Resakcion emilida por la Umdad Murncipal de Trangito y Trarsponte Temesire dof Canlen
AMBATO

ARTICULO CUINTO - La Cooparatva ce Transpone Terrestre Comarca o2 Pasajaros en Taxs '"MODELO N' 10, se sometera
@ 'as Normas Legales Pemnenies contampiadas &n 3 Ley y Reglamentos de Tedasio, # las Resolucones que cictare @
Cemsitn Nacional cel Transpone Terestrs Transio y Seguadad Vial v a2 '35 cue diclare I Unidad Municpa' da Trinsto y
Transpena Teresire del Cartdn AMBATO Ls nobsenvancia y vidlaciones ca @s indicadas normas resoloonss yio
cudlouser altazacdn que se ocasionars a las decisionas contenicas en aste sreseste Permiso de Operadidn. cars hgar pan
que #3ta Rasalucién guede sin sfecioy REVIERTA. 03 UNIDAD MUNICIPAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE de &
Cludad de AMBATO

ARTICULO SEXTO - Nalificas de |a dresente Resolucidn 3 1 Comisidn Nacanal del Transporte Terrestre Transito y Segurdad
Vil a la Jefatura Provinclal de Control 2o TransRo y Seguricad Vial de Turguranua para su conccimient apicackn y
contral, & 'a Diraccidn Financiera de i3 | Municipaldad de AMBATO. para afaclos dal oago orevisto en @ "ORDENANZA QUE
REGULA LA OCUPACION DE LA VIA PUSLICA®

COMUNICUESE - Dado y rmada en '3 UNIDAD MUNICIPAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE de & Cudad ce
AMSATO ol 19 do Octubre del 20CS

Y
/{‘/f* 2 L2 T"_/
IRECCH " » Wity =S
ARQ. TRAJANO SANCHEZ Ri220
22 ENE 70 15 ; Direcior da Ia Undad Municizal @e Trinsdo y Transgonta

Terresire
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