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RESUMEN EJECUTIVO

El presente proyecto tiene como finalidad la evaluacion de la infraestructura vial a solicitud
del GAD, con la cual se obtendra datos e informacion detallada acerca del estado actual de las
diferentes vias en la Zona 26 de la parroquia [zamba del Cantén Ambato y asi determinar las

intervenciones necesarias en cada via.

Se elabor6 una base de datos detallas para el GAD Ambato en base a las diferentes fallas
presentadas en pavimento flexible obtenidas mediante una inspeccién en campo y registradas
en el teléfono mediante la aplicacion UTM Geo Map y Timestamp Camera, con lo cual se
implementd la ejecucidon de obras de mantenimiento vial acorde a las intervenciones y
recomendaciones sugeridas mediante la evaluacion vial. Para lo cual fue necesario llevar a cabo
3 fases donde se realizaron las siguientes actividades. En la fase uno el levantamiento
topografico de la zona mediante el equipo RTK, en conjunto con un Dron, para posteriormente
procesar la informacion mediante un Software especializado y asi realizar la planimetria de la
zona detallando las vias, aceras, bordillos, cuentas e incluso los canales de riego presentes en
las mismas. En la fase dos para la evaluacion de la infraestructura vial se realizo mediante el
indice de condicion del pavimento (PCI) el cual permitié clasificar y determinar el tipo de
severidad seglin las fallas presentadas mediante las unidades de muestreo con lo cual se
determind los trabajos necesarios a realizar para recuperar la funcionalidad de las diferentes
vias y asi poder brindar una movilidad vehicular adecuada y confortable a los habitantes de la
zona, estas fallas se registraron mediante las aplicaciones mencionadas anteriormente las cuales

fueron registradas de manera georreferenciada.

Como resultados, se realizaron estudios complementarios como: trafico promedio diario
anual (TPDA), estudio de suelos, ensayo de CBR, con lo cual se realizod el disefio de la
infraestructura vial con sus espesores como sugerencia para su implementacion mediante la
normativa AASHTO 93, MTOP y NEVI. Y en la fase tres después de haber realizado la
evaluacion vial se procedid a realizar el presupuesto referencial acorde las recomendaciones
realizadas sobre los trabajos e intervenciones a ejecutar para el mantenimiento y la

rehabilitacion vial de la zona 26 perteneciente a la parroquia [zamba del canton Ambato.

PALABRAS CLAVES: MANTENIMIENTO VIAL, TOPOGRAFIA, TPDA, CBR, PCI.
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ABSTRACT

The purpose of this project is to evaluate the road infrastructure at the request of the GAD,
with the aim of obtaining detailed data and information on the current condition of the various
roads in Zone 26 of the Izamba parish in the Ambato canton, and to determine the necessary

interventions for each road.

A detailed database was created for the GAD Ambato based on the various failures observed
in flexible pavement, which were obtained through a field inspection and recorded using the
UTM Geo Map and Timestamp Camera applications on a phone. This facilitated the
implementation of road maintenance works according to the interventions and
recommendations suggested by the road evaluation. The process was carried out in three phases,
with the following activities: Phase One: Topographic survey of the area using RTK equipment
in conjunction with a drone. The data was then processed using specialized software to create
a detailed map of the area, which included the roads, sidewalks, curbs, drainage systems, and
even the irrigation channels present. Phase Two: The evaluation of the road infrastructure was
performed using the Pavement Condition Index (PCI), which allowed for the classification and
determination of the severity of the observed failures based on sampling units. This allowed the
identification of the necessary works to restore the functionality of the roads, ensuring proper
and comfortable vehicle mobility for the area’s residents. These failures were recorded using

the aforementioned applications, and all data was georeferenced.

As a result, complementary studies were carried out, including the Annual Average Daily
Traffic (TPDA), soil study, and CBR testing. This data was then used to develop the design for
the road infrastructure, with suggested thicknesses for its implementation according to
AASHTO 93, MTOP, and NEVI standards. Phase Three: After completing the road evaluation,
areference budget was prepared based on the recommendations for the works and interventions
needed for road maintenance and rehabilitation in Zone 26 of the Izamba parish in the Ambato

canton.

KEYWORDS: ROAD MAINTENANCE, TOPOGRAPHY, TPDA, CBR, PCI.



CAPITULO I
MARCO TEORICO

I. JUSTIFICACION

El presente trabajo investigativo se realizd con la finalidad de comprender la importancia de
conservar y mejorar las infraestructuras de transporte en un mundo cada vez mas
interconectado. Las carreteras y vias de comunicaciéon son elementos cruciales para el
desarrollo econémico, la movilidad de las personas y la seguridad vial. Desde el punto de vista
la ingenieria civil, resulta fundamental investigar las mejoras practicas, materiales y
tecnologicas para garantizar la durabilidad de las carreteras optimizar recursos y reducir costos

a largo plazo.

La infraestructura vial es un componente clave para el desarrollo econdmico y social de
cualquier region, ya que permite la conexion eficiente entre diferentes areas. Sin embargo, el
deterioro natural de las carreteras, debido a factores como el paso del tiempo, las condiciones
climaticas adversas y el trafico vehicular intenso generar la necesidad de realizar trabajos de
mantenimiento y rehabilitacion. Estos procesos no solo permiten alargar la vida ttil de las
carreteras, sino que también contribuyen a la confortabilidad y seguridad para la poblacion al

evitar accidentes y mejorar la movilidad.[1], [2]

La falta de un mantenimiento adecuado en las infraestructuras viales tiene un impacto directo
y significativo en los costos asociados tanto a la rehabilitacion de las vias, como a los efectos
econdmicos generados por el deterioro prematuro de las carreteras. Cuando las vias no reciben
el mantenimiento preventivo necesario, el deterioro de su estructura avanza mas rapidamente,
lo que obliga a realizar reparaciones mayores que resultan mucho mas costosas que las
intervenciones regulares de mantenimiento. Ademas, el mal estado de las carreteras genera un
aumento en el consumo de combustible y desgaste de los vehiculos, lo que incrementa los costos
operativos para los usuarios y las empresas de transporte. De acuerdo con estudios de ingenieria
civil, el costo de la rehabilitacion puede llegar a ser hasta cinco veces mayor que el de la
reparacion preventiva, lo que resalta la importancia de una gestion eficiente del mantenimiento
vial para evitar costos elevados y mejorar la seguridad y funcionalidad de las

infraestructuras.[2]



Por ello, fue esencial realizar una evaluacion de las vias como primer paso en el proceso de
mantenimiento. La identificacion de la severidad o grado de dafio en la estructura vial se
clasifica en tres niveles: el primero es el dafio leve o bajo (L), que indica un deterioro
progresivo, pero no critico, el cual no genera inconvenientes significativos para los usuarios.
En segundo lugar, el dafio moderado o medio (M), donde las condiciones de la via empiezan a
generar incomodidades para los usuarios, obligdndolos a reducir la velocidad o a circular con
precaucion. Finalmente, el nivel critico o dafio alto (H), donde las condiciones de la carretera
provocan serias molestias a los conductores, aumentando considerablemente el tiempo de viaje,
lo que genera pérdidas econdmicas tanto por la demora como por los dafios ocasionados a los

vehiculos.[1], [2], [3]

En Ecuador las redes viales y su desarrollo tienen una funcion esencial en el contexto social,
ya que facilitan el transporte tanto de personas como de productos de primera y segunda
necesidad entre diferentes localidades. La demanda de carreteras seguras y eficientes se
convierte en un desafio cuando las vias alcanzan el fin de su vida util y comienzan a
deteriorarse, lo que genera serios problemas de trafico y dafios en los vehiculos de los usuarios.
Las principales causas del desgaste prematuro de las vias son la falta de mantenimiento, que
impide prolongar su vida util, y el uso inapropiado de las infraestructuras. Ademas, las
condiciones climaticas, especialmente las lluvias intensas, también juegan un papel critico al
danar los componentes de la calzada, especialmente cuando no se realiza un mantenimiento

adecuado.[4], [5]

Las condiciones actuales en las que se encuentran la gran mayoria de las vias del canton
Ambato es un tema de suma importancia a tratar y buscar dar una solucion acorde las
necesidades que presenten cada una de ellas, para lo cual es necesario los estudios de
rehabilitacion y mantenimiento vial con lo cual se obtendra informacion con veracidad de las
condiciones que se encuentran las vias y asi poder proponer planes y proyectos de rehabilitacién
y mantenimiento vial que ayuden a prolongar la vida util y caso contrario realizar trabajos de

recapeo en las vias més afectadas. [6]

En la zona 26 perteneciente a la parroquia de Izamba del canton Ambato realizan actividades
principales como los trabajo en el campo especificamente la agricultura y también la crianza de
animales por lo cual tener una infraestructura vial en Optimas condiciones son de suma

importancia para su dia a dia con lo cual pueden desarrollar sus diversas actividades diarias de



manera mas rapida y la agricultura al ser un tema de interés social, ya que producen los
diferentes tipos de alimentos que se consumen diariamente por lo cual es importante su
producciéon y asi como su trasportacion a diversos sector para su comercializacion y

consumo.[4]

Con la ejecucion de proyectos de rehabilitacion y mantenimiento vial en las parroquias de
Ambato permitid abordar los problemas viales previamente identificados, con el objetivo de
mejorar la infraestructura y contribuir al desarrollo de la zona. Este proyecto busca garantizar
mayor seguridad y confort para los habitantes, mejorando las condiciones de las carreteras. Para
ello, se realizd un analisis detallado de los datos adquiridos de las vias, lo que permitid

identificar las zonas més afectadas y los niveles de dafio actuales.

Esta informacion fue fundamental para priorizar las intervenciones y gestionar de manera
eficiente los recursos disponibles, asegurando que los trabajos de rehabilitacion y
mantenimiento se ejecuten conforme a las necesidades especificas de cada via en la zona de
estudio. En este contexto, el presente trabajo investigativo proponer soluciones técnicas y
practicas para mejorar el estado de las redes viales, enfocandose en la identificacion de areas
criticas y la implementacion de estrategias de mantenimiento que contribuyan al desarrollo

sostenible de la ciudad.

I1. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

La recopilacion y analisis de antecedentes son fundamentales para la correcta planificacion
y ejecucion de un estudio de mantenimiento vial. Estos antecedentes proporcionan informacion
valiosa sobre el estado actual de las infraestructuras viales, asi como sobre los trabajos de
mantenimiento realizados en el pasado, permitiendo identificar patrones de deterioro, fallas
recurrentes y areas criticas que requieren atencion prioritaria. Ademads, el conocimiento de
estudios previos facilita la seleccion de las mejores précticas y tecnologias aplicadas en
proyectos similares, optimizando el uso de recursos y tiempos. Contar con un marco de
referencia histérico y técnico adecuado es clave para tomar decisiones informadas y disefiar
estrategias de mantenimiento que no solo mejoren la funcionalidad de las vias, sino que también
prolonguen su vida Util, minimizando costos a largo plazo y garantizando la seguridad de los

usuarios.[5], [7]



Segun el Ministerio de Transporte y Obras Publicas MTOP, en el afio 2023 el pais presento
el 48,85% de la real vial estatal en malas condiciones lo cual ponia en riesgo la circulacion de
la poblacion, lo cual da un valor estimado de 7.718,32 kilometros de carretera que necesitan
intervenciones. Ademas, el Estado Ecuatoriano gasta 176 millones al afio en mantenimiento
vial en 2023. De lo cual 106.5 millones de dolares fueron destinados para la ejecucion de
proyectos claves en vialidad y en infraestructura. Esto hace que el tema de investigacion sea de
interés, pues se debe determinar las condiciones en las que se encuentran las vias para poder
realizar una intervencion de ser necesario. De ahi que; las acciones de prevencidn siempre seran

mucho mas econdémicas que las acciones de correccion. [8], [9], [10]

En la provincia con el compromiso de mejorar y mantener la calidad de la conectividad vial
fueron destino alrededor de 9 millones de dolares segiin el Honorable Gobierno Provincial de
Tungurahua , en trabajos de rehabilitacion de 60 km de vias pertenecientes a las zonas rurales
de la provincia con lo cual impulsa el desarrollo vial y econémicos de los habitantes, , durante
los trabajos de rehabilitacion se realizaron actividades como el fresado de la carpeta asfaltica,
el suministro y colocacion de subbase y base, para la conformacion de la nueva carpeta asfaltica.
Para su intervencion y ejecucion de los trabajos fue necesario determinar las condiciones en las
que se encontraban en las vias, con lo cual se pudo determinar el tipo de intervencion necesario

para cada via.[11]

En el mes de febrero del afio 2024 el GADMA intervinieron un area de 301.535,70 m2 tanto
en las parroquias rurales como urbanas realizando trabajos de bacheo asfaltico, mantenimiento
de vias, aceras y bordillos. Las parroquias rurales pertenecientes a la Cuidad de Ambato en su
mayor parte estdn destinadas a actividades en el campo como la agricultura, por lo cual es
necesario que las vias de acceso se encuentren en Optimas condiciones, por lo tanto, existen
carreteas que se encuentran en malas condiciones, presentan fallas, dafios y en algunos casos

necesitan intervenciones de recapeo. [12], [13]

Las ciudades y pueblos en auge de su crecimiento demografico y econémico hacen exigen
mejoramiento y mantenimiento en la infraestructura vial para que garantizar las diversas
actividades que se desarrollan en las distintas de la zona. Sin embargo, a medida que las redes
viales son utilizadas por los usuarios estas se van deteriorando, y si no se realiza la intervencion

de mantenimiento de manera oportuna y adecuada, pueden alcanzar niveles que pueden requerir



su reconstruccion en periodos relativamente cortos con relacion a la vida 1til prevista en el

disefio y construccion.[14]

El desarrollo econdmico, social y productivo de la region estd estrechamente relacionado
con los sistemas de movilidad y transporte, y las autoridades deben gestionar estos sistemas en
el momento oportuno. Como consecuencia de los crecimientos acelerados, las redes viales
conllevan a desgastarse por el aumento del trafico vehicular, por lo que en algunos casos la
intervencion de mantenimiento fue escasa o en otros en abandon6, provocando la destruccion

de las vias y la necesidad de su completa reconstruccion para sus operaciones normales. [1], [2]

Mediante un exhaustivo andlisis de los antecedentes encontrados y una vez expuesta la
problemadtica, el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Ambato (GADMA), en
colaboracion y trabajo conjunto con la Universidad Técnica de Ambato, especificamente con
estudiantes de la FICM ejecutaron un proyecto destinado a la evaluacion vial y la proposicion
de un plan de mantenimiento para las diferentes vias comprendidas en las parroquias rurales de

la cuidad de Ambato, como es la parroquia de Izamba.

Siendo el principal objetivo presentar una iniciativa en las mejoras de las redes vial de la
cuidad y establecer un plan basado en datos de tiempo real. Con este fin que los estudiantes de
la carrera de Ingenieria Civil de la Facultad de Ingenieria Civil y Mecanica FICM utilizaran los
equipos y herramientas necesarios para evaluar el estado de las vias, con la cual se podra
determinar el dafo y el mantenimiento adecuado para cada una de las mismas, con lo cual
garantizaremos la seguridad y la comodidad de los usuarios durante su uso para el desarrollo

social y econdémico.

I11. OBJETIVOS

A. OBJETIVO GENERAL

Evaluar la red vial en el area urbana de la parroquia Izamba de la nueva historia de Ambato,

comprendida en la zona 26.



B. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1) Objetivo especifico 1
Realizar el levantamiento planimétrico georreferenciado de la zona en estudio y evaluar las

condiciones actuales de las calles, avenidas, aceras y bordillos en el area urbana.

2) Objetivo especifico 2

Recomendar el tipo de mantenimiento en funcion de las evaluaciones realizadas.

3) Objetivo especifico 3
Definir las especificaciones, precios unitarios y presupuesto referencial para realizar los

trabajos de mantenimiento vial.



CAPITULO 11
METODOLOGIA

El presente trabajo investigativo estd conformado por tres fases en base a cada objetivo

especifico planteado, en la primera fase se realizé el levantamiento topografico con lo cual se

realiz6 la planimetria de la zona de estudio, en la segunda para poder realizar recomendacion

acerca del tipo de mantenimiento que necesiten las vias mediante el analisis de informacion

recopiada como el TPDA, ensayos de suelos, andlisis del PCI, ademas de la propuesta de un

disefio de pavimiento y por ultimo en la fase tres se procedio a definir las especificaciones

técnicas, precios unitarios y prepuestos para los trabajos necesarios a realizar en las vias.

I. EQUIPOS Y MATERIALES

En la primera fase para poder obtener el levantamiento topografico y asi realizar la
planimetria de la zona se utiliz6 el equipo GNSS RTK HI-TARGET V200, también
una aeronave no tripulada DRONE DJI MAVIC AIR 2§, también pintura y
softwares ingenieriles (CIVIL 3D).

En la fase dos para la recopilacion de informacion especificamente para el estudio de
trafico se utilizo hojas de conteo para registrar los datos, en el estudio de suelos fue
necesario la extraccion de una muestra de suelo de una calicata y ademas de los
siguientes materiales y equipos: recipientes metalicos, balanzas digital (Lexus),
espatula, horno, tamices de diferentes didmetros, tamizadora eléctrica (controls
ms5651296), bandeja de retencion, tamiz #40, ranurador, recipientes de porcelana,
pipeta, portaobjetos, molde 6”, martillo de 10 Ib, palustre, enrasador, probeta,
calibrador, retorta, dial y prensa CBR (multispeed), tomando en cuenta las diferentes
normas para cada uno d ellos ensayos.

Por ultimo, en la fase tres se utilizd softwares computacionales, de tabulacion

(Excel) y el uso de la una portatil LENOVO Y520-15IKBN.

I1. METODOS

Como fue mencionada anteriormente el presente trabajo investigativo estd conformado por 3

fases detalladas a continuacion:



A. FASE 1

En la primera fase para poder realizar el levantamiento planimétrico de la zona ver Fig.1, se
procedio con el reconocimiento de la zona mediante el software de Google Earth, con lo cual
una vez delimitado y reconocido la zona se procedi6 a realizar una inspeccion en situ6 de la
zona para proceder a realizar el levantamiento topografico mediante el DRONE (DJI MAVIC
AIR 28) en conjunto del equipo GNSS RTK (HI-TARGET V200), se establecieron puntos de
control con lo cual se procede a realizar la ruta de vuelo del dron y asi obtener las fotografias
para posteriormente con el uso de programas ingenieriles como AUTOCAD y CIVIL 3D y asi
poder procesar la informacion obtenido mediante los programas mencionados anteriormente,

con lo cual procedemos a realizar la planimetria de la zona.
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Fig. 1 Area de estudio Zona 26 Izamba — Ambato

B. FASE 2

La fase dos consiste en realizar recomendaciones acerca del tipo de mantenimiento
necesarios para las vias segun el estado en el que se encuentren para lo que fue necesario realizar

la recopilacién y tabulacion informacion mediante lo siguiente:
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1) TPDA (Trdfico promedio diario anual)

Para la obtencion del trafico futuro se procedid a realizar el conteo vehicular durante 12
horas seguidas de 6 am y 6 pm registradas en (ver Anexé: 1), en el dia mas transitado de la
semana en periodos de 15 minutos con el objetivo de calcular el TPDA con lo cual se puede

determinar el tipo de carretera (ver Tabla I).[15]

TABLA 1

CLASIFICACION DE CARRETERAS ADAPTADO DE [15]

Tipo de Carretera Trafico Proyectado TPDA
R-IoRII Mas de 8000
I De 3000 a 8000
I De 1000 a 3000
I De 300 a 1000
v De 100 a 300
v Menos de 100

Para el célculo del TPDA actual y futuro la normativa recomienda el empleo como una

alternativa el célculo por el método de la trigésima hora u hora pico mediante la siguiente

ecuacion 1:
FHMD = L * 100
4 * Q15max
(1)
Donde:
Q Volumen de trafico durante una hora.

Qismax  Volumen de trafico maximo registrado en los 15 minutos de la hora pico.

El calculo del TPDA mediante el método de la 30va hora como también se la conoce es

posible mediante el volumen de la hora pico registrada.

El TPDA se calcula mediante la siguiente ecuacion 2:

VHO x FHP

TPDA (a) = p

(2)
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Donde:

VHP Volumen de pico.

FHP Factor horario de la hora pico.

k TPDA proyectado en 1 afio en funcion de la 30va hora de disefio en %.

Ademas, se afiaden los siguientes traficos proyectados con las siguientes ecuaciones 3,4,5:

e Trafico desarrollado TPDA (D) = 5% TPDA (a)

(3)
e Trafico generado TPDA (G) = 20% TPDA (a)

(4)
e Trafico atraido TPDA (A) = 10% TPDA (a)

(5)

Y para el célculo del TPDA total se aplica la siguiente ecuacion 6:
TPDA (T) = TPDA(a) + T(A) + T(D) + T(G)
(6)

Para el calculo del trafico futuro se emplea los siguientes valores proporcionados por la MOP

2003 (ver TABLA II) mediante la ecuacion 7.

TABLA 1I

TASA DE CRECIMIENTO DE TRAFICO [15]

Periodo Tipos de vehiculos
Livianos Buses Camiones
2010-2015 4,47 2,22 2,18
2015-2020 3,97 1,97 1,94
2020-2025 3,57 1,79 1,74
2025-2030 3,35 1,78 1,58
2030-2035 3,25 1,62 1,58
2035-2040 3,25 1,62 1,58

TPDA f =Ta(1+ )"
(7)
Donde:
Ta Tréfico total.
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I Tasa de crecimiento del trafico segan MTOP 2003.

n Periodo de disefio.

e Calculo de ejes equivalentes

Hay que consideras el dafio que ocasiona las cargas de los vehiculos al pavimento por lo cual
es necesario conocer los pesos generador por los diferentes tipos de ejes que existen por lo tanto
es necesario guiarse en la tabla proporcionada por NEVI-12 [16] de los pesos y dimensiones
(ver Anexo: 2), con lo cual calculamos los ejes equivalentes W18 mediante la ecuacion 8, y
ademads hay que considerar el valor del factor de distribucion por carril Dc (ver TABLA III).
[15], [16]

W18 = 365 * TPDAf * FD
(8)
Donde:
Wis Numero de ejes equivalentes.

TPDAr  Trafico promedio diario anual futuro.

TABLA 1II

FACTOR DE DISTRIBUCION POR CARRIL (DC) [17]

Numero de carriles en una % del W18 en el carril
direccion de disefio
1 100
2 80-100
3 60-80
4 50-75

2) Ensayo de suelos

Para la determinacion de las propiedades del suelo se procedio a realizar una calicata de 1,0
x1,0 x 1,0m de profundidad con lo cual se extrajo una muestra de suelo para poder realizar los
siguientes ensayos, mediante el uso de los equipos y maquinas que existen en los laboratorios

de la facultad.
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a)  Contenido de humedad

Normas:

e NTE INEN 690 [18]
e ASTM D 2216 [19]

Es la relacion entre el peso de agua y el peso de los solidos en un volumen de suelo estudiado,
comunmente se expresa como un porcentaje. Este valor puede variar en funcion del tipo de

suelo y las condiciones en las que se encuentre, oscilando entre el 10% y el 100%.[19]

Procedimiento:
e Pesar los recipientes para las muestras.

Obtener la muestra de suelo mediante una calicata.

Anotar el peso del recipiente mas el suelo humedo.

Dejar secar en el horno a 180° por 24 horas.

Pesar la muestra una vez transcurrido el tiempo de secado y tomar el peso.

Obtener el porcentaje de humedad utilizando la siguiente ecuacion 9.

* 100

W% = Ww
Ws
(9)
Donde:
Ww  Peso del agua

Ws Peso de los sélidos

b)  Granulometria
Normas:

e ASTM D6913/D6913M [20]
e AASHTO T27 [21]

La determinacion del tamafio de las particulas de una muestra de suelo implica secar la
muestra en un forno y luego colocarla en tamices para analizar la distribucion de las particulas.

Estos tamices se ordenan segln la tabla siguiente:[20]

Procedimiento:
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Tomar muestras secas de 10000 gr para este ensayo.

Se coloca la muestra inicial en una pila de tamices (ver Tabla 1V), ordenados
decrecientemente segiin su graduacion.

Pesar las particulas retenidas en cada tamiz e irlas registrando para su posterior

procesamiento de datos.

TABLA 1V

TAMANOS ESTANDAR DE TAMICES

# Tamiz Abertura (mm)
4 4.76
8 2.36
10 2
16 1.18

30 0.6
40 0.425
50 0.3
60 0.25
100 0.15
200 0.075

¢)  Limites de Atterberg

Normas:

ASTM D4318 [22]
AASHTO T89-90 [23]

Limite liquido

El ensayo del limite liquido es realizado con el equipo Copa de Casagrande, de la siguiente

manecra:

Tomar una muestra de 300 gr aproximadamente de la muestra que paso6 por el tamiz
N°40.

Anadir agua en cantidades convenientes para posteriormente mezclar con la espatula
hasta obtener una mezcla homogénea.

Colocar una porcion de suelo en la Copa de Casagrande, compactarlo con la espatula y
dividirla con el ranurador.

Contar el numero de golpes empleados hasta unir el espacio de la muestra ranurada.
Una vez realizado el ensayo, se toma 2 porciones de muestra de cada ensayo realizado
para llevarlas al horno y obtener sus contenidos de humedad.

Incrementar la cantidad de agua en cada estudio realizado hasta cumplir que varien de

5 a 40 golpes.[23]
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Mediante la curva obtenida en relacion de contenido de humedad vs el nimero de golpes se
determina el contenido de humedad situdndonos en eje de 25 golpes este valor hace referencia

al limite liquido de la muestra.

60 —
&,
-t
g s
E | Limite liguide ™
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Fig. 2. Curva de flujo para la determinacion del limite liquido de una arcilla limosa. [23]

Mediante este ensayo se puede clasificar los suelos, mediante el contenido de humedad de
la muestra en el aparato Casagrande cierre una ranura %"’ de extension a los 25 golpes a una
velocidad de dos golpes por segundo. Los valores establecidos segin la American Society of
Testing Materials son: para arcillas 40 a 60%, para limos 25 a 50%; en arenas no se obtienen

resultados.[23]

e Limite plastico
Para realizar el ensayo que determina el limite platico se empleara el siguiente orden:

e Para este ensayo se requiere una muestra de 300gr aproximadamente de la muestra que
paso por el Tamiz nimero 40.

e Se afade agua con cuidado y se mezcla en las manos para formar una mezcla
homogénea.

e Con la mezcla obtenida que este moldeable pasamos a deslizarla delicadamente sobre
el vidrio con las yemas de los dedos hasta formar rollos de al menos 5cm de largo y

3mm de diametro.
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e Una vez que el rollo alcanza las dimensiones deseadas y presente algun tipo de fisura,

después tomar la muestra y llevarla al horno para de esta forma determinar su contenido

de humedad. [23]

e Indice plastico

Es la cantidad de agua necesaria para el cual el suelo se deja moldear. Esto se dice cuando
tomando bolas de suelo hiimedo, se pueden formar rollitos de 1/8”(3mm) de didmetro sobre
una superficie plana, lisa y no absorbente. Sirve para caracterizar el suelo por lo que tenemos

valores tipicos entre arenas y arcillas se encuentran entre 5 y 30%. [23]

El estado plastico se da en un rango estrecho de humedades, comprendidas entre los limites
liquido y plastico. Este rango genera el Indice de Plasticidad IP, definido mediante la ecuacién
10:

P=LL—-LP
(10)
Donde:
1P Indice plastico.
LL  Limite liquido.
LP  Limite plastico.

d)  Proctor modificado Tipo B
Norma:

e AASHTO T180 [24]

Mediante este ensayo se determindé el peso volumétrico seco (yd) en gramos por centimetro
cubico y el contenido de humedad optimo con el que se debe compactar el suelo.
Procedimiento:

e Tomar 6000 gr de la muestra seca que pasa por el tamiz nimero cuatro.
e Afadir el porcentaje de agua a criterio del técnico para cada uno de los ensayos.
e Anotar las dimensiones del molde, como didmetro interior y altura. Tomar el peso del

molde sin tomar en cuenta el collarin.

e Unavez agregado el porcentaje de agua, mezclar y dividir en 5 partes iguales la muestra.
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e Ir agregando el suelo un total de 5 capaz, una capa a la vez y apisonar cada capa con
golpes realizados con el martillo de compactacion, dejandolo caer desde la altura
indicada.

e Después de apisonar las 5 capas, retirar el collarin y enrasar la superficie de la muestra
con el enrasador.

e Tomar el peso del molde mas el suelo.

e Extraer una muestra de la parte superior e inferior para determinar su contenido de

humedad.

e Repetir el procedimiento mencionado con cada porcentaje de humedad.

Un ensayo Proctor se distingue un Normal y uno Modificado (ver TABLA V), dependiendo
la energia de compactacion y del nimero de capas en que se compacten de cada muestra, el
método normal o estandar compacta el suelo desde una elevacion de 305 mm con un peso de
2,5 kg en 3 capas de 25 o 56 golpes, a diferencia, el Proctor modificado compacta la muestra
de suelo desde una altura de es de 457 mm con un peso de 4,5 kg en 5 capas con un numero
igual de golpes, por lo que es el método mas factible para utilizar en el disefio de carreteras ya

que se tiene una mayor energia de compactacion requerida para satisfacer al trafico existente.

TABLA V

PROCTOR MODIFICADO ESPECIFICACIONES TECNICAS [24]

Ensayo: Modificado AASHTO T-180 y ASTM D1557 Pistén: Martillo
cilindrico de 10 Ib Impacto: altura de Caida de 18"

Métodos A B C D
Diametro del molde 4" 6" 8" 10"
Nimero de capas 5 5 5 5
Numero de golpes 25 56 25 56
Volumen estandar 1/30 ft3 1/30 ft3 1/30 ft3 1/30 ft 3
Energia de 2700 2700 2700 2700
compactacion KNm/m3 KNm/m3 KNm/m3 KNm/m3

3) California Bearing Ratio (CBR)

Norma:

o ASTM D1883 [25]
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AASHTO T193[26]

Procedimiento:

Empleando la humedad oOptima obtenida en el ensayo de Proctor, se realiza el
procedimiento mencionado para 3 muestras distintas con 11, 27, 56 golpes.

Sumergir los moldes en el agua por 3 dias como dice la norma estableciendo tiempo de
curado.

Hay que tomar las lecturas del con el dial por 3-4 dias consecutivos para medir el
esponjamiento.

Cumplido el tiempo, se retiran las muestras de la camara de agua y se dejan escurrir de
un tiempo de 15 minutos para posteriormente pasar a pesarlos.

Colocar las pesas sobre el cilindro para realizar el ensayo.

Los moldes se llevan a una maquina de compresion La cual los comprime a una
velocidad de 1.27 mm/min para la aplicacion de carga, anotar la lectura del dial.

Sacar muestras de la parte superior e inferior del cilindro para asi determinar contenido

de humedad. [25], [26]

Carga unitaria del ensayo
CBR = — - * 100
Carga unitaria patréon

(11)

El ensayo CBR (California Bearing Ratio) mediante el uso de la norma ASTM D1883 esta

normativa nos indica que bajo condiciones de humedad y densidad controlada podemos medir

la resistencia al corte que posee un suelo en su estado actual. Con el fin de darle una

clasificacion de acuerdo (ver TABLA VI) y darle su respectivo uso. [25], [26]

TABLA VI

CLASIFICACION DEL SUELO SEGUN CBR [26]

Valor CBR Clasificacion Usos
General

2-5 Muy mala Subrasante
5-8 Mala Subrasante
8-20 Regular - Buena Subrasante
20-30 Excelente Subrasante
30-60 Buena Subbase
60-80 Buena Base

80—-100 Excelente Base
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Nota: El CBR obtenido es una parte fundamental para varios métodos de disefio de pavimentos flexibles.

4) PCI

Ejecutaremos el calculo del PCI con lo cual evaluaremos las condiciones de las vias mediante
las inspeccion y analisis de tramos para lo cual necesitamos el ancho promedio de cada via a

evaluar.[3], [27]

Célculo de la longitud del tramo de muestro mediante la ecuacion 12:

L - A
AV
(12)
Donde:
A Area del tramo establecido por (230 + 93) vias de pavimento flexible.
Av Ancho promedio de la via.
Calculo de nimero de muestras necesarias mediante la ecuacion 13:
N Lt
L
(13)
Donde:
Lt Longitud total de la via
L Longitud del tramo de muestreo
Calculo del nimero minimo de muestras mediante la ecuacion 14:
N*(SD)?
2 (N-1)+(5D)?
(14)
Donde:
N Total de muestras obtenidas en la seccion de muestreo.
SD Desviacion estandar PCI.

E Error admisible estimado para el PCI



19

Nota: el error admisible para el calculo del PCI se tomara de 5%.[28]

Calculo del nimero de intervalos de muestras mediante la ecuacion 15:

N
i =—
n
(15)
Donde:
N numero total de muestras necesarias
N namero minimo de muestras a analizar

Al haber obtenido el nimero de muestras para cada via de evaluacion se procedio a realizar
la evaluacion visual en campo recopilando informacién como coordenadas, tipo de fallas

pavimento flexible (ver TABLA VII), para ver el detalle de las diferentes fallas (ver Anexo: 3).
[3], [27]

TABLA VII

TIPOS DE FALLAS PAVIMENTOS FLEXIBLES [28]

IDENT. Daiio U
A Piel de cocodrilo m’
B Exudacién m?
C Agrietamiento en bloque m?
D Abultamientos y hundimientos M
E Corrugacion m?
F Depresion m?
G Grieta en borde m
H Grieta de reflexion de Juntas m
I Desnivel carril/berma m
J Grietas longitudinales y trasversales m
K Parcheo y acometidas de servicio m?
L Pulimiento de agregados m?
M Huecos u
N Cruce de via férrea m?
() Ahuellamiento m?
P Desplazamiento m?
Q Grieta parabolica o por deslizamiento m?
R Hinchamiento m?
S Desprendimiento de agregado grueso m?

Calculo de la densidad en % mediante la ecuacion 16:
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. area total del daiio
Densidad % = * 100

area total de la muestra

(16)
Donde:
N numero total de muestras necesarias
N nimero minimo de muestras a analizar
Célculo del nimero de deducciones mediante la ecuacion 18:
q =mi =1+ (100 — HDVi)
(17)

Donde:
q=mi  numero de deducciones debe ser mayor a 2.

HDVi valor maximo deducido

Una vez obtenido el valor deducido total se procede a calcular el valor del PCI mediante la
ecuacion 19.
PCI =100 —VMDC
(18)
Con el calculo de PCI es necesario conocer el tipo de mantenimiento que necesita segun el valor

del PCI (ver TABLA VIIT).[28], [29]

TABLA VIII

INTERVENCION SEGUN CLASIFICACION PCI [3], [27]

Rango PCI Codigo Tipo de Intervencién
100—385 Bueno Mantenimiento preventivo
85—70 Satisfactorio Mantenimiento periodico
70—55 Regular Mantenimiento rutinario
55—40 Malo Mantenimiento correctivo
40—25 Muy malo Rehabilitacion
25—10 Grave Rehabilitacion / Reconstruccion

10—0 Fallado Reconstruccion

5) Diserio de Pavimentos

El método empleado para el disefio de la estructura del pavimento es por AASHTO-93 mediante

la ecuacion 20: [30]
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APSI
logl0(W18) = ZR * SO + log10(SN + 1) — 0.20 + 10910{4-21‘09145} +2.32 % log10(MR) — 8.07
0.40 + OGN 151
(19)
Donde:
SN numero estructural (pulg).
Wis numero de cargas de 80 KN.
Zr abscisa correspondiente a un area igual a la confiabilidad R.

So desvid estandar de todas las variables.
APSI  perdida de servicialidad

Mg modulo resiliente (psi).

e Confiabilidad R
El valor de confiabilidad R segtn el tipo de via (ver TABLA IX).

TABLA IX

NIVELES RECOMENDADOS DE CONFIABILIDAD [17], [30]

Clasificacion funcional Nivel de confiabilidad R
Urbana Rural
Interestatales y vias rapidas 85-99.,9 80-99,9
Arterias principales 80-90 75-95
Colectoras 80-95 75-95
Locales 50-80 50-80

e Desviacion estandar normal Z r

El valor de confiabilidad Z segun el tipo de via (ver TABLA X).

TABLA X

DESVIACION ESTANDAR NORMAL ZR [17], [30]

Confiabilidad  Desviacion estandar

R% normal Zr
50 0
60 -0,253
70 -0,524

75 -0,674
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80 20,841
85 21,037
90 1,282
91 1,34
92 -1,405
93 -1,476
94 -1,555
95 -1,645
96 -1,751
97 -1,881
98 2,054
99 2,327

99,9 23,09

99,99 3,75

e Desviacion estandar global So

Segun la AASHTO el valor So para pavimentos esta entre el rango 0.40 < So < 0.50. [30]

e Indice de servicialidad PSI

Se lo calcula mediante la siguiente ecuacion 21. [30]

APSI = PSI inicial — PSI final
(20)

Donde:
PSIinicial indice de servicio inicial (4.2 pavimento flexibles).

PSI final indice de servicio final (2.0 caminos secundarios).

e Modulo de resiliencia

Es la medida de la capacidad que tiene el material de absorber la energia sin deformarse
permanentemente, el calculo se lo realiza mediante la ecuacion dada por la AASHTO para CBR

>20 %. [17], [30]

Mr (psi) = 4326 * InCBR + 241
(21)

e Determinacion de los espesores de la estructura del pavimento
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SN1 D1 C. Asfaltica
sn2 T D2 Base
D3

Subbase

sna T

Fig. 3 Estructura del Pavimento
El calculo de los coeficientes al (carpeta asfaltica), a2 (base), a3 (subbase) se los realiza
mediante los monogramas que se los encuentra en la AASHTO (ver Anex6: 4), ademas del
modulo de elasticidad de la mezcla asfaltica en psi o la estabilidad de Marshall en libras (ver

TABLA XI). [30]

TABLA XI

ESPECIFICACIONES MARSHALL DE DISENO [15]

Tipo de trafico Muy Pesado Liviano
Pesado
Criterios Min. Max. Min. Miaix. Min. Max.
Marshall
Estabilidad (Ib) 2200 - 1800 - 1000 2400

Valores del CBR minimos para determinar los coeficientes de la base y subbase (ver TABLA
XID).
TABLA XII

ESPECIFICACIONES GENERALES PARA BASE Y SUBBASE [15]

Estructura Limite Indice Desgaste por CBR (%)
de s g e 2o
pavimento liquido (%) plastico abrasion (%) —
(%)
Base <25 <6 < 40 >80
Subbase <25 <6 < 50 >30

Espesores minimos para la estructura que conforma la carpeta asfaltica (ver TABLA XIII),

para los valores D1 y D2 en funcion de los ejes equivalentes.
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TABLA XIII

VALORES MINIMOS DE D1 Y D2 EN FUNCION DE LOS EJES EQUIVALENTES [30]

Trafico W18 Concreto asfaltico D1 Capa base D2 (plg)
(plg)

< 50000 1,0 4
50001 a 150000 2,0 4
150001 a 500000 2,5 4
500001 a 2000000 3,0 6
2000001 a 700000 3,5 6
> 700001 4,0 6

Coeficientes de drenaje de la base y/o subbase m2 y m3 (ver TABLA XIV).

TABLA XIV

VALORES DE M2 Y M3 [30]

Calidad del % del tiempo en que la estructura de pavimento esta

drenaje expuesta a niveles de humedad

Menos de 1% 1-5% 5-25% Mas del 25%
Excelente 1,4 -1,35 1,35-1,30 1,30 - 1,20 1,2
Buena 1,35-1,25 1,25-1,15 1,15-1,00 1
Regular 1,25-1,15 1,15-1,05 1,00 - 0,80 0,8
Pobre 1,15-1,05 1,05-0,80  0,80-0,60 0,6
Deficiente 1,05 - 0,95 0,98-0,75  0,75-0,40 0,4

Después de haber definido cada uno de los pardmetros anteriores se procede a calcular el
numero estructural SN. y establecer cada uno de los espesores de la estructura del pavimento,

conforme a las normativas de disefio mediante el Excel del Ing. Luis Ricardo Vasquez .

C. FASE3

Por ultimo, en esta fase una vez determinador las condiciones en las que se encuentran las
diferentes vias de la zona, y realizado las recomendaciones pertinentes en base a las
intervenciones que necesitan cada una ellas se procedieron a realizar las especificaciones
técnicas, precios unitarios y presupuesto para la ejecucion de dichos trabajos de rehabilitacion

y mantenimiento vial.
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CAPITULO III
RESULTADOS Y DISCUSION

I. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

En este capitulo se presenta el andlisis de resultados obtenidos a partir de los datos
recopilados durante el proceso de las tres fases descritas en la metodologia. Tiendo como
objetivo principal el analisis e interpretacion de los hallazgos y datos obtenidos planteados en
los objetivos, con lo cual se determind las condiciones actuales de las diferentes vias de la zona

de estudio.

A. FASE 1

Con el levantamiento planimétrico de la zona 26 perteneciente a la parroquia Izamba del
canton Ambato se pudo obtener una nube de 1°190,199 de puntos, ademas una ortofoto
conformada de 1169 fotografias tomadas por el dron, con lo cual se determind una area de 140
hectareas, en la cual se pudo identificar la siguiente informacion acerca de las vias que se
encuentran en la zona, con lo cual se obtuvo los siguientes datos como: longitud en km, tipo de
superficie que conforman las diferentes vias, presencia de aceras, bordillos, cunetas, las cuales
se pueden evidenciar (ver Tabla XV). Obteniendo una longitud total de 5.512 km de vias

conformada por asfalto y un total de 6,865 km de vias conformada por tierra.

TABLA XV

INFORMACION DE LAS VIiAS DE LA ZONA 26

<
i .
Nombre de la via Coordenadas _ = = 8 4
£ o = ot 5
Inicial Final X = 5 £ P
=3 =2} &)
N E N E é‘
Camilo Cien Fuegos 9864815,04 770249,37 9865026,31 771956,94 1,75  Asfalto X
José de San Martin  9864335,15 771045,01 9865795,47  770988.,9 1,79  Asfalto X X X
José Julian Marti 9864860,63 770286,15 9865665,25 770329,61 0,81 Asfalto X
Gral Francois 9865665,25 770329,61 9865795,47 7709889 0,677 Asfalto X
Tousaint
Pedro I 9865309,4  770350,32 9864868,27 77055223 0,485 Asfalto X

SN-1 9864931,08 770887,75 9865694,29 770727,06 0,782  Tierra
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SN-2 9864927,29 771086,08 9865552,13  771096,5 0,625  Tierra
SN-3 9865708,98 770791,77 9865364,72 771713,69 1,053  Tierra
SN-4 9865032,14 771667,84 9865370,01 771662,61 0,338  Tierra
SN-5 9865040,35  771862,2  9865367,92 77167091 0,423  Tierra

Nota: Las vias a considerar para la evaluacion del PCI son las vias de pavimento flexible y las de tierra no son

consideradas para ello.

Como resultado de fase se pudo obtener el levantamiento planimétrico de la zona 26, en
donde se puede observar curvas de nivel, vias de asfalto y tierra en las cuales se pueden observar
los elementos que poseen como cunetas, aceras, bordillos, tapas de alcantarillado y canales de

riego de manera mas detallada (ver Anexo: 16).

B. FASE 2

En la fase dos se procedieron a realizar varios estudios obteniendo los siguientes resultados
y ademas determinar las condiciones en las que se encuentran las vias con lo cual se podra

realizar recomendaciones para un adecuado mantenimiento siendo el caso.

1) TPDA (trafico promedio diario anual)

Para realizar el estudio de trafico en la zona 26 de la parroquia Izamba se efectio el conteo

manual mediante una estacion ubicada ver Fig.4.

el L1 Lk
- - e

: |Estacion de conteo

Zona: (17 M
Coordenada Este: |771139.90 m E

Coordenada Norte: 9864788.99 m S

ipcion | Estilo, color |~ Ver = Altitud

regar vinculo | |Agregar imagen de la Web...| | Agregar imagen local...
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Fig. 4 Ubicacion de la estacion de conteo vehicular

Durante el trascurso de 12 horas (6:am hasta 6:pm) seguidas en el dia de mayor movilizacion
vehicular registrandolo (ver Anexd: 5), donde se determiné la hora pico de 7am a §pm con un

total de 90 vehiculos (ver TABLA XVI).
TABLA XVI

RESUMEN CONTEO VEHICULAR

HORA LIVIANOS BUSES  CAMIONES  TOTAL
INICAL FINAL POR HORA
6:00:00 7:00:00 54 9 8 71
7:00:00 8:00:00 69 6 15 90
8:00:00 9:00:00 33 5 6 44
9:00:00 10:00:00 25 5 1 41
10:00:00 11:00:00 40 4 1 55
11:00:00 12:00:00 22 6 13 41
12:00:00 13:00:00 42 5 12 59
13:00:00 14:00:00 30 9 5 44
14:00:00 15:00:00 31 7 2 40
15:00:00 16:00:00 36 4 2 42
16:00:00 17:00:00 41 4 4 49
17:00:00 18:00:00 33 4 7 44

SUMA 1 456 68 96

SUMA TOTAL 620

Podemos observarla Fig.5, el comportamiento del transito vehicular durante el dia, donde se
puede observar la hora pico o mas transitada es la hora de 7am a 8 am, pudiendo observar que
las causas del comportamiento se deben a que durante esa hora las personas se movilizan a sus
puntos de trabajos en su mayoria a labores de agricultura y ademas de observar la movilizacion
a los centros educativos. Y después se presenta un comportamiento bajo en movilizacion

vehicular.
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VARIACION DEL TRAFICO POR HORA-DIA

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

NUMERO DE VEHICULOS

R R § § N § R 8 g g N Q
Q- Q- Q- Q- Q- Q- Q- Q- Q- Q- Q- Q-
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
Q,. /\. (b. q. '\Q. '\r\. \{'1/. \(b. '\v. '\<0. '\b. '\/\.

PERIODO DE MEDICION

Fig. 5 Comportamiento vehicular de 6 am a 18 pm.

La hora de mayor flujo vehicular es de 7am a 8pm donde el volumen de méxima demanda

vehicular (VHP) de 90 vehiculos (ver TABLA XVII).

TABLA XVII

FLUJO VEHICULAR CADA 15 MINUTOS

Livianos BUSES Dos Ejes SUMAS
n n n -
& 3 = = 8 -
= - - @ 4 7 @ @ = - =]
2 2 8 £ £ £ £ £ L @ = 2% =2
E & & & &5 g§ = 8 = -~ @ O K
E E = 2 & £ =z 2 = = EIRE ©
- 7:00 - 7:15 8 19 3 1 4 35 90
3 7:15-730 0 3 11 1 21 19
S 7:30 - 7:45 2 14 2 4 22
S 7:45-8:00 3 6 4 14

e Calculo del factor de hora maxima demanda FHP

FHP = 20
"~ 4 %35

(1)
FHP =0.642< 1
FHP =1

e Calculo del trafico promedio diario anual actual (TPDA act.)
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TABLA XVIII

VALOR K TPDA [15]

Zona Valor constante de
TPDA

Urbana 8% - 12%

Rural 12% - 18%

Nota: valor k a utilizar por el tipo de vias de estudio k=0.08

TPDA act. = 2+ 1
=908

(2)
TPDA act.= 1125 veh/dia

e Calculo del trafico generado (TG)
TG =20% * 1125 veh/ dia
(4)
T(TG) = 225 veh/ dia

e Cailculo del trafico atraido (TA)
TA =10% = 1125 veh/ dia
(5)
TA =112.5 =113 veh/ dia
TA = 113 veh/ dia
e Calculo del trafico desarrollado (TD)
TD = 5% * 1125 veh/ dia
(6)
TD = 56.25 veh/ dia
T(TG) = 57 veh/ dia

e Calculo del trafico atraido (TPDA total)

T(Total) = 1125 + 225 + 113 + 57 veh/ dia



TPDA POR COMPOSICION HORA PICO

T(Total) = 1520veh/ dia

TABLA XIX

30

(7)

Composicion FHP= 0,643 k= 0,08
hvoigi;?(;zra Livianos Buses Pesados Totales

8:00 69 6 15 90

TPDA 863 75 188 1126

TG 20% 173 15 38 226

TA 10% 87 8 19 114

TD 5% 44 4 10 58

Suma parcial 1167 102 255 1524

Total=

Nota: el TPDA calculado 1524 veh/dia a utilizar mediante el calculo por la composicion nos da una clasifica como

una via de clase II segiin la MTOP mostrado en la TABLA 1.

e Calculo del trafico futuro (Tf)

El periodo de disefio es de 20 afios para lo cual es necesario proyectar el trafico actual hasta

el afio 2045, utilizando la tasa de crecimiento de trafico presentada en la TABLA XX, calculado

mediante la ecuacion:7

TABLA XX
TRAFICO PROYECTADO
Periodo Tasa de crecimiento TPDA SUMA
Livianos Buses Camiones Livianos Buses Camiones TOTAL
2024 3,57 1,78 1,74 1167 102 255 1524
2025 3,57 1,78 1,74 1209 104 260 1573
2026 3,25 1,62 1,58 1249 106 265 1620
2027 3,25 1,62 1,58 1290 108 270 1668
2028 3,25 1,62 1,58 1332 110 275 1717
2029 3,25 1,62 1,58 1376 112 280 1768
2030 3,25 1,62 1,58 1421 114 285 1820
2031 3,25 1,62 1,58 1468 116 290 1874
2032 3,25 1,62 1,58 1516 118 295 1929
2033 3,25 1,62 1,58 1566 120 300 1986
2034 3,25 1,62 1,58 1617 122 305 2044
2035 3,25 1,62 1,58 1670 124 310 2104
2036 3,25 1,62 1,58 1725 127 315 2167
2037 3,25 1,62 1,58 1782 130 320 2232
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2038 3,25 1,62 1,58 1840 133 326 2299
2039 3,25 1,62 1,58 1900 136 332 2368
2040 3,25 1,62 1,58 1962 139 338 2439
2041 3,25 1,62 1,58 2026 142 344 2512
2042 3,25 1,62 1,58 2092 145 350 2587
2043 3,25 1,62 1,58 2160 148 356 2664
2044 3,25 1,62 1,58 2231 151 362 2744
2045 3,25 1,62 1,58 2304 154 368 2826

Nota: el TPDA futuro de disefio es de 2826 veh/dia.

e Calculo de ejes equivalentes

Mediante los pesos de los tipos de los vehiculos procedemos a calcular los valores del factor

de dano Fd (ver TABLA XXI)

TABLA XXI

FACTORES DE DANO PESO VEHICULAR

Tipo Simple Simple Doble Factor de
Tons (P/6,6)° Tons  (P/82)*  daiio(FD)

Bus 4 0,13 8 0,91 1,04

2DA 3 0,04 7 0,53 0,57

Nota: no se toman en cuenta los pesos de los vehiculos livianos ya que su peso es menor a 8 toneladas.

Mediante la ecuacidn 8 procedemos a calcular el W18

W18 = (365 * 102 x 1.04) + (365 * 255 * 0.57)
(8)
W18 = 118240

Procedemos a calcular el W18 en base del TPDA futuro para poder determinar el W18 de
disefio detallado (ver TABLA XXII)

TABLA XXII

W18 DE DISENO

ANO BUSES 2DA W18 W18 W18 POR W18 POR
PARCIAL ACUMULADO SENTIDO DISENO

2024 102 255 118240 118240 59120 59120
2025 104 260 120558 238798 119399 119399
2026 106 265 122876 361674 180837 180837




2027 108 270 125195 486869 243435 243435
2028 110 275 127513 614382 307191 307191
2029 112 280 129832 744214 372107 372107
2030 114 285 132150 876364 438182 438182
2031 116 290 134468 1010832 505416 505416
2032 118 295 136787 1147619 573810 573810
2033 120 300 139105 1286724 643362 643362
2034 122 305 141424 1428148 714074 714074
2035 124 310 143742 1571890 785945 785945
2036 127 315 146270 1718160 859080 859080
2037 130 320 148798 1866958 933479 933479
2038 133 326 151705 2018663 1009332 1009332
2039 136 332 154613 2173276 1086638 1086638
2040 139 338 157521 2330797 1165399 1165399
2041 142 344 160429 2491226 1245613 1245613
2042 145 350 163336 2654562 1327281 1327281
2043 148 356 166244 2820806 1410403 1410403
2044 151 362 169152 2989958 1494979 1494979
2045 154 368 172060 3162018 1581009 1581009

Nota: el nimero de ejes equivalentes proyectado es de 1581009.

2) Estudio de suelos
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Con la extraccion de la muestra de suelo después de haber realizado excavacion de la calicata

Fig. 6, procedemos a realizar los diferentes ensayos en los laboratorios de la facultad para

determinar las propiedades de suelo, para lo cual se presentan los resultados obtenidos de

manera resumida en tablas y graficas, para poder observar de manera detallada los resultados

de los diferentes ensayos es necesario (ver Anexo: 6 ).
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Fig. 6 Excavacion de la calicata

Al realizar la excavacion de la calicata se pudo evidenciar y medir la estructura actual del
pavimento la cual estd conformada por una carpeta asfaltica de Scm, una base de piedra de
20cm, subrasante y no tiene subbase las cuales se puede evidenciar en la Fig.7 y el grafico de

la estructura en la Fig.8.

Fig. 7 Medicion de los espesores que conforman la capa de rodadura actual.
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Fig. 8 Estructura del pavimento existente.

a) Contenido de humedad

Para el contenido de humedad se utiliz6 dos muestras de suelos con las cuales se obtuvieron
dos contenidos de humedad y por lo cual se procedid a realizar un promedio de estas detallados

(ver TABLA XXIII).

TABLA XXIII

CONTENIDO DE HUMEDAD
CONTENIDO DE HUMEDAD
NORMA: ASTM D 2216

NTE INEN 690

CALICATA 1
N° Recipiente A B
Masa suelo hiimedo + recipiente 91,80 82,10
(gr)
Masa suelo seco + recipiente (gr) 87,25 78,60
Masa Recipiente (gr) 24,25 30,87
Masa Agua Ww(gr) 4,55 3,50
Masa suelo seco Wr(gr) 63,00 47,73
Contenido de humedad W (%) 7,22 7,33
W Promedio (%) 7,28

b)  Granulometria
Una vez que la muestra de suelo se encontraba seca se procedié a realizar el ensayo de

granulometria apilando la muestra en los diferentes tamices obteniendo los siguientes resultados
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(ver TABLA XXIV), para posteriormente clasificarlo mediante la SUCS y AASHTO (ver
Anex6: 7).
TABLA XXIV

RESULTADOS GRANULOMETRIA

PORCENTAJE DE MATERIAL

Grava Arena (S%)  Limo y Arcilla (Finos  Clasificacion
(G%) %)
SUCS 8 60 31 SC
AASHTO 17 51 31 A-2-4

Nota: segun la clasificacion de la SUCS es una arena arcillosa y por la AASHTO Limo grava arcillosa y arena.

Donde también se obtuvo la curva de distribucion granulométrica Fig. 9.

Curva de Distribucion Granulométrica

100,00

o 90,00

| g—9°] 80,00
70,00

/.’/. 60,00 £

o
50,00 w

s}
40,00 O
} 30,00 &
20,00
| 10,00

0,00
0,01 0,1 1 10
ABERTURA DE TAMIZ (mm)

Fig. 9 Curva de distribucion granulométrica

¢)  Limite de Atterberg

Con el objetivo de determinar la plasticidad del suelo procedemos a realizar el limite de

Atterberg detallados los resultados (ver TABLA XXV).
TABLA XXV

RESULTADO LIMITES ATTERBERG

LIMITES DE ATTERBERG
NORMA AASHTO T-89-90
ASTM D4318
Limite Liquido (%) 34,82%
Limite Plastico (%) 27,74%
Indice de Plasticidad IP (%) 7,08%
Clasificacion SUCS SC

Clasificacion AASHTO A-2-4
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y=-0,011(n(x) + 0,3836

LIMITE LIQUIDO
40,00%
38,00%

36,00% 0\
34,00% \‘\0

32,00%

30,00%
1 10 100
NUMERO DE GOLPES

CONTENIDO DE HUMEDAD W%

Fig. 10 Comportamiento contenido de humedad

d)  Proctor modificado
Mediante la compactacion de la muestra de suelo es posible determinar la maxima densidad

alcanzada por la muestra de suelo Fig. 11.

1,170
2

1,160
3
g 1,150
2 & 1,140 1-2,999 +1,6209x + 0,9413
£ E
3 S 1,130
5 21,120
o
> 1,110
2
& 1,100
o

12,00%14,00%16,00%18,00%20,00%22,00%24,00%26,00%28,00%30,00%32,00% 34,00% 36,00%
Cont. Humedad promedio w%

Fig. 11 Relacion contenido de humedad vs densidad

Nota: La maxima densidad alcanzada es de 1,1603gr/cm3, con un contenido de humedad éptimo de 27,02%.

3) CBR
Para la determinacion del CBR es necesario saturar las muestras compactadas para poder
realizar los ensayos de penetracion con la cual se determina la presion se soporta cada una de
ellas. Por lo cual en la Fig. 12, se puede observar el comportamiento del esfuerzo vs

deformacion para 11, 27 y 56 golpes respectivamente y en de manera mas detallada en el (ver

Anexo: 8).



37

ESFUERZO VS DEFORMACION

800,00
700,00
600,00
500,00
400,00
300,00 —0
o O
200,00
100,00
0,00
0,000 0,100 0,200 0,300 0,400 0,500
—®— 11 Golpes —@—27 Golpes —@—56 Golpes
Fig. 12 Comportamiento esfuerzo vs deformacion
TABLA XXVI
CBR MAXIMO
RESULTADOS
Densidad Seca 1,1603 gr/cm3 DSM 1,102  gr/cm3
Mixima (95%)
% CBR 0,1 plg 19,83% CBR 20,80%
%CBR 0,2 plg 20,80% Maximo

Nota: con la determinacion del CBR maximo del suelo que es de 20.80% se puede clasificar como un suelo

excelente para subrasante (ver TABLA XX VII).

TABLA XXVII
CBR CLASIFICACION Y SU USO [30]

CBR (%) Clasificacion General Usos

2—5 Muy mala Subrasante
5—8 Mala Subrasante
8§—20 Regular - buena Subrasante
20—30 Excelente Subrasante
30— 60 Buena Subbase
60 — 80 Buena Base

80— 100 Excelente Base
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CBR % vs DENSIDAD SECA
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Fig. 13 Comportamiento del CBR vs la densidad seca

4) PCI

En la zona se estudié existen alrededor de 5 vias de pavimento flexible las cuales son
consideras a la intervencion de una evaluacion por el método del PCI, para lo cual fue necesario
realizar la toma de datos como longitud y anchos de la via para poder calcular los tramos de

muestreo a evaluar.

Para los calculos de la unidad de muestro se tomard la via Camilo Cien Fuegos con los

siguientes datos (ver TABLA XXVIII).

TABLA XXVIII

DATOS DE LA VIiA EN ESTUDIO PARA LA UNIDAD DE MUESTREO PCI

Datos Valores Unidades
Longitud de la via 1750 M
Ancho promedio 7,6 M
Desviacion estandar e 10
area de la unidad de muestreo 230+-93 Metros
Error admisible estimado para el PCI 5 %

He"

Longitud de unidad de muestra

B 230m? + 93m?2
B 7.6m
(12)

L = 18.29 hasta 42.76 m



L = 35m seleccionada.

Area de muestra

A =7.6m=35m

A = 266m? valor dentro del rango.

Numero total de unidades de muestra

_ 1750m
"~ 35m

N = 50 unidades de muestra

Numero minimo de unidades de muestreo a evaluar

50 * 102

Tl=52
o * (50 — 1) + 107

n=13u
Seleccion de las unidades de muestreo

50

‘T3

i = 4 intervalos

39

(22)

(13)

(14)

(15)

Una vez desterminado las unidades de muestre6 e intervalos a evaluar se procede a la

obtencion de informacidén en campo para lo cual nos ayudamos de tres aplicaciones primero

Gspace la cual nos permite unir las aplicaciones de UTM Geo Map y Timestamp Camera. Y

mediante la Utilizacion de la aplicacion de UTM Geo Map se registro las fallas en tiempo real

mediante fotografias con coordenadas, datos necesarios para poderlos procesar posteriormente

en el Formato (ver TABLA XXIX).

TABLA XXIX FORMATO DE EVALUACION PARA EL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+000 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+035 AREA DE MUESTREO 266
[TRAMO “ALLE CAMILO CIEN FUEGOYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Daiio Daiio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+000
2 Exudacion m’ T [ :
3 Agrietamiento en bloque m’ I : | |
4 Abultamientos y hundimientos m | | |
5 Corrugacion m? : | :
6 Depresion m> g | | :
7 Gricta en borde m g : | |
8 Grieta de reflexion de Juntas m | | |
9 Desnivel carril/berma m § | | |
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I :
11 Parcheo y acometidas de servicio m? 2 | I |
12 Pulimiento de agregados m’ %ﬁ : I :
13 Huecos U ] |
14 Cruce de via férrea m? : I :
15 Ahuellamineto m> | : |
16 Desplazamineto m? : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m’ | 1 | o+035
18 Hinchamiento m?
19 Desprendimiento de agregado grueso m?
Dafio j\‘:rll:: | Cantidades Parciales Total | Densidad % Valor Deducido
1 M 15 15,00 5,64% 40
10 M 13 1 42 2,4 20,60 7,74% 5
7 M 3,5 3,50 1,32% 14,5
3 M 2,5 2,50 0,94% 2,5
12 20 20,00 7,52% 2
LUK DEDUCIDO o

YAV S IS

Densidad

D =

* 100

2.66

D = 5.64%

El célculo de la densidad se lo realiza para nada una de las fallas.

Valor deducido

(16)

Mediante el valor el valor de la densidad procedemos a calcular el valor deducido por cada

una de las fallas mediante los monogramas presentados por La GUIA DEL PCI como ejemplo

podemos ver los siguientes monogramas en la Fig. 14, los demés monogramas de las 19 fallas

de pavimento flexible (ver Anexo: 9).
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Fig. 14 Monogramas fallas pavimento flexible [3], [27]

Calculo del maximo valor deducido corregido (CVD)

Se determina el numero de valores deducidos (q), siempre y cuando sean mayores para lo
cual toma todos los valores deducidos individuales para formar una matriz. Con los valores
totales de (q) (ver TABLA XXX), procedemos a determinar el Valor Deducido Maximo

Compensado mediante las proyecciones en el siguiente monograma Fig. 15.

TABLA XXX

VALOR DEDUCIDO q
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Numero de Valores Deducidos > 2(q): 5
Mayor Valor Deducido Individual (HDVi): 40
Numero méaximo admisible de "Valores Deducidos" 7
Valor Deducido Maximo Compensado Total q CDV
1 40 14,5 5 2,5 2 64 5 32,5
2 40 14,5 5 2,5 2 64 4 36,5
3 40 14,5 5 2 2 63,5 3 40
4 40 14,5 2 2 2 60,5 2 45
5 40 2 2 2 2 48 1 48
Méx CDV: 48
N _Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos N
o5 Sp— : 56
85 Glea
80 P = 7 3
S i1
D L] - =
o i
‘Q’ 65 s
% 60 '//'/
@
£ s >
5 @
v -
o 7 —
S & ; -
B A
-~ /
T 3 -
S,
s
2S5 | — q=1
i . / q=2
20 7 — q=3
x 2 — q=4
10 //l q=5
q=6
q=7
r/L o 0 3 40 45 80 85 20 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 S 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)

Fig. 15 Monograma valor deducido maximo compensado [3]

Calculo total PCI al haber determinado el valor deducido méximo compensado procedemos

a calcular el valor Total del PCI para cada tramo.

TABLA XXXI
PCI POR TRAMO
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 48
PCI = 52 Regular

El mismo procedimiento se realiza para cada una de las vias y se procede con la evaluacion

por los monogramas segun las fallas presentadas en cada uno de los tramos de evaluacion.

Valor promedio del PCI
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Una vez realizado las evaluaciones a las unidades de muestreo por evaluar se procede a

realizar un promedio del PCI para poder determinar en qué condiciones se encuentra las vias,

con lo cual se determina el tipo de intervencion a realizar para mejor las condiciones de la via

mediante los valores establecidos del PCI (ver TABLA XXXII).

TABLA XXXII

VALOR PCI E INTERVENCION A REALIZAR [3]

Rango PCI Caodigo Tipo de Intervenciéon
100--85 Bueno Mantenimiento preventivo
85--70 Satisfactorio Mantenimiento periodico
70--55 Regular Mantenimiento rutinario
55--40 Malo Mantenimiento correctivo
40--25 Muy malo Rehabilitacion
25--10 Grave Rehabilitacion / Reconstruccion

10--0 Fallado Reconstruccion

e Valor promedié PCI Calle Camilo Cien Fuegos

TABLA XXXIII

PCI CALLE CAMILO CIEN FUEGOS

Resumen de los Indices de condiciones del Pavimento (PCI)

Unidad Abscisa Abscisa Area(m2) % PCI Clasificacion Tipo de Intervencion
de Inicial Final
Muestreo

1 0+000 0+035 266 52 Malo Mantenimiento correctivo
2 0+140 0+175 266 82 Satisfactorio Mantenimiento periddico
3 0+280 0+315 266 93,5 Bueno Mantenimiento preventivo
4 0+420 0+455 266 81 Satisfactorio Mantenimiento periddico
5 0+560 0+595 266 87 Bueno Mantenimiento preventivo
6 0+700 0+735 266 96 Bueno Mantenimiento preventivo
7 0+840 0+875 266 50,5 Malo Mantenimiento correctivo
8 0+980 1+015 266 31,5 Muy malo Rehabilitacion

9 1+120 1+155 266 39 Muy malo Rehabilitacién
10 1+260 1+295 266 39,5 Muy malo Rehabilitacion
11 1+400 1+435 266 41 Malo Mantenimiento correctivo
12 1+540 1+575 266 31 Muy malo Rehabilitacion
13 1+680 1+715 266 40,5 Malo Mantenimiento correctivo

Promedio 59 Regular Mantenimiento rutinario

Una vez realizado la evaluacion de las 13 unidades de muestreo para la Calle Camilo Cien

Fuegos se pudo obtuvo un promedio del PCI de 59 lo cual nos da una clasificacion de Regular
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por lo tanto es necesario realizar una intervencion de Manteniendo rutinario de acuerdo PCI
GUIA, los célculos de los tramos se los pueden ver de manera detallada y con sus respectivos

abacos correspondiste a las fallas presentadas en el (Anexo: 10). [3]

e Valor promedié PCI Calle José de San Martin

TABLA XXXIV PCI JOSE DE SAN MARTIN

Resumen de los Indices de condiciones del Pavimento (PCI)

Unidad de  Abscisa Abscisa area % PCI clasificacion Tipo de Intervencién
Muestreo Inicial Final (m2)
1 0+000 0+035 252 90,5 Bueno Mantenimiento preventivo
0+140 0+175 252 85,5 Bueno Mantenimiento preventivo
3 0+280 0+315 252 51 Malo Mantenimiento correctivo
4 0+420 0+455 252 95 Bueno Mantenimiento preventivo
5 0+560 0+595 252 57 Regular Mantenimiento rutinario
6 0+700 0+735 252 9,5 Fallado Reconstruccion
7 0+840 0+875 252 30 Muy malo Rehabilitacion
8 0+980 1+015 252 18 Grave Rehabilitacion /
Reconstruccion
9 1+120 1+155 252 34 Muy malo Rehabilitacion
10 1+260 1+295 252 14 Grave Rehabilitacion /
Reconstruccion
11 1+400 1+435 252 41 Malo Mantenimiento correctivo
12 1+540 1+575 252 39 Muy malo Rehabilitacion
13 1+680 1+715 252 16 Grave Rehabilitacion /
Reconstruccion
Promedio 45 Malo Mantenimiento correctivo

Una vez realizado la evaluacion de las 13 unidades de muestreo para la Calle José de San
Martin se pudo obtuvo un promedio del PCI de 45 lo cual nos da una clasificaciéon de Malo por
lo tanto es necesario realizar una intervencion de Manteniendo correctivo de acuerdo PCI
GUIA, los célculos de los tramos evaluados se los pueden ver de manera detallada y con sus

respectivos abacos correspondiste a las fallas presentadas en el (Anexd: 11). [3]

e Valor promedié PCI Calle José Julian Marti

TABLA XXXV

JOSE JULIAN MARTI



Resumen de los Indices de condiciones del Pavimento (PCI)

Unidad Abscisa Abscisa  area(m2) % PCI clasificacion Tipo de Intervenciéon
de Inicial Final
Muestreo
1 0+000 0+029 196 71 Satisfactorio = Mantenimiento periédico
2 0+084 0+112 196 55 Regular Mantenimiento rutinario
3 0+168 0+196 196 81 Satisfactorio = Mantenimiento periodico
4 0+252 0+280 196 52,5 Malo Mantenimiento correctivo
5 0+336 0+364 196 58,5 Regular Mantenimiento rutinario
6 0+420 0+448 196 60 Regular Mantenimiento rutinario
7 0+504 0+532 196 54 Malo Mantenimiento correctivo
8 0+588 0+612 196 72 Satisfactorio ~ Mantenimiento periddico
9 0+672 0+700 196 76 Satisfactorio ~ Mantenimiento periddico
10 0+756 0+784 196 48 Malo Mantenimiento correctivo
Promedio 63 Regular Mantenimiento rutinario
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Con la evaluacion de las 10 unidades de muestreo para la Calle José Julian Marti se pudo

obtuvo un promedio del PCI de 63 lo cual nos da una clasificacion de Regular por lo tanto es

necesario realizar una intervencion de Manteniendo rutinario de acuerdo PCI GUIA, los

calculos de los tramos evaluados se los pueden ver de manera detallada y con sus respectivos

abacos correspondiste a las fallas presentadas en el (Anexo: 12). [3]

e Valor promedié PCI Calle Gral Francois Tousaint

TABLA XXXVI

PCI CALLE GRAL FRANCOIS TOUSAINT

Resumen de los Indices de condiciones del Pavimento (PCI)

Unidad de  Abscisa Abscisa  drea (m2) % PCI Distintivo Tipo de Intervenciéon
Muestreo Inicial Final
1 0+000 0+035 196 47,5 Malo Mantenimiento correctivo
2 0+70 0+105 196 54 Malo Mantenimiento correctivo
3 0+140 0+175 196 74 Satisfactorio =~ Mantenimiento periddico
4 0+210 0+245 196 61,5 Regular Mantenimiento rutinario
5 0+280 0+315 196 55,5 Regular Mantenimiento rutinario
6 0+350 0+385 196 30 Muy malo Rehabilitacion
7 0+420 0+455 196 59 Regular Mantenimiento rutinario
8 0+490 0+525 196 77 Satisfactorio =~ Mantenimiento periodico
9 0+560 0+595 196 76 Satisfactorio =~ Mantenimiento periddico
10 0+630 0+665 196 40 Muy malo Rehabilitacion
Promedio 57 Regular Mantenimiento rutinario
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Con la evaluacion de las 10 unidades de muestreo para la Calle Gral Francois Tousaint se
pudo obtuvo un promedio del PCI de 57 lo cual nos da una clasificacion de Regular por lo tanto
es necesario realizar una intervencion de Manteniendo rutinario de acuerdo PCI GUIA, los
calculos de los tramos evaluados se los pueden ver de manera detallada y con sus respectivos

abacos correspondiste a las fallas presentadas en el (Anexd: 13). [3]

e Valor promedié PCI Calle PEDRO I

TABLA XXXVII

PCI CALLE PEDRO1

Resumen de los Indices de condiciones del Pavimento (PCI)

Unidad de  Abscisa Abscisa  darea (m2) % PCI Distintivo Tipo de Intervencién
Muestreo Inicial Final
1 0+000 0+485 2522 85,5 Bueno Mantenimiento preventivo

Nota: para la calle Pedro I se evalué por completo ya que no cumplié con el nimero minimo de unidades de

muestreo por lo tanto se procedi6 a realizar la evaluacién completa de la calle.

Con la evaluacion de la unidad de muestreo para la Calle Pedro I se pudo obtuvo un valor
del PCI de 85.5 lo cual nos da una clasificaciéon de Bueno por lo tanto es necesario realizar una
intervencion de Manteniendo preventivo de acuerdo PCI GUIA, los calculos del tramo evaluado
se lo pueden ver de manera detallada y con sus respectivos abacos correspondiste a las fallas

presentadas en el (Anexd: 14). [3]

En la Fig. 16, se puedo evidenciar los valores totales correspondiste a las diferentes fallas
presentadas en las vias con su respetiva severidad y su valor, con lo cual se pudo evidenciar que
la falla que mayor influencia tiene es Parcheo y acometidas de servicio con un valor de 518.5

m2 correspondiste al valor de severidad alto (H)



47

Valores totales segun su severidad para las
fallas presentadas en la zona

600 518,5
400
1986.5 omd || 10
200 69 80
10 1,527 1829 200 o u] 126 8228
: I:-..- e e | [ ]
1 3 4 7 9 11 12 13 17 19

EL @M BEH

Fig. 16 Valores totales segun las fallas presentadas en la zona

5) Disenio de Pavimentos

La capa de rodadura a disenar es de un pavimento flexible para un periodo de 20 afios las
caracteristicas y factores a utilizar para el disefio corresponden al tipo de carretera al cual

corresponde una via Categoria II segiin su TPDA proyectado.

Calculo del PSI (indice de servicialidad).
APSI =4.2-2.0
(24)
APSI = 2.2
Para el favor R o de confiabilidad al ser una via colectora segiin su TPDA proyectado es de
75% - 95%, por lo tanto, para el disefio su valor a tomar es de 75% y por lo tanto su desviacion

estandar global promedio es de 0,45.
Con el CBR de la subrasante de 20.80% obtenemos el modulo de resiliencia:
Mr (psi) = 4326 = In (20.80) + 241
(25)
Mr (psi) = 13307.36 PSI

Mr = 13.30 KSI

Calculamos los coeficientes al, a2, a3 mediante los dbacos proporcionados por la AASHTO.
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Para determinar el coeficiente al ocupamos un valor de elasticidad Marshall minimo de

18001b para la capa de rodadura de asfalto en la carga de la Fig.17, donde el valor de al =0.413.
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g 300 50
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100f- § 1ol 3 30F 3
1200 § 253
- 2 1251 3 =
03F 1000} 5 20
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Fig. 17 Carta proporcionado por la AASHTO para el valor de al [30]

Para el calculo de a2 de una base granular segiin la MTOP considera un minimo valor de

CBR de 80% determinando el valor de a2 = 0.133 en el abaco Fig. 18.

Fig. 18 Abaco para la determinacion de a2 [30]
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Para la subbase granular la MTOP recomienda un CBR de 30% con el cual determinamos el

valor de a3 = 0.108 mediante el abaco Fig. 19.

Fig. 19 Abaco para la determinacién de a3 [30]

Los coeficientes de m1 y m2 fueron establecidos con el valor de 1.10 mediante la TABLA

XXXVIII al considerar un porcentaje del 5% al 25% para los materiales granulares a utilizar.

TABLA XXXVIII

PARAMETROS DE DISENO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO

Datos para calcular los valores de SN

Tipo de pavimento Flexible
Periodo de disefio 20 afios
Ejes equivalentes W18 1581009
PSI inicial 42
PSI final 2
Confiabilidad R 75
Desviacion estandar normal Zr -0,674
Desviacion estandar global So 0,45
Coeficientes de drenaje m2 y m3 1,1
Modulo de resiliencia de la subrasante 13307,36
Coeficiente capa asfaltica al 0,413
Moédulo de elasticidad de la capa asfaltica 3.95x105
PSI
Coeficiente capa base a2 0,133
Moédulo de elasticidad de la base granular 28,5 KSI
Coeficiente capa subbase a3 0,108

Modulo de elasticidad de la subbase 14,95 KSI
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Mediante la ecuacion AASHTO 93 calculamos el numero estructural SN Fig.20.

=

Tipo de Pavimento Confiabilidad [R) v Desviacion estandar (So)
f* Pavimento flexible ¢ Pavimento rigido [?5 % Z1=-(.674 LI S0 0.45
Serviciabilidad inicial v final Madulo resiliente de la subrasante

PSl inicial 4.2 PS5 final 2 Mri 1330795 psi

Informacion adicional para pavimentos rigidos

Modulo de elasticidad del Coeficiente de transmisidn

concieto - Ec [psi] de carga - [J)

Modulo de rotura del Coeficiente de drenaje -
concieto - Sc [psi) [Cd]

Tipo de Analisis Numero Estructural

* Calcular SN W18 = 1581009 SN = 2.6

" Calcular'W18

Calcular Salir |

Fig. 20 Calculo del niimero estructural SN mediante la aplicacion ecuacion AASFTO 93.

Nota: El namero estructural calculado es de 2.65.

Para el CBR 20.80% y mediante el uso del programa representado en la TABLA XXXIX, se
calcul6 el espesor de 7.5cm para la carpeta asfaltica, un espesor de 15 cm para la base y

finalmente un espesor de 20 cm para la subbase con lo cual cumple con el valor estructural SN.

SN calculado por la aplicacion

SN calculado = 2.65

SN calculado mediante los espesores de las capas que conforman la estructura del pavimento.

SN requerido = 2.90
SN calculado debe ser < SN requerido

SN calculado < SN requerido
(26)
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2.65 < 2900K

En la Fig. 21, se puede observar la seccion de una via con los espesores de las diferentes

capas de la estructura vial calculados como propuesta.

Fig. 21 Seccion de la via con los espesores de sus capas.

TABLA XXXIX

CALCULO DE LOS ESPESORES DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO



52

DISENO DE PAVIMENTOS FLEXIBLES
METODO AASHTO 1993

PROYECTO : IZAMBA ZONA 26 TRAMO : 1
SECCION : km a km FECHA : 06 enero 2025

DATOS DE ENTRADA :

1. CARACTERISTICAS DE MATERIALES [ paTtos ] |
A MODULO DE ELASTICIDAD DE LAMEZCLAASFALTICA (ksi) 395,00
.B.MODULO DE ELASTICIDAD DE LABASE GRANULAR (ksi) L 28,50|

C.MODULO DE ELASTICIDAD DE LASUB-BASE (ksi) 14,95

A NUMERO DE EJES EQUVALENTES TOTAL(W18) 1.581.009
_B.FACTORDE CONFIABLIDAD (R) e | T8 %) |
DESVIACIONESTANDARNORMAL (zr) e
DESVIACIONESTANDARGLOBAL (So) e 0,45| |
C.MODULO DE RESILENCIADE LA SUBRASANTE (Mr, ksi) - 13,30
D. SERVICIABLIDAD NICIAL (pi) e 42| |
E.SERVICKWBLDAD FINAL (pty 2.0
__F.PERIODODEDISENO (Afios) 20

A COEFICEENTES ESTRUCTURALES DE CAPA
Concreto Asféltico Convencional (@) 0,413
Basegranular (@2) 0,133
Subbase (a3) e 0,108
_B.COEFICIENTES DE DRENAJE DE CAPA e
Base granular (m2) e 1,100
________ SUBDaSE (M1 8) 1,100] |
DATOS DE SALIDA :
NUMERO ESTRUCTURAL REQUERIDO TOTAL (SNreq) 265 |
_ NUMERO ESTRUCTURAL CARPETAASFALTICA  (SNea) | 200
NUMERO ESTRUCTURAL BASE GRANULAR (SNgg) 0,55
NUMERO ESTRUCTURAL SUB BASE (SNsg) o1 4
ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO
S PROPUESTA |
_________ TEORICO | ESPESOR SN*
ESPESOR CARPETA ASFALTICA (cm) 12,3 cm 5,0 cm 0,81
ESPESORBASE GRANULAR(cm) | ~95¢cm | 200cm | LA
ESPESOR SUB BASE GRANULAR (cm) 2,2cm 20,0 cm 0,94
ESPESOR TOTAL (cm) 45,0 cm 2,90
DISENADO POR Sfm
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C. FASE3

En la fase tres se procedio a realizar los presupuestos referenciales mediante los rubros que
influyen en los trabajos necesarios a realizar para cada una de las vias, segin las fallas
encontradas, evaluadas y una vez determinado su PCI . Con lo cual se determind el tipo de
manteniendo y rehabilitacion necesaria, para lo cual se presenta la tabla general del presupuesto

para la zona 26 (ver TABLA XL), y detallado por via en (ver Anexo: 15).

TABLA XL

PRESUPUESTO ZONA 26

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA
URBANA DE LA PARROQUIA
[ZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO,
COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.

REALIAZADO: Sr. Dennis Mejia
Presupuesto referencial
Ne CALLE $ Precio Unitario
1 CAMILO CIEN $ 18979,19
FUEGOS
2 JOSE DE SAN $ 15691,71
MARTIN
3 JOSE JULIAN $ 4516,31
MARTI
4 GRAL FRANCOIS $ 4523,47
TOUSAINT
5 PEDRO I $ 1763,39
6 CALLES DE $ 10290,75
TIERRA
Presupuesto Total 55764,82
IVA (15%) 8364,72
TOTA 64129,54

L
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IL. VERIFICACION DE HIPOTESIS

A. HIPOTESIS

La evaluacion de las condiciones de via y sus fallas proporcionara informacion correcta del

estado actual de las vias, aceras y bordillos de la parroquia Izamba de la Nueva Historia de

Ambato, comprendida en la zona 26.
B. VERIFICACION DE LA HIPOTESIS

En base de los datos recopilados durante el proceso se ha verificar la hipdtesis planteada,
estableciendo el estado y calidad de las capas de doradura de la zona (en este caso pavimento
flexible) mediante la evaluacion estructural de la infraestructura vial, mediante el Indice de
Condicion del Pavimento realizando inspecciones de campo, verificando la presencia de una
gran cantidad de patologias o fallas también denominadas de severidad baja, media y alta en
algunos tramos, estableciendo que las vias de pavimento flexible necesitan intervenciones para

brindar comodidad y seguridad a los moradores de la zona al transitar por la infraestructura vial.
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CAPITULO IV
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Se evalud la red vial en el area urbana de la parroquia Izamba comprendida en la zona
26, permitiendo identificar las condiciones actuales en las que se encuentran las vias
mediante el indice de Condicion del Pavimento (PCI). Como resultado, se identificaron
151 fallas en las diferentes vias de pavimento flexible, ddndonos lo siguiente Calle
Camilo Cien Fuegos tiene un valor promedio del PCI de 59% con clasificacion Mala,
calle José de San Martin un PCI de 45% clasificacion Mala, calle José Julian Marti PCI
de 63% clasificacion Regular, Calle Gral Francois Tousaint PCI de 57% clasificacion
Regular y por tltimo en la Calle Pedro I se obtuvo un valor promedio del PCI de 85.5%
clasificacion Bueno, por lo que se recomienda realizar un mantenimiento rutinario.

Se realizo el levantamiento topografico georreferenciado de la zona, utilizando equipos
como el RTK y Dron con la cual se obtuvo una nube de puntos conformada por
1’190.199, ademas de la ortofoto (conformada de 1169 fotografias tomadas por el dron),
con lo se realiz6 la planimetria de la zona, identificando e ilustrando las vias existentes,
(en este caso vias de pavimento flexible y vias de tierra), asi como los elementos que
las conforman, tales como aceras, bordillos, cunetas e incluso en algunas vias canales
de riego que se encontraban a los costados de las vias. Como resultado, se obtuvo una
longitud total de 5,512 km de vias de pavimento flexible con sus respectivas curvas de
nivel que conforma un area de 140 hectéareas y 6,865 km de vias de tierra, ilustrados en
los planos, lo cual proporciona una base de datos para futuras intervenciones o mejoras
en la infraestructura vial.

Mediante la evaluacion del indice de condicion del pavimento (PCI) en las principales
vias con pavimento flexible evidencia la necesidad urgente de diferentes tipos de
mantenimiento vial. En el caso de las calles José de San Martin y Camilo Cienfuegos
presentan condiciones malas en los tramos donde intersecan ilustrados en anexo 16,
requiriendo intervencion correctiva y rutinaria para solucionar el dafio presente en las
dos vias ya que dificulta la movilidad vehicular por lo cual es necesario una intervencion
ya de recapeo o bacheado de del daio generado por el paso de tuberias de agua potable
por la calzada. Y en las demas vias con la evaluaciéon del PCI se recomienda

mantenimiento preventivo-rutinario, incluyendo sellado de fisuras, parcheo y aplicacién
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de lechada asfiltica para prolongar su vida util. Ademas, se dised la estructura del
pavimento considerando el estudio de suelo, el TPDA proyectado y un CBR maximo de
20,80%, clasificado como excelente segin AASHTO 93 para subrasante, aplicando los
parametros de las normativas NEVI y MTOP, obteniéndose como resultado una
estructura compuesta por 5 cm de carpeta asfaltica, 20 cm de base y 20 cm de subbase.
Se determino un presupuesto referencial en base a los rubros presentados mediante las
intervenciones y trabajos necesarios a realizar en las vias de pavimento flexible de la
zona estableciendo un valor de $64.129,54 dolares americanos, en funcion de las
unidades de media como metros lineales y metros cuadrados. Se a realizar el
procesamiento de los datos recolectados en campo mediante el Software de ArcMap con
lo cual se puedo ofrecer un producto con informacion de importancia para el GAD de
la Municipalidad de Ambato al ser un proyecto proporcionado por el mismo por lo cual
fue necesario generar la informacion para la base de datos del municipio con la cual se

pueda realizar intervenciones de manteniendo vial en un futuro.

RECOMENDACIONES

Es de importancia la aplicaciéon de las Normativa adecuada ademas de realizar
investigaciones que ayuden a determinar las causas por las cuales la capa de rodadura
empieza a presentar fallas que generan molestias a transitar.

Es necesario implementar un plan de mantenimiento periddico que incluya inspecciones
regulares y reparaciones basadas en los resultados de las evaluaciones de PCI. Ademas,
es crucial establecer un sistema de monitoreo continuo para identificar de manera
oportuna las areas que requieren atencion.

Se recomienda realizar trabajos de reparaciones por parte del GAD de Ambato después
de realizar trabajos en las vias como acometidas o paso de tuberias como de agua
potable, por lo cual su intervencion beneficiara a los pobladores del sector que utilizan
las vias todos los dias para realizar diversas actividades con los vehiculos.

Previo a ejecutar intervenciones de mantenimiento vial o reconstruccion de vias es
necesario que se socialice con los habitantes, los trabajos a realizar en la zona para que
no exista malestar ademas de no generar inconvenientes durante el tiempo que tome

en realizar los diferentes trabajos.
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Anexo : 2 Tablas de Pesos y dimensiones *“ Vehiculo motorizado”
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Anexo : 3 Fallas del pavimento flexible
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Falla Piel de cocodrilo
Ne 1 | Unidad de medida m2
Baio L grietas finas capilares y longitudinales que se desarrollan de forma paralela
J con pocas o ninguna interconectadas
Severidad | Medio M grietas piel de cocodrilo del plvel L,en lin patron o red de grietas que pueden
estar ligeramente “descascaradas
Alto H red o patron de grietas que ha evolucionado de tal forma que las piezas o
pedazos estan bien definidos y “descascarados” los bordes
Falla Exudacién
Ne 2 Unidad de medida m2
Bajo L la mancha ha ocurrido solamente en un grado muy ligero
Severidad | Medio M la mancha ha oycurrldo’ h.asta un punto en el cual el asfalto se pega a~los zapatos
y vehiculos unicamente durante unas pocas semanas del afio
Alto H la mancha ha ocurrido de forma extensa y gran cantidad de asfalto se pega a

los zapatos y vehiculos al menos durante varias semanas al afio.




Falla Agrietamiento en bloque
Ne 3 Unidad de medida m2
Baio L grieta sin relleno de ancho menor que 10
J mm
. . grieta sin relleno de ancho entre 10 mm, y
Severidad Medio M 76 mm
Alto H grieta sin relleno de mas de 76 mm, de
ancho.
Falla Abultamientos y hundimientos
Ne 4 Unidad de medida m
Bajo L no tienen una consecuencia importante en la calidad de rodaje.
Severidad | Medio M producen un efecto medio en la calidad de rodaje.
Alto H producen un efecto negativo muy marcado en la calidad de rodaje.

65



Falla Corrugacién
Ne 5 Unidad de medida m2
Bajo L no tienen una consecuencia importante en la calidad de rodaje.
Severidad | Medio M producen un efecto medio en la calidad de rodaje.
Alto H producen un efecto negativo muy marcado en la calidad de rodaje.
Falla Depresion
N° 6 | Unidad de medida m2
Bajo L maxima profundidad de la depresion. 13 a 25 mm.
Severidad | Medio M maxima profundidad de la depresion, 25 a 51 mm.
Alto H profundidad de la depresion, mas de 51 mm
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Grieta en borde

Falla
Ne 7 Unidad de medida m
Baio L grietas de baja severidad
! sin disgregacion
grietas de media severidad
Severidad Medio M con algo de disgregacion y
rotura de los bordes.
considerable rotura de
Alto H borde y disgregacion en las
grietas.
Falla Grieta de reflexion de Juntas
Ne 8 Unidad de medida m
Bajo L grieta sin relleno de ancho menor que 10 mm.
Severidad | Medio M grieta sin relleno de ancho entre 10 mm y 76 mm
Alto H grieta sin relleno de mas de 76 mm de ancho
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Desnivel carril/berma

Falla
Ne 9 Unidad de medida m
Baio L la diferencia en elevacion entre el borde del pavimento y el hombrillo
! esta entre 25 y 51 mm.
Severidad | Medio M la diferencia en elevacion egrtlr;eegtl)c;r(i% ;1621 Ip;jwlmento y el hombrillo esta
Alto H la diferencia en elevacion entre el borde del pavimento y el hombrillo es

mayor de 102 mm.

Falla Grietas longitudinales y trasversales
Ne 10 | Unidad de medida m
Bajo L grieta sin relleno de ancho menor que 10 mm.
Severidad | Medio M grieta sin relleno de ancho entre 10 mm y 76 mm.
Alto H grieta sin relleno de mas de 76 mm de ancho.
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Falla Parcheo y acometidas de servicio
Ne 11 Unidad de medida m2
Bajo L el bache esta en buena pondicién yes
satisfactorio

el bache esta moderadamente
Medio M deteriorac}o 0 el efectg sobre la calidad

Severidad del transito se cahﬁca. como de

severidad media.
el bache esta muy deteriorado o la

Alto H calidad del transito se califica como de

alta severidad, requiere pronta

sustitucion.

Falla Pulimiento de agregados
Ne 12 Unidad de medida m2
No se define ningun nivel de severidad, sin embargo, el grado de pulimento debera ser
Severidad | significativo antes de ser incluido en una evaluacion de la condicion y contabilizado como

defecto.




Falla Huecos

Ne 13 | Unidad de medida \ UND

12.7 a 25.4 min I L BaY |

Severidad
=25.4 a 50,8 mm j v § H
=50.8 mm N M H
Falla Cruce de via férrea
Ne 14 | Unidad de medida m2
Bajo L no tienen una consecuencia importante en la calidad de rodaje.
Medio M producen un efecto medio en la calidad de rodaje.
Severidad
Alto H producen un efecto negativo muy marcado en la calidad de rodaje.
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Falla Ahuellamiento
Ne 15 | Unidad de medida m2
Bajo L de 6a13 mm.
Severidad | Medio M mayor a 13 mm y menor de 25 mm.
Alto H mayor 25 mm

Falla Desplazamiento
Ne 16 | Unidad de medida m2
Bajo L no tienen una consecuencia importante en la calidad de rodaje.
Severidad | Medio M producen un efecto medio en la calidad de rodaje.
Alto H producen un efecto negativo muy marcado en la calidad de rodaje
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Falla Grieta parabélica o por deslizamiento
Ne 17 | Unidad de medida m2
Bajo L Ancho promedio de la grieta menor que 10 mm
Severidad | Medio M Ancho promedio de la grieta entre 10 mm y 38 mm.
Alto H Ancho promedio de la grieta es mayor de 38 mm.

Falla Hinchamiento
Ne 18 | Unidad de medida m2
Bajo L Un hinchamiento de baja severidad no es siempre facil de ver
Severidad | Medio M el hinchamiento causa calidad de transito de severidad media.
Alto H el hinchamiento causa calidad de transito de severidad media.
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Falla Desprendimiento de agregado grueso
N° Unidad de
19 medida m2
. Han comenzado a perderse los agregados o el ligante. En algunas
Bajo L . . .
areas la superficie ha comenzado a deprimirse.
. Se han perdido los agregados o el ligante. La textura superficial es
. Medio M « »
Severidad moderadamente rugosa y “ahuecada”.
Las areas ahuecadas tienen didametros menores que 10,0 mm. y
Alto H profundidades menores que 13,0 mm. Areas ahuecadas
mayores se consideran huecos.

Anexo : 4 Monogramas al, a2 y a3 disefio de pavimentos

|
10° psi) MPa
8 (10~ psi)

10.0 ~ 6900

9.0 |- 6200

- 8.0 5500

2 7.0} 4800

- Q.

05 S 400 - 6.0}~ 4100
s | mby e
© <
g 20T 2 2760

04 S 1e00f E 15§ 2
4 ® e 8 .l 207
& R = 150"% g::g 1:22
£ 1200 o 0o S

03 :g 1000 E g 20} 1380
g 800 < 100}~ 1.5 1030
O 600 E

ozl 400 |




74

x10%psi MPa

e —
15d 0001 - SNINPOWN
O|NPOIN v 1
T I8\ A Fi 525 R0 U | 1
5 R & 8 & ; & espsre |
- T o v = 1 | I _
S = 99 . I _
™ N N - _ _ _ _
]
! _ ! _ _ |
[ | | |eixelr| sexa] |
_ I I € | g ) i
mem 1 9p |eixew) o>mwc.m_ . AR _ T " v 1
. l
[ au T z .m 1 | | _
o ~ | o |~ _
N | | “ _ |
i |
| : ! _ | {
| | onjeA-y
[ _ |12 _ I 1
| Y Jojepa “ _. L T PR Vot |
At - g88R gl 8 ¢glsg
gs &' g 3 i | |
t _ ] _ _ _
| } I | “ I
i | I _ |
_ _ — _ ) 489 _ _ 3
| H8d " % ISR, P o 1 +— 1
oy yr———| i grRE® 8lk =2 |
8 R8 8218 2 | | __ |
. |
' ! “ | _ “
_ _ | _
: I
_ _ | Ep - 1U310yJ207 |INIDNIG
) 1 i
Z e |einjonusa mwcm_ozmo& T } _ w ~ } 1
< N
L “ L § * L 0 T — “ m - - — m m
= oS o c o o o P




75

Anexo : 5 Registr6 conteo vehicular y composicion total vehiculos

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: IZAMBA ZONA 26 ESTACION No: 1 UBICACION: Barrio Quilaoma SENTIDO: AMBOS
FECHA: 28/11/2024 DIA: JUEVES ESTADO DEL TIEMPO Nublado RESPONSABLE: Dennis Mejia HOJANo: 1
HORA LIVIANOS BUSES CAMIONES OTROS
DUSTIES
AUTOMOVILES ~EAMIONETAS y/o SU MoTOS LIVIANOS MEDIANOS PESADOS LIVIANOS TRES EJES >TRES EJES
_ . MENTANNG No EJES
Z s oot EQUIPO
] | @ ‘ﬁ CAMINERO
/ ’ : | ~ = BICICLETA
1 1] 1 i 1] 1
0:00- 0:15 8
i o] o 1] o 1] a1 af I 1 1
11 1 1] 1
0:15 - 0:30 T 23
6:00 - 7:00 1 1 1 1] 1] 1] 1 1 1 I 1 71
0:30- 0:45 L - 16
11 o 1 o 1 1 1] 1 1] 1 1 1 1 1 1
11 1 1 1
0:45 1 24
SUMA 16 37 1 a 5 0 6 2 [ 0 [
A Al o o af 1] af 1 af 1 1] 1] 1 1 [ 1
I i1 1 1 1
0:00- 0:15 Y B RV 36
i 1 1 1
1 1 i1 1 1] 1 1 1 1
11 1 1 1
0:15- 0:30 I 18
7:00 - 8:00 1 1 i 4] 1] 1] 1 1 1 N 90
1 1 1] 1
0:30 - 0:45 Y 22
I i a1 1] 1 1 I
1
0:45 14
SUMA 16 50 3 2 a 0 14 1 0 [ 0
i 1] o o] of o] o 1] o 1] ] 1 1 i 1
1 i 1 1
0:00- 0:15 19
1 1 1] 1 1 1 1 1 1
0:15 - 0:30 10
8:00 - 9:00 1 1 1 1 1 1 1 44
0:30 - 0:45 7
1 i 4l 1] 1 i 1 1
0:45 8
SUMA 11 17 5 1 4 [} 1 5 [} [} [}
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PROYECTO: IZAMBA ZONA 26 ESTACION No: 1 UBICACION: Barrio Quilaloma SENTIDO: AMBOS
FECHA: 28/11/2024 DIA: JUEVES ESTADO DEL TIEMPO Sokeado RESPONSABLE: Dennis Mejia HOJANo: 2
HORA LIVIANOS BUSES CAMIONES OTROS
AUTOMOVILES FAMIONETAS y/o SU MOTOS LIVIANOS MEDIANOS PESADOS [ TRES EJES >TRES EJES No EJES
] 2 : - - CAMINERO
% ﬁ : % = SR | | sicicieTa
1 1 1 1 1) 1 1 1 1
i 1
0:00 - 0:15 15
1 1 1 1 1) 1] 1 1
1 1
0:15 - 0:30 10
9:00 - 10:00 1 IR i 1 41
0:30- 0:45 8
1 1 1 1 1 1 1
0:45 8
SUMA 7 18 1 2 2 [ 10 1 [ [
1 1 1 1 1] 1) 1] 1 1 1 1 1
1 1
0:00 - 0:15 15
1 1 1) 1 1 1] 1) 1] 1 1 1
i 1] 1
0:15 - 0:30 15
10:00 - 11:00 1 1 1 1 1] 1) 1] 1 1 1] 1 55
i 1] 1] 1
0:30 - 0:45 15
1 1 1 1 1) 1 1 1] 1f 1
0:45 10
SUMA 12 28 [} [) 4 [ 7 4 [ [
1 i 1] 1] ] 4 1 1
1]
0:00- 0:15 10
i 1] 1] 1 i 1] 1 1 1 1] 1
0:15 - 0:30 11
11:00 - 12:00 i 1] 1] 1 1 R 1 41
0:30- 0:45 9
1 1 1 1 1 i 1] 1] 1] g
0:45 11
SUMA 7 15 0 1 5 [ 10 3 [ [
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PROYECTO: IZAMBA ZONA 26 ESTACION No: 1 UBICACION: Barrio Quialoma SENTIDO: AMBOS
FECHA: 28/11/2024 DIA: JUEVES ESTADO DEL TIEMPO Sokeado RESPONSABLE: Dennis Mejia HOJANo: 3
HORA LIVIANOS BUSES CAMIONES OTROS
AUTOMOVILES FAMIONETAS y/o SU MOTOS LIVIANOS MEDIANOS PESADOS i TRES EJES >TRES EJES No EJES
e m—— B g <<= = e 71 | CAMINERO
1 ] af af 4 1
1 | af af 4
0:00- 0:15 1 16
1 1 i 1 1f 1] 1 1 1 1] 1) 1} 1 1
1 1 1f 1] 1
0:15 - 0:30 19
12:00 - 13:00 | 1] 1 ] 1] 1] af 4 1 1 1 1 59
1 1
0:30 - 0:45 14
1 1 1f 1) 1 1 1 1
1 1
0:45 10
SUMA 7 35 [ 1 4 [) 9 3 [ [) [
i q] 1 1 ] o qf 4 1 1 1 1
0:00- 0:15 12
i af a1 i o[ o[ 1 i 1 1 1 1
0:15 - 0:30 13
13:00 - 14:00 1 a1 1 ] o af o 1 1 1 1 44
0:30- 0:45 12
1 1 [ 1 i 1 1
0:45 7
SUMA 11 17 2 3 6 [) 5 0 [ [) [}
N 1 [ af af 4 N
i af af 1
0:00- 0:15 15
1 1 ] af af o 1 1 1
1
0:15 - 0:30 10
14:00 - 15:00 i 1 1 [ 1 1 40
0:30- 0:45 6
1 1 1 ] af af o 1 1
0:45 9
SUMA 8 23 [ [ 7 [) 1 1 [ [) [
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PROYECTO: IZAMBA ZONA 26 ESTACION No: 1 UBICACION: Barrio Quilaloma SENTIDO: AMBOS
FECHA: 28/11/2024 DIA: JUEVES ESTADO DEL TIEMPQ Soleado RESPONSABLE: Dennis Mejia HOJA No: 1
HORA LIVIANOS BUSES CAMIONES OTROS
AUTOMOVILES [AMIONETAS y/o SU MOTOS LIVIANOS MEDIANOS PESADOS LIVIANOS TRES EJES >TRES EJES No EJES
. _ . EQUIFU
= Eas P R
. E = BICICLETA
1 1 1] 1] 1 1
0:00 - 0:15 6
i af af 1 i af af af 4] 4 1
1 1} 1
0:15 - 0:30 15
15: 00 - 16:00 1 1f 1 1 1f 1| 1 1 42
0:30 - 0:45 8
1 1] 1 1 1) 1 1 1 1 1
1 1
0:45 13
SUMA 11 24 1 0 4 0 1 o o o
1 1] 1] 1 1 1) 1| 1 1 1 1
1 1 1} 1
0:00 - 0:15 16
1 1f 1 1 1f 1] 1 1
0:15 - 0:30 9
16:00 - 17:00 1 1] 1 1 1) 1] 1f if 1f 1 49
i 1
0:30 - 0:45 13
1 1 1] 1] 1 1 1 1 1 1
0:45 11
SUMA 13 24 4 0 4 0 1 0 0 0
1 1 1] 1] 1 1 1
0:00 - 0:15 7
1 1] 1 1 1) 1] 1 1 1 1 1
0:15 - 0:30 12
17:00 - 18:00 1 1 1 af af af 4] 4 a4
1
0:30 - 0:45 9
1 1 1 1f 1] 1 1 1 1 1 1
1] 1f 1
0:45 16
SUMA 8 23 2 0 4 0 1 0 0 0

SUMA

620




Composicion total vehiculos

456

LIVIANOS BUSES CAMIONES

Series1 Series2 Series3

Aneo : 6 Ensayos estudios de suelos

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

CONTENIDO DE HUMEDAD
NORMA: AASHTO T 191 2014
CALICATA 1
N° Recipiente A
Masa suelo hiumedo + recipiente (gr) 91,80
Masa suelo seco + recipiente (gr) 87,25
Masa Recipiente (gr) 24,25
Masa Agua Ww(gr) 4,55
Masa suelo seco Wr(gr) 63,00
Contenido de humedad W (%) 7,22

W Promedio (%)

B
82,10
78,60
30,87
3,50
47,73
7,33
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
GRANULOMETRIA DEL SUELO

80

NORMAS: ASTM: D421-58 D-422-63 AASHTO: 7-87-70 7-88-70
ELABORADO POR: Egdo. Dennis PROFUNDIDAD: 1.00 m ESTE:
Mejia
REVISADO POR: 0 ABSCISA km 0+000 0,00
UBICACION: Parroquia [zamba ID MUESTRA: Sondeo 1,-1.00  NORTE:
m
PESO MUESTRA: 1000,00 gr  FECHA: 20-dic-24 0,00
# TAMIZ ABERTURA PESO PESO RETENIDO = % RETENIDO % QUE
(mm) RETENIDO (gr) ACUMULADO  ACUMULADO PASA
(gr)
4 4,76 83,2 83,17 8,32 91,68
2,38 62,3 145,45 14,55 85,46
10 2,00 25,3 170,79 17,08 82,92
16 1,19 31,2 202,03 20,20 79,80
30 0,59 51,2 253,24 25,32 74,68
40 0,43 55,2 308,40 30,84 69,16
50 0,30 46,1 354,50 35,45 64,55
60 0,25 37,3 391,76 39,18 60,82
100 0,15 99,1 490,86 49,09 50,91
200 0,07 196,3 687,12 68,71 31,29
BANDEJA 0,03 311,1 998,25 99,83 0,17
RESULTADOS
DIAMETROS Cu 5,50 Error Permitido 1,00%
D10 0,044
D30 0,072 Cc 0,49 Error Calculado 0,18%
D60 0,242
PORCENTAJE DE MATERIAL
Grava (G%) Arena (S%) Limo y Arcilla Clasificacion
(Finos %)
SUCS 8 60 31 SC
AASHTO 17 51 31 A-2-4
Curva de Distribuciéon Granulométrica
100,00
90,00
/./,/o/‘./ 80,00
70,00 <
60,00 %
a
50,00 w
=]
40,00
%t 30,00
20,00
I 10,00
0,00
0,01 0,1 1 10

ABERTURA DE TAMIZ (mm)



UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
LIMITES DE ATTERBERG
NORMA AASHTO T-90-70

81

Elaborado por Egdo. Dennis Mejia ID Muestra C1 Subrasante
Revisado por 0 Abscisa km 0+000
Ubicacion: Parroquia [zamba Este 0,00
Fecha km 0+000 Norte 0,00
LIiMITE LIQUIDO
N Muestras I 11 11 v A\ VI vl VIII
N Recipiente A B C D E F G H
Peso del recipiente Wr (gr) 7,35 7,45 7,45 7,45 7,50 7,50 7,50 7,37
Muestra humeda + recipiente 16,30 15,32 13,25 13,34 12,35 13,10 14,00 13,15
(Wm+Wr)(gr)
Muestra seca + recipiente 13,90 13,25 11,70 11,80 11,07 11,70 12,35 11,68
(Ws+Wr)(gr)
Peso Agua (Ww)(gr) 2,40 2,07 1,55 1,54 1,28 1,40 1,65 1,47
Peso muestra seca (Ws) 6,55 5,80 4,25 4,35 3,57 4,20 4,85 4,31
Contenido de Humedad W% 36,64 @ 35,69 36,47 = 35,40 35,85% 33,33% 34,02 34,11
% % % % % %
Promedio W% 36,17% 35,94% 34,59% 34,06%
Numero de Golpes 6 18 32 40
Limite Liquido LL(%) 34,82%
, ., y =-0,011ln(x) + 0,3836
LIMITE LIQUIDO LIMITES DE ATTERBERG
40,00% NORMA AASHTO T-89-90
S 39,00% ASTM D4318
; )
o 38,00% Limite Liquido (%) 34,82
S 37,00% %
% gggg? ‘\ Limite Plastico (%) 27,74
,00% %
E 23:8822 \ Indice de Plasticidad IP (%) 7,08%
8 32100% Clasificacion SUCS SC
Z 31,00% Clasificacion A-2-
E 30,00% AASHTO 4
8 1 ’ 10 100
NUMERO DE GOLPES
LIMITE PLASTICO
N Muestras | 11 I1I v \'%
N Recipiente A B C D E
Peso del recipiente Wr (gr) 11,80 11,50 11,75 11,90 11,70
Muestra hiimeda + recipiente (Wm-+Wr)(gr) 13,30 12,58 12,76 12,37 13,38
Muestra seca + recipiente (Ws+Wr)(gr) 12,96 12,36 12,53 12,27 13,02
Peso Agua (Ww)(gr) 0,34 0,22 0,23 0,10 0,36
Peso muestra seca (Ws) 1,16 0,86 0,78 0,37 1,32
Contenido de Humedad W% 29,31 25,58% 29,49% 27,03 27,27

Promedio W%

%

27,74%

%

%



Elaborado por
Revisado por
Ubicacion:
Fecha

Nimero de Golpes

Numero de Capas

energia de Compactacion

Peso Inicial Deseado

1. PROCESO DE COMPACTACION
Ensayo Numero

Humedad inicial afiadida en %

P. molde+Suelo hiimedo (gr)

Peso suelo himedo Wm (gr)

Peso unitario himedo ym (gr/cm3)
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
ENSAYO DE COMPACTACION PROCTOR MODIFICADO "B"
NORMA ASTM-D 1557 / AASHTO T 180

2. DETERMINACION DE CONTENIDOS DE HUMEDAD

Recipiente numero

Peso del recipiente  Wr

Rectsuelo himedo Wr+Wm
Rec+suelo seco Ws +Wm

Pesos solidos Ws

Peso del agua Ww

Cont. Humedad 0%

Cont. Humedad promedio ®%
Peso Volumétrico Seco yd (gr/cm3)

Egdo. Dennis Mejia ID Muestra C1 Subrasante
0 Abscisa km 0+000
Parroquia Izamba Este 0,00
20/12/2024 Norte 0,00
ENSAYO DE COMPACTACION PROCTOR
56 Altura de Caida 18" Peso del Molde 5830 er
5 Peso del Martillo 10 1b Volumen del Molde 3211 cm3
55986 1b/ft/t3
6000 6000 6000 6000
1 2 3 4
13 23 27 33
9850 10466 10589 10778
4020 4636 4759 4948
1,252 1,444 1,482 1,541
A B C D E F G H
28,50 23,80 24,70 26,99 58,02 24,80 31,33 31,43
143,76 168,10 145,01 132,16 198,87 166,80 165,60 177,77
130,60 150,54 122,30 110,65 170,51 133,50 130,24 140,49
102,10 126,74 97,60 83,66 112,49 108,70 98,91 109,06
13,16 17,56 22,71 21,52 28,36 33,30 35,36 37,28
12,89% 13,86% 23,27% 25,72% 25,21% 30,64% 35,75% 34,18%
13,37% 24,49% 27,92% 34,97%
1,104 1,160 1,159 1,142



&3

3. DETERMINACION GRAFICA DE LA DENSIDAD MAXIMA Y HUMEDAD OPTIMA

RELACION CONTENIDO DE HUMEDAD VS DENSIDAD

1,170
yma

1,160

1,150

1,140 y =-2,999x2 + 1,6209x + 0,9413

1,130

(gr/cm3)

1,120

W%
1,110

Peso Volumeétrico Seco yd

OPTIMO

1,100
12,00% 14,00% 16,00% 18,00% 20,00% 22,00% 24,00% 26,00% 28,00% 30,00% 32,00% 34,00% 36,00%

Cont. Humedad promedio w%

4. DESCRIPCION DEL ENSAYO

La maxima densidad alcanzada segiin la grafica corresponde a 1,1603gr/cm3, la cual corresponde a un contenido de humedad 6ptimo de
27,02%, sin embargo, los parametros pueden variar ligeramente cuando se traza la grafica.



Anexo : 7 Tablas de clasificacion SUCS y AASHTO

SUCS

Clasificacion

Grupo:

Porcentaje que pasa:
N°® 10 (2mm)

N* 40 (0,425mm)
N*® 200 (0,075mm)
Caracteristicas de la
fraccién que pasa por
el tamiz N° 40
Limite liquido
Indice de plasticidad
Constituyentes
principales
Caracteristicas como
subgrado

Clasificacion

Grupo:

Porcentaje que pasa:
N°® 10 (2mm)
N*® 40 (0,425mm)
N°® 200 (0,075mm)
Caracteristicas de la

fraccion que pasa por
el tamiz N° 40
Limite liquido
Indice de plasticidad
Constituyentes
principales
Caracteristicas como

subgrado
(1):
(2):

84

Materiales granulares (35% o menos pasa por el tamiz N® 200)

Materiales limoso arcilloso (mas
del 35% pasa el tamiz N° 200)

A-1

A-2-4
A-7 A-7-
Ala | A-lb A3 A24 | az2s5|aze|azs| A | A5 | A8 [ 506
50 max - -
30 max 50 max 51 min -
15 max | 25 max 10 max 35 max 36 min
- 40 max| 41 min | 40 max| 41 min | 40 max| 41 min | 40 max|41 min (2)
6 max NP (1) 10 max| 10 max| 11 min | 11 min | 10 max| 10 max| 11 min| 11 min
Fracmt‘e,l;tosa(::nr:ca, Arena fina | Grava y arena arcillosa o limosa | Suelos limosos | Suelos arcillosos

Excelente a bueno

Pobre a malo

Materiales limoso arcilloso (mas del 35% pasa el tamiz N* 200)

A4 A-5 A-6 A7, A-7-5, A-7-6
36 min
40 max | 41 min 40 max 41 min (2)
10 max 10 max 11 min 11 min
Suelos limosos Suelos arcillosos

Pobre a malo

No plastico

El indice de plasticidad del subgrupo A-7-5 es igual o menor al LL. menos 30
El indice de plasticidad del subgrupo A-7-6 es mayor que LL menos 30



Simbolos NOMBRES
DIVISIONES PRINCIPALES del ; IDENTIFICACION DE LABORATORIO
TIPICOS
grupo
e A
! 5 2 ’
Himgias {sin 0 pocos finos o sin finos. Ce=(D30)V/D, xDg, entre 1y 3
can pacos
GRAVAS Mas finos) (Coavay . ol gadu s, No cumplen con hs especficaciones
GP mezrias grava-areay, de granulometria para C\W.
dels n'nad del pocos finos o sin finas. 8 e B
fraccin gruesa Determinar
es retenkda por el]
porcentaje de grava | Limites o]
; Cravas | . I
tamiznimerod | o o GM mv::r:::; TS o arena en b curva |Atterberg detajo ded Enciemm de linea A
4,76 ) finos I ) granulométrica.  |lalinea Ao [P<4. Jeon [P entre 4 y 7]
{aprec@mble Segiin el porcentaje son casos  limite]
cantidad de P N | de finos (Fraccidn | Limites def que rexquieren
SUELOS DE finos) GC IR inferior al tamiz | Atterberg sobee I doble simbolo,
GRANO GRUESO I? : : niimera 200). Los | Unes A con [P>7
Mais de b netad del suelos de grana
material retensdo en Arenas bien graduadas | grueso se chsifican | Cy=D /D, =6
el tamz nimero 200 A sw ATAAS CON BRVA, pACOS|comn sigue: <5%)| 2
Vingias finos 0 sin finos. >OW ,CP SW SP. Ce=(D30) /Dy xDgy entre 1y 3
=12%
AS M porus s Arenas mal  graduadas, SOM,CC.SM,SC. 5al Cuando na se cumplen|
’l b dde b finos) Sp arenas con grava, pacos| (9a¢ wcacns limite [SiPultdneamente  las  condiciones|
S finos o s finos. e jeren usar P SW.
fracciin gruesa I e
pasa par el tamiz doble simhola. Lt d Los limites
niimero 4 (4,76 et SM Arenas limosas, mezclas Atterberg debajo de situados en b
en) finos ¢ Areia y lalinea A o [P<q, |02 myada con
(apeeckable IP entre 4y 7son
cantidad de A Sosas Limites e Fums
finos) SC 3 n_-nl:s ul:h 24 Atterberg sobre g intermedios . qud
mezclas arena-arcilla. liness A con [P>7. | Precsan def
simbolo dable.
Lmos inorginiocs v arenas|
may floas, lmos lmpios,
ML arenas  finas, lmosas o
arcillosa, o lmos arcilloscs|
can ligera pisticidad
Limas y arcillas: Limute Arclilgs - Indrglatcs: . dg
liguido menor de 50 CL plsticdad  bajla 0 media,
arclllas con grava,  arcillas|
arennsas, arcillas limosas.
Su‘g"?ls\g::‘( Lemos omgdnicos y arcillas
PR I“ OL arginicas limosas de bajp
e la mitad del
Bisticidad.
material pasa por ¢l g
tamz nimers 200 Lemos inargdnicos,
suelos arenosos finos o
MH limosos con mca o
datomeas, s
elisticos.
Limwos y arcillas: Limite Accills » e
auido mayor de 50 Arcillas  morgdnicas  de|
- A CH phsticidad aka.
Arcillas  organkas  de
OH phsticidxd ~ media  a)
elevada; limos orgdnicos.
Turba y otros suelos de
Suelos muy argdnicos PT

ako contenido organico.
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AASHTO

Clasificacion General

Material Granular

Material limo arcillosos

Grupos A-1 A-2 A-7
Subgrupos Ala | Ab | A2-4 | A25 | A26 | A7 | A3 o [ w2 | &S 2:;:2
% pasante
#10 50% max
)
#40 30% méax| 07 51% min
max
#200 15% Max 25’% 35'% 35f’/<> 35'% 35f’/<) 10;% 36l°/o 36‘% 36'% 36'%
max | max | max | max | max max min min min min
Caracteristicas del
material que pasa por
el tamiz #40
LL 40% 41% 40% 41% N.P. 40% 41% 40% 41%
max min max min max min max min
. 6% 10% 10% 11% 11% 10% 10% 11% 11%
Ip 6% max ¢ : s 5 2 ; - A ;
max | max | max min min max | max | min min
Ig 0 0 0 0 |4amax|amax| o |smax| 2 | 16 | 20
max | max | max
. . Frz?gmentos Gravas y arenas, limosas y Arena Suelos Suelos
Tipo de material pétreos de 2 : ; :
arcillosas fina limosos arcillosos

gravasy arenas
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Anexo : 8 Ensayo CBR

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

87

ENSAYO CALIFORNIA BEARING RATIO (CBR) NORMA: ASTM D-1883

Elaborado por Egdo. Dennis Mejia ID Muestra

Revisado por 0 Abscisa

Ubicacion: Parroquia Izamba Este

Fecha miércoles, 24 de abril de 2024 Norte

ENSAYO CALIFORNIA BEARING RATIO (CBR)
MOLDE A B
DIMENDIONES Diametro 15,20 Diametro 15,20
Altura 11,40 Altura 11,40

N de golpes 11 27

Muestra himeda + molde (gr) 20060 20058

Masa Molde (gr) 17290 17185

Masa muestra Humeda (gr) 2770 2873

Volumen Muestra (cm3) 2068.,63 2068,63

Peso unitario hiimedo ym (gr/cm3) 1,339 1,389
CONTENIDO DE HUMEDAD ANTES DE SATURACION

W% Optimo 27,02% BANDEJA MOLDE BANDEJA MOLDE

Recipiente numero A B C D

Peso del recipiente  Wr 23,89 24,58 31,95 33,77

Rect+suelo himedo Wr+Wm 157,87 171,96 175,26 209,34

Rec+suelo seco Ws + Wm 130,33 140,72 144,65 173,43

Peso suelo seco Ws 106,44 116,14 112,70 139,66

Peso del agua Ww 27,54 31,24 30,61 35,91

Cont. Humedad 0% 25.87% 26,90% 27,16% 25,71%

Cont. Humedad promedio ®% 26,39% 26,44%

Peso Unitario Seco yd(gr/cm3) 1,059 1,098

C1 Subrasante
km 1+000
0,00
0,00

C
Diametro
Altura

56
19525
16515
3010

2068,63

1,455

15,20
11,40

BANDEJA MOLDE

E F
24,65 30,87
153,85 238,76
125,87 197,29
101,22 166,42
27,98 41,47

27,64% 24,92%

26,28%
1,152



DESPUES DE LA SATURACION

Muestra himeda + molde (gr) 20189 20125 19570
Masa Molde (gr) 17290 17185 16515
Masa Humeda 2899 2940 3055

Volumen Muestra (cm3) 2068,63 2068,63 2068,63
Peso unitario himedo ym (gr/cm3) 1,401 1,421 1,477

CONTENIDO DE HUMEDAD DESPUES DE LA SATURACION
SUPERIOR ' INFERIOR @ SUPERIOR INFERIOR SUPERIOR INFERIOR

Recipiente numero A B C D E F

Peso del recipiente  'Wr 23,87 33,65 30,92 30,88 24,73 31,79

Rectsuelo himedo Wr+Wm 171,9 266,3 148,1 152,9 163,5 224.,5
Rec+suelo seco Ws + Wm 137,98 220,91 123,359 126,68 134,62 183,97
Peso suelo seco Ws 114,11 187,26 92,44 95,80 109,89 152,18

Peso del agua Ww 33,92 45,39 24,74 26,22 28,88 40,53
Cont. Humedad 0% 29,73% 24,24% 26,76% 27,37% 26,28% 26,63%

Cont. Humedad promedio ®% 26,98% 27,07% 26,46%
ENSAYO DE CARGA - PENETRACION
DATOS AREA DE PISTON VELOCIDAD DE CARGA DENSIDAD SECA MAXIMA
3 plg2 1,27 mm/min 1,1603 gr/cm3
Penetracién Carga Estandar DIAL PRESION DIAL PRESION DIAL PRESION
klbs/pl (Ib/plg2) (Ib/plg2) (Ib/plg2)

0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,025 188,50 62,83 180,10 60,03 269,30 89,77
0,050 308,60 102,87 368,00 122,67 439,37 146,46
0,075 390,40 130,13 494,10 164,70 565,82 188,61
0,100 1,000 433,90 144,63 588,86 196,29 672,03 224,01
0,200 1,500 628,90 209,63 925,60 308,53 1072,74 357,58
0,300 1,900 721,70 240,57 124585 415,28 1453,84 484,61
0,400 2,300 815,20 271,73 1574,18 524,73 1844,56 614,85

0,500 2,600 927,20 309,07 1890,02 630,01 2220,41 740,14

88



89

GRAFICA DE ESFUERZO VS DEFORMACION

ESFUERZO VS DEFORMACION

800,00
700,00
600,00
500,00
400,00
300,00  e——
200,00
100,00

0,00
0,000 0,100 0,200 0,300 0,400 0,500

—@— 11 Golpes —@—27CGolpes —@—56 Golpes

PORCENTAJES DE CBR CORREGIDOS
N de Molde PRESION CBR 0,1 DENSIDAD PRESION CBR 0,2 DENSIDAD

(Ib/plg2) plg SECA (Ib/plg2) plg SECA
1 144,63 14,46% 1,059 209,63 13,98% 1,059
2 196,29 19,63% 1,098 308,53 20,57% 1,098

3 224,01 22,40% 1,152 357,58 23,84% 1,152



CBR % vs DENSIDAD SECA

35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
1,050 1,100 1,150
—e—CBRO.1plgy —e—CBRO0.2plg —@—CBR95%
RESULTADOS
Densidad Seca Maxima 1,1603 gr/cm3 DSM
(95%)
%CBR 0,1 plg 19,83% CBR Maximo

%CBR 0,2 plg 20,80%

1,200

1,102

20,80%

gr/cm3
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Anexo : 9 Monogramas fallas pavimento flexible y valor deducido maximo compensado

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

100
95 1-

valor deducible

R s N S SN

Densidad del dafo - porcentaje

Asfalto - 02, Exudacion

valor deducible

e S e — L

Densidad del dafo - porcentaje
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Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque

v
=
=
©
©
S
s
Densidad del dafo - porcentaje
Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico)
100 — .
il ........... ? -1
=
3
T
o
3
g

104

Densidad del dano - porcentaje
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2
A IR | S 728 0B 1 20 (1 2 VP s
e
o
2
©
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RS S
107+ 107 10* 104
Densidad del dano - porcentaje
Asfalto - 06. Depresion
100 v T T
[ X S T R e T L s aa R 3
90 bl
85 :
B0 -
75 4
70
v 654
5 604
S 554
g sof—m
5 45 4
™ 490 V
= K |1 T SR S T S P S S
30 +
25-‘
10 -
LR e -
10 1
5 bees
0 ' vt
107* 107 10* 104

Densidad del daio - porcentaje
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Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)

100 -
90 | 1o Pt E M
85 1 =] it ] —H

Valor deducible

10~+ 10° 10* 104
pensidad del dano - porcentaje

Asfalto - 08. Grietas de reflexion de juntas de PCCP (métrico)

98 ittt S B 0 X S S efd =L
90 5 et et E )
85 ‘ ! =TT oy —
<10 R S 5095 G N S 51 L 0 9 M e 1
75 - : : Lil] |

70
65
60 4
55
50 +-
45 -
40 |
. M. S "
30
254
20 -
15

1
A

Valor deducible

') ‘e
0
107* 10°

Densidad del daio - porcentaje
| """ ""—"""""""—"""" " """ |




Valor deducible

Densidad del daio - porcentaje

Valor deducible

o Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

90 M | dseed Lidd . :

85 /= : {~+1 Pit doendod |

801 : /
75 4 : o bt 1

70 4 ,
R o S i R
60 1- ‘
55 4
Y —
a5 4
40 4
35 4
30 4
254
204
15 4

107+ 10° 10* 104
Densidad del dafo - porcentaje
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Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

85 5 S MG M B 0 P T
80 4 : - b eebdoddbon. :

L e e

O) - T
45
40

Valor deducible

107* 107 10t 104
Densidad del daio - porcentaje

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

Valor deducible

107+ 10° 10* 104
Densidad del dano - porcentaje
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valor deducible

S

107t 10° 10! 10?
Densidad del dano - porcentaje

Asfalto - 14. Cruce de via férrea
100 ' - —
95
90
85
80 4
75 1
70
65 +-
60
55 4
'_,D -
45
40
35 +-
30 4
25 1
20 -
15
10 4
0 ; | —+t
107 107 10* 104

Densidad del dano - porcentaje

| =

Valor deducible




Asfalto - 15, Ahuellamiento
100 T ' ! 1

valor deducible

107+ 107 10t 104
Densidad del daho - porcentaje

Asfalto - 16. Desplazamiento

100 : - -
el T o e A

85
80 4

valor deducible
e
(=]
A

Densidad del dano - porcentaje
|

98



Asfalto - 17. Grieta parabolica o por deslizamiento

100

Valor deducible

107+ 10° 10t 104
Densidad del dano - porcentaje

Valor deducible

1072 10 10t 104
Densidad del daio - porcentaje




Valor deducible corregido (CDV)

100

s Asfalto - 19. Desprendimiento de agregado grueso

o5 4 M et cefeeede et ]
90 { =—— H : E freent ot 5 E
BS ’ . . : ! : -
BO =+

Valor deducible

0+ H H H + : i

107+ 10° 10t 104
Densidad del dafo - porcentaje
P ——

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

15 20 25 30 35 40 45 S0 S5 60 65 70 TS 80 85 9 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180 185 150 195 200

Valor deducible total (TDV)




Anexo : 10 Evaluacion tramos PCI Calle Camilo Cien Fuegos
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+000 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+035 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO [LLE CAMILO CIEN FUEG FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m? Ancho de via: 7.60 (m) 0+000
2 Exudacion m2 : | I
3 Agrietamiento en bloque m> I | I
4 Abultamientos y hundimientos m | | |
5 Corrugacion m> - : | :
6 Depresion m2 g | | |
7 Grieta en borde m g : | :
8 Grieta de reflexion de Juntas m % I | |
9 Desnivel carril/berma m < | |
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I :
11 Parcheo y acometidas de servicio m> § I I I
12 Pulimiento de agregados m’ :SD | I |
13 Huecos U : I :
14 Cruce de via férrea m? I I I
15 Ahuellamiento m> : I :
16 Desplazamiento m? I I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> : ! |  0+035
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregado grueso m?
Daiio Nvel, de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
1 M 15 15,00 5,64% 40
10 M 13 1 4,2 2,4 20,60 7,74% 14
7 M 3,5 3,50 1,32% 6
3 M 2,5 2,50 0,94% 2,5
12 20 20,00 7,52% 2
t DEDUCIDO TOTAL 64,5




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 40 14 6 2,5 2 64,5 5 31
2 40 14 6 2,5 2 64,5 4 36,5
3 40 14 6 2 2 64 3 40
4 40 14 2 2 2 60 2 45
5 40 2 2 2 2 48 1 48
Max CDV: 48
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- | 48
PCI = 52 lRegular
Asfalto - 01. Piel de cocodrilo - Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque
100 H 1 : T -
95 1
90
85
80
75
70
o O659 o
= 60 =
3 55 : é
@ 50 1 St v : °
- o
B ¥ : 5
> 35 / =
e
M :
- e [
. + ) : == ‘ ¥
10-! 10° 10! 10?2 1071 10° 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dano - porcentaje
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102

10!

10°
Densidad del dafo - porcentaje

- 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

Asfalto

3|q1INpap J0jeA

10!

10*

10°
Densidad del dafo - porcentaje

10°
Densidad del dafo - porcentaje

Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)
Asfalto - 12. Pulimento de agregados

i

90 -
85 ===
60 +-------{---

1
|
i
i
|
i
T

n

m

100

3|qIaNpap JojeA 3|q1dNpPap J0jeA
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+140 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+175 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+140
2 Exudacion m2 : | I
3 Agrietamiento en bloque m’ I I |
4 Abultamientos y hundimientos m | I I
5 Corrugacion m? - : | :
£
6 Depresion m? %, | I |
7 Grieta en borde m s : I :
[%2]
8 Grieta de reflexion de Juntas m é I I |
9 Desnivel carril/berma m | I |
10 Grietas longitudinales y trasversales m % l I
11 Parcheo y acometidas de servicio m2 ’g | I |
a0
12 Pulimiento de agregados m2 3 : : :
13 Huecos U I I
14 Cruce de via férrea m> | I |
15 Ahuellamiento m’ : I :
16 Desplazamiento m2 | I :
|
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m2 | ! | 0+175
18 Hinchamiento rn2
19 Desprendimiento de agregado grueso m2
Dailo Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
7 M 4,5 4,50 1,69% 7,5
3 M 6 6,00 2,26% 8
4 M 2,2 2,20 0,83% 12
10 M 1,2 1,20 0,45% 0
10 L 15 15,00 5,64% 4,8
TORK DCDUCIDU 32.3

TATAT (ITNDIN
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Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 12 8 7,5 4,8 323 4 15
2 12 8 7,5 2 29,5 3 17
3 12 8 2 2 24 2 18
4 12 2 2 2 18 1 18
Max CDV: 18
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 18
PCI = 82
| 00— |
i Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque . Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico)
e o S T S O & R LY “jemmeqen m— L o e S E
90 - Y s 130 5 78 Rt f-—~1 M 90 :
L T B B B o 1 R e e S o H 85
80 ; : : : 80
75 4 i ek i L A i ) 75
70 A = L % it el ket 70
o 0651 v 651
S 60+ S 60
S 554 8 55
2 50 3 s
T a5 g e
3 40 ® 40
Z 354 g H
30 30 1
25 - 25 -
4 R 20 -
10 1 10 7 M
5 4 5 4 i HS L mEm
0 . ; 0 ———1 :
10~ 10° 10! 107 107 L 10 ¥

Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafo - porcentaje




Valor deducible

100
95 1
90 4
85

75 1
70 A
65 4
60 4
55 4
50 A
45 +
40
35
30 -
25 4
20
15 +4
10 7

Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)

54

107!

10° 10}
Densidad del dafo - porcentaje

102

" Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

95+ =—— L -ttt S U A3
90 M : !
85 TR
80 -

Valor deducible
3

U T ¥
107! 10° 10! 10?
Densidad del dafo - porcentaje

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

Valor deducible corregido (CDV)
g

L
0 L/
T Z
7

10 P d

s s/

oL

o 5 10 15 ho po

S 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+280 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+315 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafo Unidad

1 Piel de cocodrilo m2 Ancho de via: 7.60 (m) 0+280

2 Exudacion m2 : | I

3 Agrietamiento en bloque m2 I I I

4 Abultamientos y hundimientos m | I :

5 Corrugacion m? : I |

o

6 Depresion m? ‘% : I :

7 Grieta en borde m s | | |

8 Grieta de reflexion de Juntas m § | I |

9 Desnivel carril/berma m g | I |

10 Grietas longitudinales y trasversales m % : I :

11 Parcheo y acometidas de servicio m E | I |

12 Pulimiento de agregados m2 3 : I :

13 Huecos U | I |

14 Cruce de via férrea m : :

15 Ahuellamiento m2 I : |

16 Desplazamiento m : I :

17 Grieta parabolica o por deslizamiento m2 | l ! 0+315

18 Hinchamiento rn2

19 Desprendimiento de agregado grueso m2

. Nvel de . . . .
Daio idad Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidas
10 L 15 8 23,00 8,65% 6,5
VALURK DCDUCIDU 6.5

TATAT (ITNDIN




Numero de Valores Deducidos > 2(q):

Mayor Valor Deducido Individual (HDVi):

6,5

Numero maximo admisible de "Valores Deducidos"

10

Valor Deducido maximo Compensado

Total q

CDV

6,5

6,5 1

6,5

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

6,5

PCI

93,5

Valor deducible

. Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

G i
90
85 s
80 A
75 1
70 4
65 -
60
55 4
50
45
40.
35 A
30_.
25
20 4
15 4
10 4

5
0

101

10°
NSt

10?

Max CDV:

6,5

108

Valor deducible corregido (CDV)

q=1
q=2

o088
onon
~ouwa

S 30 35 40 45 % 5 60 65 70 75 80 85 W 95

100 105 110 115 L
Valor deducible total (TDV,

75 180 185 130 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

TATAT (TN

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+420 UNIDAD DE MUESTREO 4
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+455 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Daiio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+420
2 Exudacion m? | | I
3 Agrietamiento en bloque m T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m> = | I |
6 Depresion m’ 3 l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ bga | I |
12 Pulimiento de agregados m? § : I :
13 Huecos U I I |
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m> | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v l ! ! 0+455
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio ::\::i;i: d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
10| L 19 1 20,00 7,52% 7
4 M 1,8 5,00 1,88% 17
\4 LORK DCDUCIDU 24




Densidad del dafo - porcentaje

Densidad del dafo - porcentaje

Valor Deducido méximo Compensado Total q CDhV
1 17 7 24 17,5
2 17 2 19 1 19
Max CDV: 19
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 19
PCI = 81
Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico) . — s
Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
95 0
90 4 954 — L
85 1 90 4 M
80 4 85 Tr—H
75 80 -
70 75 4
70
65 A
Y
g 55 2 |
é 50 S 554
© B 50 4
- 45 ©
3 40 <a
P 1 T 407
;(5, Z 35+
{ 30 4
25 : 2 i ‘ 25 4
29 it R ‘ L 20 4
15 4 L - 1 ' 15 4
10 - et : : ‘ M
AT mag 10 4
T T 0 T
10'1 10° ].0l 104 10-1 10! 10?2
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Valor deducible corregido (CDV)

100

0

s

4

45

S0

60

65

70

75

80 85 N0

Valor deducible total (TDV)

95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 245 IS0 1S5 160 165 170 175 180 185 150 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+560 UNIDAD DE MUESTREO 5
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+595 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7.6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+560
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I : [ i fh b at
4 Abultamientos y hundimientos m | I | stusad s N
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 o l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+595 2
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 1ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m s
Dafo SI:\:/:rlijo i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 M 2,1 2,10 0,79% 9
9 L 20, 20,00 7,52% 3
10 M 2 2,00 0,75% 1,5
10 L 10,2 10,20 3,83% 25

vALUR DCDUCIDU
TATAT (ITNNIN

16




Densidad del dafo - porcentaje

Densidad del dafo - porcentaje

Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 9 2,5 14,5 3 2,5
2 9 2 14 2 10
9 2 13 1 13
Max CDV: 13
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 13
PCI = 87
ig6 Asfalto - 09. Desnivel carril / berma (métrico) Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
95 - fo-td f— L s f—r.
90 1 — Pt 1M 90 - M
G20 I S — H 85+ — H
80 ‘ 80 -
75 75
70 70
o 05 o 65
S 60 S 60+
5 554 ¥ 554
3 501 > =
5 45 4 '; 45
S 0 8 =l
s 35 4 = 35 -
30 1 30
25 - 25
20 1 T ; o 20
15 R B 15
o T | 10
5 4 cerrr PR L 5 4
0 T T 0 T -
10! 10° 10! 102 101 10° 10!

102

113



114

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

100
2
o
S
>
©
@
o
=
2
53
-
10! 102
Densidad del dafo - porcentaje
” Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
P 1=
- / i |
0 / et S s ool
85 e __,/’ 2
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§ 25 4 =1
/ q=2 |
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15 — q=4 |
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sl 7 q=7 |
Bf[fs 70 25 3 3 4% % % = 60 65 70 7 80 &5 % 95 100 105 1o U5 130 135 10 135 140 145 150 155 160 165 170 175 150 185 130 195 209
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+700 UNIDAD DE MUESTREO 6
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+735 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7.6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+700
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : | : ﬂ mbo t g,‘ﬁ
4 Abultamientos y hundimientos m | I | a1 1O ’Ex
5 Corrugacion m’ S | I I
6 Depresion m g l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I l
10 Grietas longitudinales y trasversales m g : I :
11 Parcheo y acometidas de servicio m> ;é; | | |
12 Pulimiento de agregados m? 3 : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m> | |
15 Ahuellamiento m? | I I
16 Desplazamiento m : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m’ | ! ! 0+735
18 Hinchamiento m’ © ZONA 26 IZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m> Ol Y
Daiio Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
10 L 15 15,00 5,64% 4
VATLTUR DEDUCIDU TOTAL 4
(DN
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Valor Deducido méaximo Compensado Total q CDV
1 4 4 1 4
0
Max CDV: 4
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 4
PCI = 96

Valor deducible

100
95—k
90 M
ST H
80 -
75 1
70 4
65 -
60 1
55 4
50-
45 A
40-
35
30<
25 -
20 1
15 4
10 4
5 4

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

0

10! 10° 10} 102

Densidad del dafo - porcentaje

. Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
»i 74 - o ~ ,/"J_{A
" ot e
L i _// . &
-
on - -
v
¥ g
o
2 w0 ,
£ wl
]
Vw /
< ,
- 2
v g
2 - /
°
@
T ¥ A
% >
2 5
T
g / — q=1
// q=2
/ —_— Q=3
{ ,,«-/ — q=4
0 £ 4 q=5
q=6
q=7
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Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+840 UNIDAD DE MUESTREO 7
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+875 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+840
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 X : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m? = | I |
6 Depresion m2 ] l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+875
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
17 M 55 5,50 2,07% 255
11 M 1 1,00 0,38% 5
7 H 55 5,50 2,07% 10,5
11 H 12 12,00 4.51% 36
3 M 3 23 8,30 3,12% 9
VALUR DEDUCIDU TOUTAL

(HDN/\

86




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 36 25,5 10,5 9 5 86 5 45
2 36 25,5 10,5 9 2 83 4 48
3 36 25,5 10,5 2 2 76 3 49
4 36 25,5 2 2 2 67,5 2 49,5
5 36 2 2 2 2 44 1 44
Max CDV: 49,5
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 49,5
PCI = 50,5
ida Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)
3 ' 3 =) . ==c;
] : 20 4 et !
o R T H 85 ahi :
80 4 : i 80 4
;3 75
o 651 L N (0 D N B i 5 1§ I ¢ 5 6
£ e i
= 1 < 55
1
&€ S 45
el - 40 +
= 35 s 35
30 4 30 4
25 4 25 4
20 1 ' Y ' 20 4
B R o S S S 1 S S 15 4
10 4 10
54 5 4 e e et e
0o - v 0o ¥ -
1071 10° 10! 102 10-1 100 101 102
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del daio - porcentaje
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Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

o

10° 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje

Asfalto - 17. Grieta parabdlica o por deslizamiento

100

95 ="k
NVt — M
85+ — H
80 i
75 - !

Valor deducible

Densidad del dano - porcentaje

102

” Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
* // i == //‘_____4,.
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a ™ / - S —
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e i >
o> % / o~
2P / N
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o
@
-
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7 A
T x / 3 .
o
=4 o — q=1
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/ 7 — q=3
15 4 A ¥ A — =4
w4 / P // q=95
/ q=6
S q=7
CC L 10 15 20 25 E s 40 S S0 s 60 65 0 80 as S0 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+980 UNIDAD DE MUESTREO 8
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 14015 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad

1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+980

2 Exudacion m? | | |

3 Agrietamiento en bloque m I : I :

4 Abultamientos y hundimientos m I I |

5 Corrugacion m’ ) | I |

6 Depresion m? g | l

7 Grieta en borde m % : I :

8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |

9 Desnivel carril/berma m g I I |

10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I :

11 Parcheo y acometidas de servicio m? é | I |

12 Pulimiento de agregados m § : I :

13 Huecos U | I |

14 Cruce de via férrea m? | |

15 Ahuellamiento m | I I

16 Desplazamiento m’ : I :

17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m? | ! ! 14015

18 Hinchamiento m?

19 Desprendimiento de agregado grueso m?

Dailo S?\::ig: d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 H 35 35,00 13,16% 57
1 M 15 15,00 5,64% 385
10 M 16 16,00 6,02% 14
VALUR DEDUCIDU TUTAL 109,5

(HNDN/\
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Valor Deducido méximo Compensado Total CDhV

1 57 38,5 14 109,5 67,5

2 57 38,5 2 97,5 68,5

— (N W | e

57 2 2 61 61

Méx CDV: 68,5

PCI = 100 - Max CDV

PCI = 100- 68,5

PCI = 31,5

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
100

95 Hj— L
90 M
85 Tie——'H
80 -
75 A
70 A
65
60
55 4
50 +
45
40—
35
30-w
25 4
20 4
15 4 : :
10 4 - /
5. T —

o
g

107! 10° 10! 102 10-1 10°
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible
Valor deducible




Valor deducible

100

%1

85 A1

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Densidad del dano - porcentaje

Valor deducible corregido (CDV)

# 1 W
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85 (B
80
o / /
v >
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- - ,/V {
y |l Q=1
20 g A g2
i s —s3
s ety — q=4 |
10 £ q=5 |
q=6
q=7 |
°
20 0 35 40 45 0 S5 6] 65 70 75 80 85 0 95| W0 105 {0 15 120 15 155 180 165 170 175 180 185 190 195

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+120 UNIDAD DE MUESTREO 9
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+155 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Daiio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 1+120
2 Exudacion m’ : I I 5 F ‘(hbcl [
3 Agrietamiento en bloque m? | I | NUEVA Wi1ERIA i ik
4 Abultamientos y hundimientos m I I I
5 Corrugacion m? | |
6 Depresion m s | I |
7 Grieta en borde m 8 | | I
8 Grieta de reflexion de Juntas m E : I :
9 Desnivel carril/berma m é | I |
10 Grietas longitudinales y trasversales m 3 I
11 Parcheo y acometidas de servicio m2 ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m? § | I I
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m? | I |
15 Ahuellamiento m’ | |
16 Desplazamiento m? : : :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m? | 1 | 14155
18 Hinchamiento m? ONA 25 ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m? L R
Daiio SI:‘:/::ij: d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 H 35 35,00 13,16% 57
10 L 10 12 22,00 8,27% 75
11 M 6,5 6,50 2.44% 55
VATLTUR DEDUCIDU TOTAL 70
FASIR1VAY




Densidad del dafio - porcq

Intaje

Valor Deducido Maximo Compensado Total q CDV
1 57 7.5 5,5 70 3 45
57 7,5 2 66,5 2 48
3 57 2 2 61 1 61
Max CDV: 61
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 61
PCI = 39
. Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico) Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios
954 — L - ‘ ' 1(;(;- U O O 00 O O
T — H 85 - ‘ - .
80 1 o [ - LLELI .
75 4 75 4 ) i ) A
70 70 - -
P 65 4 " (o8 PRSI S i ST S i M)
] 901 S 601
) 55 1 g
©
@ 501 ®
S 451 %
T 41 Y
> 35+ P
30 R
25 1 :
201 ettt : 8>
s —— e
10 4 : / - L Tt e
5 4 i } - / 5y
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0 . r 0 T -
10-! 10° o' 10? 10-! 10° 10 102

Densidad del dafo - porcentaje
| —

124



Valor deducible corregido (CDV)

100

w4

854

q=1
q=2
q=3
g=4
q=95
q=6
qQq=7

80 &5 90 9 W0 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

Valor deducible total (TDV)

0 185 190 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 14260 UNIDAD DE MUESTREO 10
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+295 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7.6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 14260
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 o l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 14295
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 1ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m> ;’j’%{gﬁ%}gff&%
Dafio NVd‘de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 H 37 37,00 1391% 58,5
10 L 25 25,00 9,40% 8
VALUR DEDU ulUL}(”n‘,\ TOUTAL 66’5




PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

60,5

PCI

39,5

Valor Deducido Méaximo Compensado Total q CDV
1 58,5 66,5 49
2 58,5 60,5 1 60,5
Max CDV: 60,5

u

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

95 11—

90 +4

85 s

80
75 1
70
65
60 1
55 4
50-
45 A
40_
35
30 4
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204
15 4
10 -

S 4

0
10!

10° 10}
Densidad del dafo - porcentaje

10?

Valor deducible
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95 A

85 1

1) 8 IR
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Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios
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Densidad del dafo - porcentaje
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Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

v,

Valor deducible corregigio (CDV)

LS 0080808
L}

N OV ESE WNW-

'1.': 40 45 S0 S &4 65 o 7S 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165

Valor deducible total (TDV)

170

175 180 185 150 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+400 UNIDAD DE MUESTREO 11
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+435 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7.6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 14400
2 Exudacién m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I : ! F ] ‘Thbu,; S 6 ;
4 Abultamientos y hundimientos m I I I w LGB /g
5 Corrugacion m 8 : I : "
6 Depresion m 3
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I :
14 Cruce de via férrea m’ | | |
15 Ahuellamiento m | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 1+435
18 Hinchamiento m’ ZONA és 1ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m sk
Dafio NVd‘de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 H 36 36,00 13,53% 58
3 M 2,6 2,60 0,98% 2,5
VALUR DEDU ulUL}(Hn‘,\ TOUTAL 60’5




Valor Deducido méximo Compensado

Total q CDV

1 57

2,5

59,5 2 44

2 57

59 1 59

Méx CDV: 59

PCI =

100 - Max CDV

PCI =

100-

59

PCI =

41

100

95 4
90 4

80 4
75 1
70 1

60 41
55 :

T
40 1 ;
L

Valor deducible

25 4
20 1
15 4
10 ¢-
5 4

L e e

65 11+

o ARt S e o I 2

30 =+t

0+ 3 ’

Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque

10!

100 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Densidad del dafio - porcentaje
|——"—"—"—"—" """ |

130



Valor deducible corregido (CDV)

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
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Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+540 UNIDAD DE MUESTREO 12
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+575 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7.6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 14540
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 o l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 14575
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 IZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m e s aaties
Dafio Sf\:éj: i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 H 38 38,00 14,29% 59
10 L 15 15,00 5,64% 49
3 M 2,1 2,10 0,79% 2
4 H 3 3,00 1,13% 36
VALUR DEDU ulUL}(”n‘,\ TOUTAL 101’9




Densidad del dafo - porcentaje

Densidad del dafo - porcentaje

Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 59 36 4,9 2 101,9 4 58
2 59 36 4,9 2 101,9 3 64
3 59 36 2 2 99 2 69
4 59 2 2 2 65 1 65
Max CDV: 69
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 69
PCI = 31
166 Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque - Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico)
95 F--memeqann e L T L o o L o B ] & o R, L
90 4 $om bt el ) T e T e |V 90 4
213 R It i b EAE 1 T it I 3 e R E R e v " 1) 85 -
75 4 75 1
70 1 70 4
g S o 654
g 60 1 S 604
g 91 S 551
3 50 1 o 504
45 Dl
3 401 S 4
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> 35 S -
30 1 30
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20 1 R e w0 T 20 1
| R R T s 15 4 — (L
10 - 10 1 M
51 5 : — H
0 " 0 ] -
107! 10° 10! 10? 10-! 10 10! 102
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. Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico) Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Q5 4 = L ot b e Fpd

85+ — H

Valor deducible
3
Valor deducible

101 10° 10! 10?2

Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafno - porcentaje
1 —

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

100

8s / St s S

80 ¥ > ok B =

™ e - s - -

60 p =

55 s - >
£ -/ & ~~ /
J/ b E

«© / ~ ~

Valor deducible corregido (CDV)
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0 S 10 15 20 25 30 3I5 40 435 50 55 60 € 70 FS 80 85 90 95 3o 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200

Valor deduciblg total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+680 UNIDAD DE MUESTREO 13
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+715 AREA DE MUESTREO 266
TRAMO CALLE CAMILO CIEN FUEGOSYFECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7.6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 14680
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 o l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 1+715
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 IZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m e e B LB AL
Dafio Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 H 36,5 36,50 13,72% 57,5
11 M 1 1,00 0,38% 5
VALUR DEDU ull}\_}(”n‘/\ TOUTAL 62’5




Valor Deducido méximo Compensado

Total

CDV

1 57,5

62,5

46,5

2 57,5

59.5

59.5

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

59,5

PCI

40,5

Méx CDV:

59.5

Valor deducible

100

95 A

85
80
75 4
70 A
65 1
60

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

55 4
50 1
45 A
40-
35 4
30-
254
20
15

10 -

G

10!

Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible corregido (CDV)

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
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15 20 25 M 35 40 45 S0 %5 |60/ 65 0 TS 2 85 9 95 100 105 10 U5

Valor deducible total (TD'

V)

0

125 130 135 140
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160 165 170

s

180 185 190 195 200
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Anexo : 11 Evaluacion tramos PCI Calle José de San Martin
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

(HNDN/\

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+000 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+035 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+000
2 Exudacion m | | |
3 Agrietamiento en bloque m I : I : ;g‘:‘ :fa.rh at { = ;
4 Abultamientos y hundimientos m | I | LRI *___i
5 Corrugacion m’ 2 | I |
6 Depresion m? S l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m g l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I AT
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ ;% | I | B
12 Pulimiento de agregados m2 § : I : g; =
13 Huecos U I I I o
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m? I I I 1
16 Desplazamiento m’ : I : 2
17 Grieta parabélica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+035 b
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m A s 71074
Dafo ;:\::ig: A Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
17 M 1,58 1,58 0,63% 75
12 15 15,00 5,95% 2,5
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 10




Densidad del dafo - porcentaje

Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 7,5 2,5 10 2 7
2 7.5 2 9,5 1 95
Max CDV: 9,5
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 9,5
PCI = 90,5
8 Asfalto - 12. Pulimento de agregados - Asfalto - 17. Grieta parabdlica o por deslizamiento
95 H ‘ | — LMH ol [ I
89(53‘ BN 904 —— M
i i 854 —
80 - ﬁ 80 - H
75 4 4 75 4
70 - 3 70 -
PR Ty e e e e o 2 = = 5 1 o 651
S 601 i S 604
é 55 é 55
@ 50 A O 50 <
g 45 g ]
= 401 s 40
g 35 ol e g 35 .
30 - 30 4 fit
25 4 25
20 - 20 - fo-end D 3
15 - 15 4--—---mi-mei--t 0 A S
10 10 S i B 2
- = T
10-! 10° 10! 102 1071 10° 10! 10?

Densidad del dano - porcentaje
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Valor deducible corregido (CDV)

100

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

Fel

2008

S0 S 60 66 70 7S 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 1S0 1SS 160 165 170 1

Valor deducible total (TDV)

s

180 185 190
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+140 UNIDAD DE MUESTREO 2
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+175 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,2
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m? Ancho de via: 7.20 (m) 0+140
2 Exudacion m2 : | I
3 Agrietamiento en bloque m2 I I |
4 Abultamientos y hundimientos m | I :
5 Corrugacion m> : | |
o
6 Depresion m> = | I I
(5]
7 Grieta en borde m e : | :
8 Grieta de reflexion de Juntas m § | | |
9 Desnivel carril/berma m g | | I
10 Grietas longitudinales y trasversales m é : I :
11 Parcheo y acometidas de servicio m2 *g | I |
oo
12 Pulimiento de agregados m 5 : | :
13 Huecos U | I |
14 Cruce de via férrea rn2 : :
15 Ahuellamiento m> I : I
16 Desplazamiento m2 : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m2 | 1 | 0+175
Hinchamiento 2 e
18 m ZONA 26 [ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m2 I 11'1111;2 e
- Nvel de . . . .
Datio idad Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severi
11 M 2,2 1,5 3,70 1,47% 12,5
10 M 1,5 1,50 0,60% 2
\4 LOR DCDUCIDUO
TATAT (ITNDIN 14’5




Densidad del dafio - porcentaje

Densidad del dafio - porcentaje

Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 12,5 2 14,5 11
2 12,5 14,5 1 14,5
Max CDV: 14,5
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 14,5
PCI = 85,5
: - o -11. etidas de servicios
Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico) 100 ‘Asfalto 1 farcheoyacom ‘ :
0 T— R e S
95 1 90 4
Zg_ 85 A efemest BHAEE  Vacizt migk e o £ B 2
32: 75 4 '
70 1 ;2:_
o 951 K |
2 2 60
S 60 2
v 3 551 R i o o £ 5 45 Y (R £ 0 T : SR TRE
3 @ 50 -1t B s o AT
o 501 °
-] v 454
-] 45 4 % 40 A 1
g ] -0 A a—
30 4
30 R
2 | 25 4
20 A 20
15 A
15 4 104
10 -
5 O
0 - ¢ o
10~} 10° 10! 10 10
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Valor deducible corregido (CDV)

NV EeE WN -

80 85 30 9 100 105 110 115 120 125 150 1S5 160 165 170 17S

Valor deducible total (TDV)

130 135 140 145 180 185 190

195

200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+280 UNIDAD DE MUESTREO 3
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+315 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Daflos ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+280
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | | |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+315
18 Hinchamiento m’ zou’-u‘e 1ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m> eyt b
Dafio Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 L 30 30,00 11,90% 17,5
13 H 1 1,00 0,40% 18
1 M 1,2 12 13,20 5.24% 39
10 M 5 5,00 1,98% 75
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 8
FASIR1VAY




Valor Deducido méximo Compensado

Total

CDV

39

18

17,5

7,5

82

48

39

18

17,5

76,5

49

39

18

61

46

39

SO EUS T I N T IS

— N (W | e

45

45

PCI

= 100 - Max CDV

PCI

= 100-

49

PCI

= 51

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

10! 10° 10! 10?
Densidad del dafo - porcentaje

Méx CDV:

49

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje

102
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Valor deducible

100

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

95 1

80 4
75 1
70

65 f—————i-

60
55 4

45 4

35 4

25 A
20 1

15 1
10

101

10° 10t 102
Densidad del dano - porcentaje

Asfalto - 13. Huecos (métrico)

Valor deducible
3

3o 5 g

10° 10?
Densidad del dafio - porcentaje

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

lor deducible total (TDV)

w4 e
%0 12 - - w
854 o — goer=p o,
80 /7 oty
= ) ¥ =
S =
-~ / g
o >
o / -
3 .
@ >
E s S -~
o
v 3 4 s el
<
o
o
8 %1 / .
@ 3 s
T ¥ #
S / pe
o e
> ;e
5 1 s - - q=1
Pl q=2
{ / ey
. 55 S
} 7 — 4
10 4 s P q=>5
q=6
s / Q=17
o S o 5 20 S 0 E 40 B S0 = 60 65 |0 85 a0 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165 1 180 185 150 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+420 UNIDAD DE MUESTREO 4
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+455 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+420
2 Exudacién m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I : uf l" rh b atc { o )
4 Abultamientos y hundimientos m | I | } A LAITI ML e
5 Corrugacion m s | I | e
6 Depresion m =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I 5
11 Parcheo y acometidas de servicio m ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m’ | |
15 Ahuellamiento m | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+455
18 Hinchamiento m’ N AMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m 3 Y Nt ;gc%ﬁ
Dafio sI;I\:/:rlij; 4 Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
12 10 10,00 3,97% 7
13 L 1 1,00 0,40% 1
VALUR DEDU ulUL}( \ TOUTAL 8
HND\/




Densidad del dafo - porcentaje

Densidad del dafo - porcentaje

Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 7 7 1 7
Max CDV:
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 7
PCI = 93
- Asfalto - 12. Pulimento de agregados _— Asfalto - 13. Huecos (métrico)
0
95 ' . — LMH 95 -
90 - ; 90
85 85
80 - 80
75 75
70 70 -
o 651 g 031
S 60 S 60-
S 55 S 55+
© 50 § 50
; 45 S 45-
3 401 s 401
Z 35+ > 35
30 30 -
25 4 25 '
20 N S SIS A 20 A \
15 - 15
10 A 10 + : / .
51 5 /,/
0 T : T 0 T -
1071 10° 10! 107 10-! 10° 10! 102
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Valor deducible corregido (CDV)

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

y, e I =

S - _—

\
n
N I N

o 0 o8 8
n [}

|}
~ ow

M 35 40 45 S0 S5 60 65 7O TS 80 BS 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 240 145 150 1S5 160 165 170 175 180 185 190 195 200

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+560 UNIDAD DE MUESTREO 5
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+595 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+560
2 Exudacion m? I | I
3 Agrietamiento en bloque m? I : | : % ﬂ mbﬂ te ( ;)
4 Abultamientos y hundimientos m I | I W SEANTE aan 2
5 Corrugacion m’ g | I |
6 Depresion m S l :
7 Grieta en borde m % : I |
8 Grieta de reflexion de Juntas m g | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : | I
11 Parcheo y acometidas de servicio m2 §a | I |
12 Pulimiento de agregados m § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m’ | |
15 Ahuellamiento m | I |
16 Desplazamiento m? : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+595
18 Hinchamiento m’ " ZONA 26 1ZAM|
19 Desprendimiento de agregado grueso m? ’ ""?;ﬁ",',ﬁ%i;ggfﬁ
Daiio Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
1 M 15 15,00 5,95% 39
11 L 4 4,00 1,59% 55
10 M 35 3,50 1,39% 45
VALOR DEDUCIDO TOTAL 49
(HDV)




Valor Deducido méximo Compensado

Total

CDV

39

5,5

4,5

49

30

39

55

46,5

34

39

— N W e

43

43

PCI =

100 - Max CDV

PCI =

100-

43

PCI =

57

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

Densidad del dafio - porcentaje

10° 10! 104

Méx CDV:

43

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
0

95 1
90 4
85 1

L]

T
1

10° 104
Densicad del dafo - porcentaje

104
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Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Valor deducible

10? 10?
Densidad del dano - porcentaje

: Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
854 s - o
1 s/ T /"' -
> -
3 nf / > s
8 I 12
. / d .
=3
D o / e
.| »
£ ]
P 1 A
2 ui -
S <
3 ©4 -
° >
@ I e
T »d -~
S P
s *7
> { / A 11 q=1
- g a=2
q g q=3
15 4 e 1 % —qwd
104 < q=5
Q=6
: a=7
"0 3 10 I 0 » " ‘0 a M 5 60 & M ™ 80 8 W 5 100 103 110 1% 120 1 1R I ) 140 345 ) 00 183 170 » w 190
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+700 UNIDAD DE MUESTREO 6
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+735 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+700
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? X : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m2 = | I |
6 Depresion m2 =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;% | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+735
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 IZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m’ ,&f M P s
Dafio Nvel‘de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
17 H 8 8,00 3,17% 42,5
11 M 35 35,00 13,89% 36
11 H 35 35,00 13,89% 58
1 M 9 9,00 3,57% 345
10 M 15 1,50 0,60% 1
VALUR DEDU ulU\J(”n‘,\ TOUTAL 172




Valor Deducido méximo Compensado

Total

153

CDV

58 42,5

36

34,5 171

90,5

58 42,5

36

138,5

82,5

58 42,5

104,5

72,5

U FUSTR | ST Py

58 2

2 64

— N (W | e

64

PCI

100 -

Max CDV

PCI

100-

90,5

PCI

9,5

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

10° 10! 10?2
Densidad del dafo - porcentaje

Méx CDV:

90,5

W=k
90 1 M
85 Ti—"H
80 4
75 A
70
65 4
60 A
55 4
50 -
45 4
40
35 4
30
25
20
15 4
10 4

Valor deducible

. Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

Densidad del dafo - porcentaje
1

10? 10?2
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Asfalto - 17. Grieta parabdlica o por deslizamiento

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios 100
100
; Ll el ‘ 95 4= L
04— M
85 H 1

r deducible
w
w

j

Valor deducible

V
w
v

102

Valor deducible corregido (CDV)

\
LoLLLRL

rnnn
NOUSWN M

o 5 10 5 20 s 0 s 0 45 S0 s5 60 65 70 75 a0 as 20 a5 10 05 110 115 120 125 130 13S 40 345 IS0 1SS 180 165 1™ 175 180 185 190 185 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+840 UNIDAD DE MUESTREO 7
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+875 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+840
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+875
18 Hinchamiento m’ ZONA 261ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m e sk JR7IS
Dafio SI;I\:/:rlij; i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 H 36 36,00 14,29% 60
10| M 75 7,50 2,.98% 75
17 M 1,2 1,20 0,48% 75
11 M 35 35,00 13,89% 36
VALUR DEDUCIDU TOUTAL
FASIR1VAY 11




Valor Deducido méximo Compensado

Total

CDV

60

36

7.5

75

111

63

60

36

7.5

105,5

66

60

36

100

70

AW N =

60

66

— N W e

66

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

70

PCI

30

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

o 1i—

90

e

80
75 1
70 1
65 4
60 1
55 4
SO_
45 4
40.
35 4
30.
25 A
20 1
15 4
10 A

10°
Densidad del dafo - porcentaje

Méx CDV:

70

Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

10°

Densidad del dafo -
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Asfalto - 17. Grieta parabdlica o por deslizamiento

S 4=

Valor deducible

101 10° 101 102

Valor deducible corregido (CDV)

"
WA e

=5

q
q
q

/ q 4
q
q
q

10 15 20 25 30 35 40 45 S0 S5 60 63 70 75 80 85 0 95 10 s 114 115 120 125 130 135 140 M5 150 1

Valor deducibile tptal|(TDV)

180 185 130 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+980 UNIDAD DE MUESTREO 9
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 14015 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 0+980
2 Exudacion m? I | I
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m ) | I |
6 Depresion m =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m’ | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 14015
18 Hinchamiento m S NA e AN
19 Desprendimiento de agregado grueso m? ’ Yig, 03 she a0 45,4615
Dafio Sf‘:éj: d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 H 35 35,00 13,89% 57,5
11 M 35 35,00 13,89% 36
10 M 8 55 13,50 5,36% 8
13 M 1 1,00 0,40% 18
1 M 5 5,00 1,98% 335
3 M 2 2,00 0,79% 0,5
VALUR DEDU ulUL}(un‘,\ TOUTAL 153’5




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 57,5 36 33,5 18 8 153 5 78
2 57,5 36 33,5 18 2 147 4 82
3 57,5 36 33,5 2 131 3 79
4 57,5 36 2 2 2 99,5 2 69
5 57,5 2 2 2 65,5 1 65,5
Max CDV: 82
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 82
PCI = 18
6 Asfalto - 01. Piel de cocodrilo i Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque
0 T 11
95 1 95 4 fu—
90 90 4
85 85 1 ==
80 80
75 1 75 4
70 70 A
g 05- o 657
S 60 S 60-
S 55 S 554
2 50- $ 501
S 451 B
= 40 T 407
5 35 o H 3 3
25 25 4
20 204
15 4 15 +-
10 A 10 -
5 - 54
0 ' V) T T
10! 109 10! 102 10~} 109 10} 10?
Densidad del dafo - porcentaje Censidad del dafo - porcentaje
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100

Valor deducible

95

85
80
75
70
65
60
55

45
35
25
20

15
10

101

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

L
1 M
H

. I =g

] ‘ / i

10°

10*

Densidad del dafo - porcentaje

10-

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Valor deducible

» T

10° 10?
Densidad del dafno - porcentaje

102

160

Valor deducible

100

Asfalto - 13. Huecos (métrico)

95 1

Densidad del dafio - porcentaje

T

10! 10?

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

/

Valor deducible corregido {CDV)

q=5
q=6
q=17

5 60 64 70 7S 80 85 0 95 o 105 110 15 120 125 13

Valor deducible total (TDV)

135 140 1Y

150 155 160

£0

165

175 180

185

190 195

200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+120 UNIDAD DE MUESTREO 9
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+155 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 14120
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I I
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m I I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 1+155
18 Hinchamiento m : ZONA 26 1ZA
19 Desprendimiento de agregado grueso m’ > 7.»‘"*’ ?3,;"7'5%%3 Boct 447
Dafio NVd‘de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 H 35 35,00 13,89% 57
11 M 35 35,00 13,89% 36
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 93

(HDN/\
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10° 10} 102
Densidad del dafo - porcentaje

Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 57 36 93 2 66
2 57 2 59 1 59
Max CDV: 66
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 66
PCI = 34
Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
6 Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios ’ <
; / g ”
D L
Y 7
0 4
o 3 - £
] s y
g G P
b o’ Y A
© ) S
§ é } { J
E g P
: b
3
B / q=1
q=2
/ q=l
y i
/ g=5
q=0
0 T . - q=7

B0 45 % W Jo0 6 0 TS 80 5 0095 100 105 110 115 120 125 130 135 140 345 150 195 260 165 170 175 180

Valor deducible total (IDV)V

105 190 195 20¢
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 14260 UNIDAD DE MUESTREO 10
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 14295 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 14260
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 14295 \
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 1ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m> pE T LR 0 Ly
Dafio SI;IJ:]_IS: i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 H 35 35,00 13,89% 57
11 L 35 35,00 13,89% 36
4 M 4,5 4,50 1,79% 21
1 M 25 25,00 9,92% 46
VALUR DEDU ulUL}(un‘,\ TOUTAL 160




Valor Deducido méximo Compensado

Total

CDV

57

46

36

21

160

86

57

46

36

141

84

57

46

107

74

— N W |

57

— N (W | e

63

63

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

86

PCI

14

Méx CDV:

86

164

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

10° 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 04.

Abultamientos y hundimientos (métrico)

10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje




Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

100 -
" 5 T s foi: ) (B 1 31 § BESS e (ot R B I 05 T
=} 1
S !
S 1
o \
S :
o H
S +
2 H
4 :
L
M
H
10? 102
Densidad del dafno - porcentaje
” Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
L /’/ i »,/"‘7‘4_
so 4 P - = 5 3 -
s ™ T
3 n / 2
o ~
A 7 ~
Q K -
-y ; oF
g , -
= ’ -
bl o 4 /s -
@ 4 -~
B i s
[+
=
< >
T p A
S 5 ; A
o N ”~
> : A — q=1{
| v i a=2 |
i T 93
1S - — q=4 |
104 /// q=5 |
q==6
S q=7 |
CL s 0 s 40 4 S0 s 60 |65 0 75 a0 as 20 95 100 108 110 115 120 125 130 135 14 3145 150 1SS 180 165 170 175 180 185 150 195 200
Valor deducible tctal (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+400 UNIDAD DE MUESTREO 11
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+435 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 14400
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I I
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m I I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 1+435
18 Hinchamiento m’ Z0NA 26 iZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m 2= Y oy 25% dbessas
Dafio NVd‘de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 H 35 35,00 13,89% 57
1 M 12 12,00 4,76% 15
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 7
FASIR1VAY




Valor Deducido méximo Compensado Total q CDV
1 57 15 72 57,5
2 57 2 59 1 59
Max CDV: 59
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 59
PCI = 41
Asfalto - 01. Piel de cocodrilo i Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios
100 T B ‘ B ‘ a3
95 951
90 90 A 1
85 1 85
80 1 80 i
75 1 75 ;
70 1 70 1 ‘:
o 051 o 65 4 i
2 60 2 60 1 '
g 557 8 St ‘
T 50- § 1 e e o
:_: 45 - g ABfrcaiespabad
® 407 ® 40 TR
> 35 > 38t
30 30 1
25 254
20 + 20 A
15 15
10 4 10 A
54 5
0 : - 0 : :
10~} 10° 10! 102 10~} 10° 10! 10?
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dano - porcentaje
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Valor deducible corregido (CDV)

“

o

—O

q
S—t
—N

q
q
q

~ o wm

W N

80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

Valor deducible total (TDV)

1SS 160 165 170 175 180 185 190 195 200

168



169

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+540 UNIDAD DE MUESTREO 12
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+575 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7,2
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
i i 2 ine
1 Piel de cocodrilo m Ancho de via: 7.20 (m) 1+540
2 Exudacion m2 : | I
3 Agrietamiento en bloque m2 I I |
4 Abultamientos y hundimientos m | I :
5 Corrugacion m> : I |
o
6 Depresion m2 g l I l
(5]
7 Grieta en borde m e : | :
8 Grieta de reflexion de Juntas m § | | |
9 Desnivel carril/berma m g | | I
10 Grietas longitudinales y trasversales m é : I :
11 Parcheo y acometidas de servicio m2 ;% | | |
12 Pulimiento de agregados m2 3 : I :
13 Huecos u | I |
14 Cruce de via férrea m2 : :
15 Ahuellamiento m> I : I
16 Desplazamiento m2 : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m2 | 1 | 1+575
18 Hinchamiento m2
ZONA 26 IZAMBA
.. 2 :18;
19 Desprendimiento de agregado grueso m he ??ﬁ" 7'7%‘1’%5 ;33&23
Nvel . . .
Dafio e .gz i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severi
11 H 35 35,00 13,89% 57
10 M 10 10,00 3,97% 10
11 M 4,5 4,50 1,79% 16

VALUR DEDUCIDU
TATAT (ATNNIN

83




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDhV

57

16

10

83

53

57

16

75

54

57

— (N [W (&

61

61

100 - Max CDV

100-

61

39

Miax CDV:

61

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
0 ' .

8B 1

90

85 s

80 +
75 1
70 4
65
60 A
55 A
50_,
45
40-
35 A
30 4
25
20 1
15 4
i0

S 4

0

10!

109
Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

100

10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje

170
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Valor deducible corregido (CDV)

100
&l B i

| / i — £
/ - -~ o - s

85 4 " > S o W= ot

N
V- - - -3
I
NOoOUESE WN -

o 5 l‘L‘ 15 20 25 I 44 45 S5 60 65 70 TS 80 |85 S0 95 100 105 110 115 120 125 130 135S 140 145 150 1SS 160 165 '.7.0 17S 180 185 190 195 20K

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 1+680 UNIDAD DE MUESTREO 13
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 1+715 AREA DE MUESTREO 252
TRAMO JOSE DE SAN MARTIN FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 72
Tipo de Daflos ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.20 (m) 14680
2 Exudacion m? I | I
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m ) | I |
6 Depresion m =] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m’ | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 1+715
18 Hinchamiento m S ONA 26 ZAMER
19 Desprendimiento de agregado grueso m? A )
Dafio SI;I\:/:rlij; d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 M 20 16 36,00 14,29% 36
11 H 35 35,00 13,89% 57
1 M 8 15 5 28,00 1L11% 49
VALUR DEDU ulUL}(”n‘,\ TOUTAL 142
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Valor Deducido méximo Compensado Total q CDV
1 57 49 36 142 3 84
2 57 49 2 108 2 75
57 2 2 61 1 61
Max CDV: 84
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 84
PCI = 16
- Asfalto - 01. Piel de cocodrilo it Asfalto - 11. Parcheo y acometidas ¢le servicios
95 - SREA R -
% §
85
80
75

Valor deducible

i / il

Valor deducible

—_—
M M
SREY H
1 - 0 t g
10-1 100 10! 102 10! 10° 10! 10?

Densidad del dano - porcentaj

Densidad del dafo - porcentaje




Valor deducible corregido (CDV)

100 1

B85

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

80

| |

S0 00888

]

SNV S WN -

35 40 45 S0 55 60l 65 70 7S 80 S5 S0 95 100 105 210 115 120 125 130 135 140] 145 150 155 180 165 3170 7S

Valor deducible total (TDV)

180 185 190 195 200
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Anexo : 12 Evaluacién tramos PCI Calle José Julian Marti

175

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+000 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+029 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 0+000
2 Exudacion m | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m’ 2 | I |
6 Depresion m? g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m g l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m> :_% | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m? I I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+029
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafo SI:‘::_IS: A Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
M 3 3,00 1,53% 55
M 10 10,00 5,10% 11
L 8 8,00 4,08% 25
evrar can 41,5
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Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 25 11 5,5 41,5 3 25,5
2 25 11 2 38 2 28
3 25 2 2 29 1 29
Max CDV: 29
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 29
PCI = 71
6 Asfalto - 01. Piel de cocodrilo — Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque
95 oot oo et — L
90 : S oy g 157 0 1 ? ! TN
85 4 . H - “e dedad . . e g
80 4 : - A et s ’ e d .
75
g S
3 § sl
3 5
g g

10° 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje

1071 10° 10% 102
Densidad del dano - porcentaje




Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)

95 ! t 8| N R
90 4 M . .o s . . :]. . “ ' —_— M
80 4 =l =2 faL = H

75 4

70 4

Valor deducible
w
o

102

Densidad del dafo - porcentaje
e —

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

100
%+ ) - ot
0 b - — T
8s s ,/"/ - -
80 / - -
) P "< -
> !
=) / et >
(%)
= 6 / >
o
g (2 -~
>
g 4 >
S
O & =
2
- /
o} P>
2 ® / -
2 >
T ~
S
< -
g -
= - q=1
7T =2
0 A q=
- — 3
15 P - q=4
0 2 q=5
q=6
q=17
- 0 3s 40 45 S0 s 60 65 70 s 80 es 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 1S0 1SS 160 165 170 17S 180 18S 190 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+084 UNIDAD DE MUESTREO 2
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+112 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Daiio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 0+084
2 Exudacion m? I | I
3 Agrietamiento en bloque m? : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m? g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ‘§D | I |
12 Pulimiento de agregados m? § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m? | |
15 Ahuellamiento m2 | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+112
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m?
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
10 M 2,1 2,10 1,07% 25
11 L 1,5 1,50 0,77% 2,5
11 M 1 1,00 0,51% 7
1 L 18 18,00 9,18% 37
12 15 10 25,00 12,76% 5
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 54

(HDN/\




Valor Deducido méximo Compensado

Total

CDV

37

2,5

54

26

37

2,5

53,5

30

37

53

34

37

50

37

(O, T I~ AUS T NS T o

37

[N N e B N A

[NS 2NN § NS T LV, B (O, I V)

NN N[N

— (N W |~ [ 2

45

45

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

45

PCI

55

Max CDV:

45

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

100

10° 10!
Densidad del daho - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

95 1
90
85
80
75 1
70 1
65
60 1
55 4
50.
45 4
40-
35
30<
25 4
20 4
15 4
10 A
5 4

0+

10!

107 10}
Densidad del dafo - porcentaje

10?
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Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Densidad del dano - porcentaje

10° 10! 10?

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

Valor deducible
v
Q

L

102 10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje

102

. Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
o | /,' »7/{_{_»7__
854 y// s
80 / il o~ —
& i
o) / po -
o
= = | )
=]
2 wf / 8
g »] ’ -
s
v ) 4 o
£ e
2
v |
=
ol 2
= >
.y >
> y o — =1
{ e 7 q=
g / /"' — gq=3
X A 7 —q=4
104 s/ A\ q=5 |
4 q=6
/ q=7 |
rt. s 0 5 0 ] 0 s 40 B ':A_— 60 65 x ™ 80 a8s 0 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 1S0 1SS 160 165 170 175 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+168 UNIDAD DE MUESTREO 3
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+196 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 0+168
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m? = | I |
6 Depresion m2 g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+196
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio ::\::i;i: i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
7 M 10 10,00 5,10% 11
11 L 15 15,00 7,65% 14
10 M 5 5,00 2,55% 9,5
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 34’5

(HDN/\
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Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 14 11 9,5 34,5 3 19
2 14 11 2 27 2 19
14 2 2 18 1 18
Max CDV: 19
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 19
PCI = 81
Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico) 165 Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
100
95 R e o S . S SRR oo — L T B R T e e
90 1 DR s s 1y 1 0 i TR g e it V] 90 4 M ; 1 1
85 . : ‘ : g 3 - H 85-____H
80 et atd AL e 80 -
75 4 E o M D o o feeebode oot 75 1
it 0B 1 e 0 14 S ) 70
v 051 R S W R BRI R T S R o 951
S 60 i i -4 i 4 S 60
S 554 s G o CE S S 55+
® 504 e S i e § 50 -
g 45 | Lo S 451
= 40+ t o 40
= 35 ' > 35
30 11 30 1
25 - 25 -
20 1 20 4
15 A 15
10 1 10
54 S
0 ; 0 ;
107} 10° 10? 102 101 10° 10* 102
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafo - porcentaje




Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios
100 : — - -
@
=3
S
=
=3
L
o
b
S
s
102
100
-
8S 4
; 4 / - -~
g = A &
s " y i
2 y =
@V
E "
o
YV o / -
o >
- / /—
[*] -~
= =
@ 2
© x4 7 >
S ») ! 45
= B o
S > —g=1
0l 2. Q=2 |
o~ e ] 3
154 7 > g — q 4 |
10 1% q=5
g=6
q=7 |
c’c s 0 s 4« 45 S0 S5 6 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165 170 175 180 185 150 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+252 UNIDAD DE MUESTREO 4
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+280 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 04252
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m? = | I |
6 Depresion m2 g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+280
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
10 M 235 23,50 11,99% 20
12 25 25,00 12,76% 4,5
11 M 1 0,6 5 6,60 3,37% 18
1 M 8 8,00 4,08% 36
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 78,5

(HDN/\




Valor Deducido méximo Compensado

185

Total CDV

36

20

18

4,5

78,5 45

36

20

18

76 475

36

20

60 44

SO EUS T I N T IS

36

— N (W | e

42 41

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

47,5

PCI

52,5

Max CDV: 475

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

10° 10!
Densidad del dafio - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

10 4

10°
Densidad del dafio - porcentaje




Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

10!
Densidad del dafo - porcentaje

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

Valor deducible
w
o

0 - -
101 10° 10} 102

Densidad del dano - porcentaje
|

: Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
wi f— ,4—"'7>7<
& 4 e i — $
8o 4 / - 1 g
= s -
2 % ) & sif s
o <1 I
‘o’ 65 4 /! o
3 / >
g
£ /
o
e ) 4 /
v -
] |
S
3 =7
@ >
T x # S
S x| / 1
= : P
, ! = e
o 3 /// — q=3 |
s | / A G
104 & q=5
/ a=6
s1—¢ q=17
L/
VL 5 10 15 20 25 0 s 4 45 S0 = 50 65 7o 7 8o 8s %0 100 105 110 115 120 125 130 135 140 1345 1S5S0 1SS 160 165 170 17S 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+336 UNIDAD DE MUESTREO 5
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+364 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI  |FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 0+336
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m? = | I |
6 Depresion m2 g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+364
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
1 L 18 12 30,00 1531% 375
10 M 10 1,5 11,50 587% 12,5
11 L 0,5 1,5 2,00 1,02% 2,5
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 52’5

(HDN/\




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDhVv
1 37,5 12,5 2,5 52,5 3 34
37,5 12,5 2 52 2 37,5
3 37,5 2 2 41,5 1 41,5
Méax CDV: 41,5
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 41,5
PCI = 58,5

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

Valor deducible

101 10° 10!

Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

BT

90 4

10° 10!
Densidad del dafho - porcentaje

10?2
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Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

10° 10! 102

//

Valor dedycible corregido (CDV)

P - - - -
non
NOWVaWN -

45 sofl 55 60 65 70 7S 80 S5 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1S5 160 165 170 175

Valor deducible total (TDV)

180 18%

150 195 200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

(HDN/\

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+420 UNIDAD DE MUESTREO 6
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+448 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 0+420
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 X : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m> = | I |
6 Depresion m2 g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m? | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+48
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
11 L 4 5 1,1 1.8 1,6 22,50 11,48% 17,5
10, M 2,5 3,50 1,79% 7
1] M 8 8,00 4,08% 36
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 60,5




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

36

17,5

60,5

38

36

17,5

55,5

40

36

=N (W2

40

39

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

40

PCI

60

Méax CDV:

40

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

10° 10! 102
Densidad del daho - porcentaje

Valor deducible

5 Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

T

90

85 s

80
75 A
70 A
65 4
60 1
55 4
50_
45
40 -
35 A
30
25 4
20 4
15 4
10 4
5

0
101

109 10!
Densidad del'dafo - porcentaje

10?

191



Valor deducible corregido (CDV)

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Valor deducible

- 38 B,

T T

10° 10 102

100
s " - o S = |
04 75 - o
/ —
85 y - foer=?
#o / i -
™ 7 7/‘/ -
™ s - -~
o / ,/
«0 o~
s |
s /
= =
x e A
s 2 - q=1
-
o -~ q=2
7 — q=3
15 A — 4
10 . q=5 |
g=6
q=7
°
2 3 P Fo 65 7 75 80 85 90 95 100 105 10 L5 120 125 130 135 140 145 150 1S5 180 165 170 175 180 135 150 195 200

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+504 UNIDAD DE MUESTREO 7
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+532 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafo Unidad

1 Piel de cocodrilo m> Ancho de via: 7.00 (m) 0+504

2 Exudacion m2 : | I

3 Agrietamiento en bloque m’ I I |

4 Abultamientos y hundimientos m | I :

5 Corrugacion m? E : I |

o
6 Depresion m? S | I I
N

7 Grieta en borde m s : | :

8 Grieta de reflexion de Juntas m § | I |

9 Desnivel carril/berma m g | I |

10 Grietas longitudinales y trasversales m % : I :

11 Parcheo y acometidas de servicio m E | I |

12 Pulimiento de agregados m2 3 : I :

13 Huecos U | I |

14 Cruce de via férrea m : :

15 Ahuellamiento m2 I : |

16 Desplazamiento m : I :

17 Grieta parabolica o por deslizamiento m2 | l ! 0+532

18 Hinchamiento rn2

19 Desprendimiento de agregado grueso m2

. Nvel de . . . .
Daio . Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
19 M 60 60,00 30,61% 28
10 M 10 0,7 10,70 5,46% 12,5
1 L 8 8,00 4,08% 31,5
LOR DCDUCIDUO 72

TATAT (ITNDIN




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 31,5 28 12,5 72 3 46
2 31,5 28 2 61,5 2 45
3 31,5 2 2 35,5 1 35,5
Max CDV: 46
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 46
PCI = 54
100 Asfatto - 01. Plel de cocodrilo . Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
;S)j 95 4+ — L -r- e B R R
85 | w - M . ‘ . ‘-
85 - = < . -— - ‘—— >
32 80 = 5 i
2 75 - '
§ ] a 67,2 ‘ 4
I 2 601 : |
g 0 g B - it ‘
§ 5 6 45 4 i e d : ‘ >
o ] 40 4 4 e d " i s
“ ;5)4 - 354 4 -4 3
] ] ‘ 30 , -
<3 | | 25 - | 248 B :
ig 4/ ‘ | ol ; ig | / , 91
10 - ¢ : t t ' 10 4 . / : - / : }
5 ewpme 1 i [ - }
0 : . Z ] S| ,
10-1 10° 10! 102 10-! 100 10! 102

Densidad del dafio - porcentaje

Densidad del dafo - porcentaje
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Valor deducible

Asfalto - 19. Desprendimiento de agregado grueso

100
95 11~ M
90+ — H

Densidad del dano - porcentaje
. — |

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

100
P | | J
20 /
/ |t
5 / b
80 7 — 5 —
7 ;// o
g / .
o ) g
~ e s o
o >
2 e -
=]
P
g / ~
=3
v > 4 > 4
® -
[} P
8 /
@
T
= P
o
o / p
2
- q=1 |
.// q=2
20 e |
= q=3
14 A — q=4
104 /. q=5
q=6
s4 q=7 |
o ¥
o 20 3 9 &5 S &0 65 0 ™ 80 8S 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 240 145 150 1SS 160 165 170 17s 190 95
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+588 UNIDAD DE MUESTREO 8
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+612 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafo Unidad
1 Piel de cocodrilo m> Ancho de via: 7.60 (m) 0+588
2 Exudacion m2 : | I
3 Agrietamiento en bloque m’ I I |
4 Abultamientos y hundimientos m | I :
5 Corrugacion m? E : I |
o
6 Depresion m? S | I I
N
7 Grieta en borde m s : | :
8 Grieta de reflexion de Juntas m § | I |
9 Desnivel carril/berma m g | I |
10 Grietas longitudinales y trasversales m % : I :
11 Parcheo y acometidas de servicio m2 ;% | I |
12 Pulimiento de agregados m2 3 : I :
13 Huecos U | I |
14 Cruce de via férrea m : :
15 Ahuellamiento m2 I : |
16 Desplazamiento m : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m2 | l ! 0+612
18 Hinchamiento rn2
19 Desprendimiento de agregado grueso m2
. Nvel de . . . .
Daio idad Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidal
7 M 1 1,00 0,51% 4,9
19 M 20 20,00 10,20% 17,5
10 M 12 1 15,00 7,65% 14,9
1 L 2 2,00 1,02% 10
VALURK DCDUCIDU 73

TATAT (ITNDIN




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 17,5 14,9 10 4,9 47,3 4 24
2 17,5 14,9 10 2 44,4 3 28
3 17,5 14,9 2 2 36,4 2 26,5
4 17,5 2 2 2 23,5 1 23,5
Max CDV: 28
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 28
PCI = 72
) ) Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)
Asfalto - 01. Piel de cocodrilo 100 : ‘
100 95 " —_ L
23 i 90 4 : — M
1 85 } e H
85 1 80 - , ;
80 ' 75 4 }
3 |
65 :
x: = / 2 601 3
2 60 1 'v) |
S 554 & 21 :'
T so- 2 50 ¢
© a5 (‘3 45 4 '
$ w0 8 401 :
> 35 > 1354 ?
30 o 30 4 :
25 - 25 4 3
20 - 20 4 ;
15 A 15 -
107 ™ 10 - -
5 — H X =
0 + 0+ T
10-! 100 10! 102 107} 10° 102
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafio - porcentaje
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Valor deducible

100 :
95§ —— L —to-rter b ode gt et
90 4 M M . .

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

0 t -
101 10° 10! 10?2
Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

Asfalto - 19. Desprendimiento de agregado grueso

100

95 1 - M
90 = H
85 1 1
80 4

10! 102
Densidad del dafo - porcentaje

o Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
| ",»" B _»__1{»>"<<
0 / > S s 1 i
854 J ¥ e
804 / . —
=1 / > Lo
s >
2 ) 1 L
o) A
= ;
ga 0014 / -~
@
o
v J .
@ =
2 >
8 ® ;
2
T ¥ ”~
- ”
-~ i = — q=1
= p—— q=2
o y’ i
’ — q=3
15 / A bl
0 - // q=5
/. q=6
7 S =7
GL 5 10 15 0] 25 0 * 40 4 S0 s 60 65 70 ™ 80 as S0 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 165 170 175 180 185 150 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+672 UNIDAD DE MUESTREO 9
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+700 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.00 (m) 0+672
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m> = | I |
6 Depresion m2 g l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? §1 | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m? I I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+700
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
12 30 30,00 15,31% 5
3 M 5 5,00 2,55% 75
10, M 4,5 4,50 2,30% 6,5
11 L 4,2 0,3 04 1,5 6,40 327% 18
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 37

(HDN/\




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 18 7,5 6,5 5 37 4 19
2 18 7,5 6,5 2 34 3 21
3 18 7,5 2 2 29,5 2 22,5
4 18 2 2 2 24 1 24
Max CDV: 24

200

PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 24
PCI = 76
Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
: 100
100
95 -------3-- — L A |
90 A e M :‘; 7 :
85 == o 4
80 - 2} 80 1 A
75 ‘ 75 1
70 1 70
o 65 +- o 65 1
S 60 2 601
C s 55 4
S 55+ 3
3 50 - g 50
T 454 s 45
3 401 3 40
> 354 : 8 S 35
25 - 25 -
20 - 20 A
15 A 15 4
10 A 10 A
5 5
0 0 : -
10! 10° 10! 102 101 10° 10! 102
Densidad del dano - porcentaje Densidad del dafo - porcentaje




Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

100
95 1
90 4
85 1
80
75 1
70
65
60 1
55 A

4s

Valor deducible
&

25 4
20 1
15 4
10 4

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

Densidad del dafio - porcentaje

101

10° 10!
Densidad del daio - porcentaje

102

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

>
a8 o / 4
%) y
~ 2 / A
3 /
O 4 =
o
o
g / o
o
O g /
K
B el
[¥]
2%
o
T » A
5.
2 £
s e q=
q=
7 9
15 / 2 e
104 / pd q=5
Q=6
31 qy
o
"6 5 10 15 20 ps 3 Bs 40 45 S0 S5 60 65 0 75 80 €5 90 95 100 105 10 115 120 125 130 135 140 145 150 1S5 160 165 170 175 180 185 150 195 200

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+756 UNIDAD DE MUESTREO 10
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+784 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO JOSE JULIAN MARTI FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 7
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7,00 (m) 0+756
2 Exudacién m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m’ g l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m’ | |
15 Ahuellamiento m | I |
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+784
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m? %“;ﬁ“ﬁgggg Jeuzts
Dafio SI:\:/:rlijo 4 Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
11 L 8,5 5.5 14,00 7,14% 14,5
12 20, 20,00 10,20% 4,5
10 M 5 5,00 2,55% 7
1 M 18 18,00 9,18% 46
VALUR DEDU VIU\J(”n‘,\ TOUTAL 7




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

46

14,5

4,5

72

41,5

46

14,5

69,5

44

46

14,5

64,5

47,5

AW |IN |-

46

NN (N (N

=N (WA~ 2

52

52

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

52

PCI

48

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje

Max CDV:

52

Valor deducible

. Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

B

90

85 T

80 4
75 1
70 1
65 4
60
55 4
50
45 4
40
35 4
30
25 4
20 1
15 4
10 4
54

_/

10~1

10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje

102

203



Valor deducible

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

1‘;‘; 100
904 95 1
90
2(5) d 1 85
2 80 4
25 75
&= 70 -
T 65
4 2
60 S 60
55 S
50 B 2
@ 50 1
E : 5
35 2 9
= 35
. 204
20 =i
1s L <
10 i3 10 -
5 i =TT 5 -
0 ' .
0 -
—1 0 1 2 1 1
10 10 10 10 10-1 10° 10!
Densidad del dano - porcgntaje nsi | daf n
” Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
%1 |7 =S
854 < i v
80 . - — = g
; o I >~ s
a2 »} 1
o .
8 5
g 0 S/
B = 3
£ "
S 7 —
5 wl
E
°©
@
O »{ -
S .l i
]
> / L4 - q=1
0 §%s q=2
15 /// = e
. gy —gwd
" ) L q=5
; / q=6
i/ q=7
=1
‘[ 0 5 0 S E s 4@ S0 60 el a0 5 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165 170 175 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)

102
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Anexo : 13 Evaluacién tramos PCI Calle Gral Francois Tousaint

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+000 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+035 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+000
2 Exudacion m | | |
3 Agrietamiento en bloque m T : | : ;f':rhbu,‘ .
4 Abultamientos y hundimientos m | I | LA
5 Corrugacion m2 s | I |
6 Depresion m? 8 l :
7 Grieta en borde m % : I |
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m 3 l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ §° | | |
12 Pulimiento de agregados m? 3 : I :
13 Huecos 18} I I I
14 Cruce de via férrea m> | |
15 Ahuellamiento m? | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+035
18 Hinchamiento m?
19 Desprendimiento de agregado grueso m I ki 7
Dafo SI:‘:/::ij: A Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
3 M 3,5 3,50 1,79% 75
17 M 4 4,00 2,04% 24,5
1 M 15 15,00 7,65% 42,5
4 M 15 1,50 0,77% 11
10 M 5 5,00 2,55% 75
VALUR DEDUCIDU TOUTAL
FAS1R1VA) 93




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

42,5

24,5

11

7,5

93

45

42,5

24,5

11

7,5

87,5

50

42,5

24,5

11

82

52

42,5

24,5

73

52,5

g~ |W N (-

42,5

2

N IN NN

50,5

=N W | (o2

50,5

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

52,5

PCI

47,5

Max CDV:

52,5

206

Valer deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

100

10° 10!
Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

100

Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico)

95 1
90 4
85 1-
80 4
75 1
70 1
65
60
55 4
50 4
45 +-

35 A
30 4
25
20 4
15 4
10 4
54

10!

109

Densidad del dafo - porcentaje
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166 Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)
; i 100
95 : ; } R ! — L o5 Hi— L -4 :
90 4 : 3 123 : 3 31l ; ! M 90 4 M
85 ~ ———— . - . < . - R R p S “ H 85 d H
80 1 4 4 : : dedd-a : ! 80 -
75 1 0 ' ' . ' 75
70 4 4 H } HB 3 ) i 70
g, 2] o 65-
2 601 = 60
S 55 g 55
g 50 2 soA
S 45 g 4s
= 401 = 40
> 35 2 35
30 30
25 4 25
20 20
15 15
10 10 -
5 s
0 - : 0 .
101 10° 10! 102 101 10° 10? 102
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafio - porcentaje
: Al : . Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
Asfalto - 17. Grieta parabélica o por deslizamiento » 9 teras y est
100 = 2 TLH
954 — L . i
90 T}=—™ C / Pl fl
r e ] ¢ ? » g
> y, 5
87 ; ,
2 3 % 1 /
=] o f
o g /
S £ / Y
O g
© )
- -
2 g
g E 04 / /
Ty
Sy /
% ;
4 2 4 st —_—q=l
| )4 /"/ q=2
71 — qu3
1 / " e
21 / v q=5
=6
T * q=17
101 102 ,-‘L S 1015 2025 0 B &0 &5 S5 60 65 70 |75 80| 85] %0 |95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 M5 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
Densidad del dano - porcentaje lof deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+70 UNIDAD DE MUESTREO 2
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+105 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0470
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? T : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m g | I |
6 Depresion m2 8 l :
7 Grieta en borde m % : I |
8 Grieta de reflexion de Juntas m % | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;50 | | |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+105 g
18 Hinchamiento m’ oo AR
19 Desprendimiento de agregado grueso m> R e
Dafo Sf:::i;i; i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
10 L 8| 8,00 4,08% 25
11 M 1,2 22 23,20 11,84% 38
17, M 3,5 3,50 1,79% 22,5
VALUR DEDU VIU\J(”n‘,\ TOUTAL 63




Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 38 22,5 2,5 63 3 40
38 22,5 2 62,5 2 46
3 38 2 2 42 1 42
0
Max CDV: 46
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 46
PCI = 54
- Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico) 160 Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios
954+ — L ; | 95 -
90 - M 07
85
851+ —
80 1 % 80 4
75 1 51
70 1 70
o 651 g 657
S 601 2 601
5 55 S 554
i 8 501
T a5 s 451
2 40 ® 401
> 354 > 38 4.
30 30
25 25 4
20 20 A
15 4 15
10 4 10 4
5 ; 5
0 t - 0
10°! 10° 10! 10? 10!
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafno - porcentaje
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Asfalto - 17. Grieta parabdlica o por deslizamiento

Valor deducible

10? 102
Densidad del dafo - porcentaje

. Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
i e e + ,,——""’7 {
x P - + =t = <
v J . i~
s04 7 - ,_,/" —
™4 rd > ,'/. -
> -
o — -
3 1
o] =
o
2 w »
1
£ i }
o
v ) -
@ o
o5 =
2 >
© -
1] e
T x s -
o -
- / . - q=1
) i q=2 |
20 : T — q=3
15 4 A - //’ — quéf
104 / - 2 q=5
4 gq=6
s // q=7
c(_ S 10 15 20 25 0 s 40 45 S0 ss 60 | |65 70 ™ a0 as 0 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 1S0 1SS 160 165 170 17S 180 185 150 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

(HDN/\

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+140 UNIDAD DE MUESTREO 3
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+175 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+140
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m? 9 | |
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | | |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m I I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+175 5
18 Hinchamiento m’ A
19 Desprendimiento de agregado grueso m? 4 b ety R
Dafio Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
1 L 10 10,00 5,10% 26
12 8 8,00 4,08% 0,5
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 26’5




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

1 26

26

26

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

26

PCI

74

Méax CDV:

26

212

Valor deducible

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo
100

101
Densidad del dafo - porcentaje

Valor deducible

100

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

95 1
Q0 A
85 4
80 A
75 1
70 1
65 4
60

55 -------1

So_
45 4
40_
35 A
30-
25 A
20 1
15 4
10 A

A"
101

T

10°
Densidad del daino - porcentaje

10!

102
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Valor deducible corregido (CDV)

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
’/"’ - . _,—"__‘
4 o B
/ e Y
/,' s
# //‘,/"'
o’ ///r/
” 7~ q=1
// Gq=2
- 3
V —q=3
A // — =4
q=5
qg=6
q=17
0 35 40 45 S0 5 &6 6 ?‘S 80 85 %0 95 10 !5') }it 115 120 125 130 13% 115‘ N‘S 150 1S5 160 165 '..‘VO 175 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+210 UNIDAD DE MUESTREO 4
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+245 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Daflos ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+420
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 ] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m I I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+455
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m> wid 2;,}"%%"5225,1?;%2;;;‘;
Dafo SI:\:/:rli;i; i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
L 30 30,00 15,31% 36,5
L 10 5,00 2,55% 2,5
VALUR DEDUCIDU TOUTAL
FASIR1VAY 39
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Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV

1 36,5 2,5 39 2 29,5

2 36,5 2 38,5 1 38,5

Méx CDV: 38,5

PCI 100 - Max CDV

PCI 100- 38,5

PCI 61,5

s Asfalto - 01. Piel de cocodrilo . Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque

R R B e e e S T
80 - i O ok H H .

75 1
70 A
65 -
60 4
55 4
50 4
45 4
40 4
35 1-
30 1
25 1
204
15 4
10 1

Valor deducible

Valor deducible

0 v - 0
10 -1 10° 101 102 10_] 100 101 102
Densidad del dafo - porcentaje

Densidad del dafo - porcentaje




Valor deducible corregido (CDV)

LR

Xt

— =]
q=2 |

q=3

— el

"

q
q
q

n

n
~ o w

50

5

60

65

™

75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165 170 175 180 185

Valor deducible total (TDV)

190 195

200
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+280 UNIDAD DE MUESTREO 5
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+315 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Daflos ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+280
2 Exudacion m? I | I
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m ) | I |
6 Depresion m ] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m’ | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+315
18 Hinchamiento m SR TaANEE
19 Desprendimiento de agregado grueso m? b o
Dafio SI:\:/:rlijo d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
13 H 1 1,00 0,51% 40,5
3 M 12, 12,00 6,12% 13
12 20 20,00 10,20% 49
VALUR DEDU VIULJ(”n‘,\ TOUTAL 58,4




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

40,5

13

4,9

58,4

38

40,5

13

55,5

42

40,5

44,5

=N (W2

44,5

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

44,5

PCI

55,5

Méax CDV:

44,5

Valor deducible

Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque

100

1071

Densidad del dafo - porcentaje

10?

Valor deducible

Asfalto - 12. Pulimento de agregados

T

10°

T

10}

Densidad del dafio - porcentaje

102

218



Asfalto - 13. Huecos (métrico)

100

Valpr deducible

Valor deducible corregido (CDV)

o T
101 10° 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje
Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos
% 3 T+
’ /,/" -~
/ /
” e

N
NV e WN -

35 40 pS5 S0 S5 0 65 JO TS5 80 85 30 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 180 165

Valor deducible total (TDV)

185 190 195
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+350 UNIDAD DE MUESTREO 6
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+385 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 7.60 (m) 0+350
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? T : I : s (= ‘mb at ( E’ )
4 Abultamientos y hundimientos m | I | aat" " i2
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 ] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? ;é; | | |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+385
18 Hinchamiento m . 20NA26 1ZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m £ f"F,",‘,ﬂ;ggﬁ;ggﬁﬂ
Dafio Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
13 1 3,00 1,53% 68
10 9 9,00 4,59% 22,5
VALUR DEDU VIU\J(”n‘,\ TOUTAL 90’5




Valor Deducido maximo Compensado

221

Total q CDV

68

22,5

90,5 2 65

68

70 1 70

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

70

PCI

30

Méax CDV: 70

Valor deducible

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

95 1
90
85 1
80 4
75 1
70 A
65 4
60 1
55 4
50-
45 4
40-
35 4
30 +
25 A

20 A
15 4
10 4
5

> = *

0

10°!

10° 10!
Densidad del dafio - porcentaje

10?2

Asfalto - 13. Huecos (métrico)

valor deducible

10° 10! 10
Densidad del dafio - porcentaje




Valor deducible corregido (CDV)

100

»*

85 4

o W N W

~Now

80 B85 9C 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1S5 ¥

Valor deducible total (TDV)

175 180 185 190 195 200

222



223

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+420 UNIDAD DE MUESTREO 7
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+455 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+420
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 X : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m> = | I |
6 Depresion m2 ] l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m? | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+455
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio Nvell de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
7 M 2 2 4,00 2,04% 8
1] L 20 20,00 10,20% 35
10, L 8 10 18,00 9,18% 6
4 L 1,5 1,50 0,77% 3
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 52

(HDN/\




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

1 35

52

28

2 35

51

33,5

35

45

34

N OO

4 35

N [N [0 [0

NN N W

=N W |~ |2

41

41

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

41

PCI

59

Max CDV:

41

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

Valor deducible

0 T -
10_1 10° 10 101
Densidad del dafo - porcentaje

valor deducible

100

Asfalto -

04. Abultamientos y hundimientos (métrico)

95 1

851-
80 4
75 1
70 1
65 4
60
55 A
50.
45

35 1
30.
25 A
20 1
15 4
10 4
5

10!

10° 10!
Densidad del dafio - porcentaje

224



Valor deducible

100

Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)

100

Valor deducible
3

Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

B N 13 A1

102

10? 102

™ P ,/'/‘ -
> i
a m4 4 -~ -
%]
= / T
° 7
2 i )’ |/
o .
@
E s / -
[
Vo / o
K
8 6 / A
S /
R =
@ LA
T » p
T e p!
o
>
] / / q=1
o / A 9=2
7 — q=3
¥ / / — .4
p
10 / 7 5
=6
s =7
0 /
0 5 10 15 20 25 0 3 4 4 0| e0 65 70 75 s 85 M 95 00 105 10 N5 120 125 130 135 140 145 150 1S5 160 165 170 175 180 185 190 195 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+490 UNIDAD DE MUESTREO 8
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+525 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+490
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m2 X : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m> = | I |
6 Depresion m2 ] l l
7 Grieta en borde m g : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? bga | I |
12 Pulimiento de agregados m> § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m? | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m? v | ! ! 0+525
18 Hinchamiento m
19 Desprendimiento de agregado grueso m
Dafio ::\::i;i: i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
7 L 6 6,00 3,06% 4
10 L 5 5,00 2,55% 75
11 M 4,5 4,50 2,30% 15
VALUR DEDUCIDU TOUTAL 26,5

(HDN/\




Valor Deducido méximo Compensado Total q CDhV
1 15 7,5 4 26,5 3 15
2 15 7,5 24.5 2 23
3 15 2 19 1 19
0
Max CDV: 23
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 23
PCI = 77
Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico) Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios
100 : — ‘ 100 - — ——
95 - —_L 95 -
90 - e B oeeed —M 90 -
T e St o e ot o o S S el 85 -
80 - 1 80
75 - 75 4
70 - d=eet 70
PR B S dh i i 4 ERE T  i  o  § Romie e B i X § 651
2 60 2 601
5 554 5 554
8 501 ® 501
S 451 g 45 -
= 40 - o 401
> 354 > 35
30 30
25 4 25 4
20 4 20
15 - 15
10 - 10 -
5 - 5 -
0 ; : 0 :
1072 10° 10! 10? 107! 10° 102
Densidad del dgno - porcentaje Densidad del dafo - porcentaje

227



Valor deducible

<5 Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (metrico)

95 4+ —— L s e el e |8 RS

101 10° 10? 102
Densidad del dafo - porcentaje

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

100 —
”» e - =
%0 e P oo
. 4 - [
80 s .
o~ A s > 3
S i
a ™ , p o —
o i
= & / =
o >
© -
S s0d / -
ey B
= s —~
=3 -
Yoy P =7
pt -
B
O -
8 » -
b1 =
T - # ~
u / 3
¥ = ; A e
= =
y t _// - q=1
A1 q=2
20 =
s — 3
r — q=4
10 4 g q=>5
g=6
54
Q=7
o
10 30 35 40 45 SO S5 60 65 JO 7S 8O B85 S0 95 3100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165 170 175 190 195 20

Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+560 UNIDAD DE MUESTREO 9
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+595 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+560
2 Exudacion m> | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 ] l :
7 Grieta en borde m % : I |
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m 2 l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m’ ;% | | |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m> | |
15 Ahuellamiento me | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+595
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 1IZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m etz
Dafo Nvel. de Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
severidad
7 L 10 10,00 5,10% 45
10 L 10 10,00 5,10% 14,5
3 M 15 15,00 7,65% 14
VALOR DEDUCIDO TOTAL 3
(HDV)
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CDV
19
24

18,5

Valor Deducido méximo Compensado Total
1 14,5 14 4,5 33
2 14,5 14 2 30,5
3 14,5 2 2 18,5

— (N W O

Méx CDV: 24

PCI = 100 - Max CDV

PCI = 100- 24

PCI = 76

Asfalto - 03. Agrietamiento en bloque 56 Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico)

100 ‘
95 fomepepot b - foed — L

90 q e : | : dem e M
80 - i i : -2 e d H 3
75

T S
0 4 . e : 3 : v M
L R e e R e S SR
80 4——ccdd i oo i oo s SRR YORRES &
75 4 douok i i H

Valor deducible
Valor deducible
3

5 O S O B 8

r 0 T r

1071 10° 10! 102 10~} 10° 10* 102
Densidad del daio - por¢entaje Densidad del dafio - porcentaje




- Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

95 1= L
90 1 M
83 Tt H
80 4
75 1
70 -
65 4
60 4
55 4
50 4
45 A
40
35 4
30 4
25 4
20 1
15 -
10 1 Tl
S et =
0 T -
10! 10° 10? 10?
Densidad del dafio - porcentaje

Valor deducible

Valor deducible corregido (CDV)

Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

/ —
g " =
B’ -t -
/ - - -
4 - 7_/"
A -
S —3
,»/—/'
- ~
P
> 2 5
A, q=1
e q=2
= q=3
qw=4
q=35
q=6
qQ 7
5 A a5 » 5 o0 L3 ™ ™ 80 3 " #3 100 105 110 115 120 125 130 133 140 4% 1590 155 300 183 1% 190 193 200
Valor deducible total (TDV)
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+630 UNIDAD DE MUESTREO 10
PARROQUIA 1ZAMBA ABSCISA FINAL 0+665 AREA DE MUESTREO 196
TRAMO Gral Francois Tousaint FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,6
Tipo de Dafios ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5.60 (m) 0+630
2 Exudacion m? | | |
3 Agrietamiento en bloque m? I : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m s | I |
6 Depresion m2 ] l l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m < l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m ;é; | I |
12 Pulimiento de agregados m’ § : I :
13 Huecos U | I I
14 Cruce de via férrea m2 | |
15 Ahuellamiento m | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabdlica o por deslizamiento m> v | ! ! 0+665
18 Hinchamiento m’ ZONA 26 IZAMBA
19 Desprendimiento de agregado grueso m> IR 2y
Dafo SI:\:/:rli;i; i Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
1 L 5 5,00 2,55% 19
1 M 10 10,00 5,10% 41
4 M 5 5,00 2,55% 20
11 L 15 15,00 7,65% 14
11 H 8 8,00 4,08% 21
VALUR DEDU VIULJ(”n‘,\ TOUTAL 115
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Valor Deducido maximo Compensado Total q CDV
1 41 21 20 19 14 115 5 60
2 41 21 20 19 2 103 4 57,5
3 41 21 20 2 86 3 55
4 41 21 2 2 2 68 2 49
5 41 2 2 49 1 49
Miax CDV: 60
PCI = 100 - Max CDV
PCI = 100- 60
PCI = 40
Asfalto - 01. Piel de cocodrilo o Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico)
100
95 1 95 1
90 4 a0
85 - 85 -
80 4 80 -
75 1 75
70 1 70
o 951 o 551
5 60 S 60
‘g‘ 55 - é 55 4
© 50 © 504
T a5 g 45 -
o
s 40 ® 401
= 35 > o
30 4 30 4
25 4 25 4
203 20
15 4 L 15 R _—
10 M 10 -t : i
5 1 H 54 / i —
0 t - 0 T
10-! 10° 10! 102 107! 10°
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafo - porcentaje




Valor deducible

100

Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios

95 ----------i-- -t h

Valor deducible, corregido (CDV)

U}

a
a
a
—
a
a
aQ

[

NOUVBWNM

o ss e es ;7o 7 =0 = as 2100 04

= =0 1o s
Valdr deducible tgral (TDV)

S 120 125 130 135 140 145 150 1SS 160 165 170 1375 180 185 150 195
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Anexo : 14 Evaluacién tramos PCI Calle Pedro [

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
ZONA 26 ABSCISA INICIAL 0+000 UNIDAD DE MUESTREO 1
PARROQUIA IZAMBA ABSCISA FINAL 0+485 AREA DE MUESTREO 2522
TRAMO CALLE PEDRO I FECHA 4/1/2025 ANCHO DE VIA 5,2
Tipo de Daflos ESQUEMA
N° de Dafio Dafio Unidad
1 Piel de cocodrilo m’ Ancho de via: 5,20 (m) 0+000
2 Exudacion m? I | I
3 Agrietamiento en bloque m? : I :
4 Abultamientos y hundimientos m | I |
5 Corrugacion m | |
6 Depresion m’ § l I l
7 Grieta en borde m % : I :
8 Grieta de reflexion de Juntas m é | I |
9 Desnivel carril/berma m % l I :
10 Grietas longitudinales y trasversales m § : I I
11 Parcheo y acometidas de servicio m? §a | I |
12 Pulimiento de agregados m § : I :
13 Huecos U I I I
14 Cruce de via férrea m? | |
15 Ahuellamiento e | I I
16 Desplazamiento m’ : I :
17 Grieta parabolica o por deslizamiento m’ v I ! ! 0+485
18 Hinchamiento m2 A 26 1AM
19 Desprendimiento de agregado grueso m? et
Daio sIe\I\:/eerlig: d Cantidades Parciales Total Densidad % Valor Deducido
10 L 10 4 6 23 5 6 33,30 1,32% 0
1 L 10 8 10 28,00 1,11% 115
13 M 1 1 2,00 0,08% 0
12 4,5 35 10 18,00 0,71% 0
4 M 5 3 12,00 0,48% 75
13| H 1,00 0,04% 0
11 L 03 030 0,01% 0
7 L 2 2,00 0,08% 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL 19
(HDV)




Valor Deducido maximo Compensado

Total

CDV

11,5

18,5

14,5

11,5

13,5

13,5

Méax CDV:

14,5

PCI

100 - Max CDV

PCI

100-

14,5

PCI
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Valor deducible

100

Asfalto - 01. Piel de cocodrilo

5_ -

10°
Densidad del dafo -

T

10!
porcentaje

Valor deducible

100
95 1
90
85 A
80 4
75 A
70 A
65 4
60 4
55 4

45 -
40 -
35 -

20 A
15 4
10 7

Asfalto - 04. Abultamientos y hundimientos (métrico)

S 4

10-1

10°

Densidad del dafo




Asfalto - 10. Grietas longitudinales y transversales (métrico)

Densidad del dano - porcentaje
———— ————— — —— |

Asfalto - 07. Grieta de borde (métrico) o
100 T T R 95 4+ = L
90 M
85 Tie="'H
80 -
75 A
70
65
= S 601
= S 55
= b=
3 &g 501
et s 45
° ™ 40
s = 35
30 A
25 -
20 -
15
10
5 -
& H | )
101 10° 10! 102 10-1 10° 10! 102
Densidad del dafo - porcentaje Densidad del dafio - porcentaje
— |
- Asfalto - 11. Parcheo y acometidas de servicios p— Asfalto - 12. Pulimento de agregados
95_ .:, 44._. ..I“, e e e e et o o g g
90 - 3 B S NS 8 ; I ! | |
85 -
80 4-----
75 -
70 -
o 651
S 60
S 55
S 501
S 451
3 o
35 4
30
25
20
15
10
S 4
0
101 10° 10! 102 101

Densidad del dano - porcentaje
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Asfalto - 13. Huecos (métrico)

Valor deducible

0 T -
10™2 10° 10? 102
Densidad del dafio - porcentaje

Valor deducible corregido (CDV)

_Asfalto - Valor deducible corregido - Carreteras y estacionamientos

30 3I5 40 45 S0 S5 60 65 7O 7S 80 S5 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160

Valor deducible total (TDV)
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Anexo : 15 Precios por calles y sus fallas

e Camilo Cien Fuegos
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Piel de cocodrilo
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 30 8,71 261,30
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 261,30
IVA 15% 39,20
TOTAL 300,50
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Agrietamiento en bloque
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 21,5 8,71 187,27
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 187,27
IVA 15% 28,09
TOTAL 215,35
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Abultamientos y hundimientos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario | Precio total
Replan}eo y nivelacion (Equipo m 3 644,93 1934,79
topografico)
Recapeo hormigdn asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 3 8,71 26,13
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 1960,92
IVA 15% 294,14
TOTAL 2255,06
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta en borde
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m2 11 1,51 16,61
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 11 8,71 95,81
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 112,42
IVA 15% 16,86
TOTAL 129,28
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Desnivel carril/berma
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 20 1,51 30,20
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 20 8,71 174,20
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 204,40
IVA 15% 30,66
TOTAL 235,06
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grietas longitudinales y trasversales
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 184,8 1,51 279,05

Recapeo hormigon asfaltico en
caliente S5cm, incluye fresado, sello m 184,8 8,71 1609,61
fisuras, bacheo mayor y menor

SUBTOTAL 1888,66

IVA 15% 283,30

TOTAL 2171,95
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Parcheo y acometidas de servicio
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 1380 1,51 2083,80
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 1380 8,71 12019,80
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 14103,60
IVA 15% 2115,54
TOTAL 16219.14
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Pulimiento de agregados
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 20 1,51 30,20
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 20 8,71 174,20
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 204,40
IVA 15% 30,66
TOTAL 235,06
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta parabodlica o por deslizamiento
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 5,5 1,51 8,31
Recapeo hormigén asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 5,5 8,71 4791
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 56,21
IVA 15% 8,43
TOTAL 64,64
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Piel de cocodrilo
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 107,5 8,71 936,33
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 936,33
IVA 15% 140,45
TOTAL 1076,77
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Agrietamiento en bloque
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente S5cm, incluye fresado, sello m2 2 8,71 17,42
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 17,42
IVA 15% 2,61
TOTAL 20,03
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Abultamientos y hundimientos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Replan}eo y nivelacion (Equipo m ’ 644,93 1289.86
topografico)
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 2 8,71 17,42
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 1307,28
IVA 15% 196,09
TOTAL 1503,37
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grietas longitudinales y trasversales
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 33,5 1,51 50,59
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 33,5 8,71 291,79
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 342,37
IVA 15% 51,36
TOTAL 393,73
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Parcheo y acometidas de servicio
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 1162 1,51 1754,62
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 1162 8,71 10121,02
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 11875,64
IVA 15% 1781.35
TOTAL 13656,99
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Pulimiento de agregados
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 22 1,51 33,22
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 22 8,71 191,62
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 224,84
IVA 15% 33,73
TOTAL 258,57
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Huecos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Excavacmn amano sin clasificar, m2 2.5 26.54 6635
incluye desalojo
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente S5cm, incluye fresado, sello m2 2,5 8,71 21,78
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 88,13
IVA 15% 13,22
TOTAL 101,34
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta parabolica o por deslizamiento
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 10,78 1,51 16,28
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 10,78 8,71 93,89
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 110,17
IVA 15% 16,53
TOTAL 126,70

e José Julian Marti

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: [ZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Piel de cocodrilo
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total

Recapeo hormigon asfaltico en

caliente Scm, incluye fresado, sello m2 100 8,71 871,00
fisuras, bacheo mayor y menor

SUBTOTAL 871,00

IVA 15% 130,65

TOTAL 1001,65
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Agrietamiento en bloque
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 15 8,71 130,65
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 130,65
IVA 15% 19,60
TOTAL 150,25
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIER{A CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta en borde
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m2 14 1,51 21,14
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 14 8,71 121,94
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 143,08
IVA 15% 21,46
TOTAL 164,54
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grietas longitudinales y trasversales
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario | Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 80,8 1,51 122,01
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 80,8 8,71 703,77
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 825,78
IVA 15% 123,87
TOTAL 949,64
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Parcheo y acometidas de servicio
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 69,1 1,51 104,34
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 69,1 8,71 601,86
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 706,20
IVA 15% 105,93
TOTAL 812,13
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Pulimiento de agregados
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 100 1,51 151,00
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 100 8,71 871,00
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 1022,00
IVA 15% 153,30
TOTAL 1175,30
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Desprendimiento de agregado grueso
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 80 1,51 120,80
Recapeo hormigdn asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 80 8,71 696,80
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 817,60
IVA 15% 122,64
TOTAL 940,24
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Piel de cocodrilo
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 90 8,71 783,90
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 783,90
IVA 15% 117,59
TOTAL 901,49
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Agrietamiento en bloque
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente S5cm, incluye fresado, sello m2 40,5 8,71 352,76
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 352,76
IVA 15% 52,91
TOTAL 405,67
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Abultamientos y hundimientos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Replan}eo y nivelacion (Equipo m 2.5 644,93 161233
topografico)
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 2,5 8,71 21,78
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 1634,10
IVA 15% 245,12
TOTAL 1879,22
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta en borde
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m2 20 1,51 30,20
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 20 8,71 174,20
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 204,40
IVA 15% 30,66
TOTAL 235,06
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grietas longitudinales y trasversales
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 55 1,51 83,05
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente S5cm, incluye fresado, sello m 55 8,71 479,05
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 562,10
IVA 15% 84,32
TOTAL 646,42
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIER{A CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Parcheo y acometidas de servicio
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario | Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 50,7 1,51 76,56
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 50,7 8,71 441,60
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 518,15
IVA 15% 77,72
TOTAL 595,88
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Pulimiento de agregados
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 20 1,51 30,20
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 20 8,71 174,20
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 204,40
IVA 15% 30,66
TOTAL 235,06
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Huecos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Excavacmn amano sin clasificar, 2 4 26.54 106.16
incluye desalojo
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 4 8,71 34,84
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 141,00
IVA 15% 21,15
TOTAL 162,15
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta parabolica o por deslizamiento
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 12 1,51 18,12
Recapeo hormigdn asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 12 8,71 104,52
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 122,64
IVA 15% 18,40
TOTAL 141,04
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e Pedrol
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Piel de cocodrilo
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 28 8,71 243,88
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 243,88
IVA 15% 36,58
TOTAL 280,46
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIER{A CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Abultamientos y hundimientos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Replan’teo y nivelacion (Equipo m 1.5 644.93 967.40
topografico)
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 1,5 8,71 13,07
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 980,46
IVA 15% 147,07
TOTAL 1127,53
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIER{A CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
’ IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: ([ Sr. Dennis Mejia FALLA Grieta en borde
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m2 2 1,51 3,02
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m2 2 8,71 17,42
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 20,44
IVA 15% 3,07
TOTAL 23,51
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA

PROYECTO: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Grietas longitudinales y trasversales
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 27,3 1,51 41,22
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 27,3 8,71 237,78
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 279,01
IVA 15% 41,85
TOTAL 320,86
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Parcheo y acometidas de servicio
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 0,3 1,51 0,45
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 0,3 8,71 2,61
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 3,07
IVA 15% 0,46
TOTAL 3,53
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Pulimiento de agregados
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
Desbroce, desbosques y limpieza m 18 1,51 27,18
Recapeo hormigon asfaltico en
caliente Scm, incluye fresado, sello m 18 8,71 156,78
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 183,96
IVA 15% 27,59
TOTAL 211,55
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Huecos
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
1 Excavacmn amano sin clasificar, m2 2 26.54 53.08
incluye desalojo
Recapeo hormigon asfaltico en
2 | caliente S5cm, incluye fresado, sello m2 2 8,71 17,42
fisuras, bacheo mayor y menor
SUBTOTAL 70,50
IVA 15% 10,58
TOTAL 81,08
CALLES DE TIERRA
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LA RED VIAL EN EL AREA URBANA DE LA PARROQUIA
: IZAMBA DE LA NUEVA HISTORIA DE AMBATO, COMPRENDIDA EN LA ZONA 26”.
REALIAZADO: | Sr. Dennis Mejia FALLA Pulimiento de agregados
No. Rubro/ Descripcion Unidad Cantidad | Precio Unitario Precio total
1 | Desbroce, desbosques y limpieza m 6860.5 1,51 27,18
SUBTOTAL 183,96
IVA 15% 27,59
TOTAL 211,55

Anexo : 16 PLANOS
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