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RESUMEN EJECUTIVO

La siguiente investigacion se enfoca en establecer la incidencia de los corredores
verdes como articuladores de los espacios publicos, y que en un futuro permitan la
elaboracion de criterios espacio-funcionales para la generacion de una red verde
tomando en consideracion el contexto de la urbanizacién amazénica en la ciudad
del Puyo y la integracion social de los usuarios de esta misma. Dado el cambio de
la trama de la ciudad, la necesidad de espacios publicos que satisfagan los
menesteres especificos que se presentan y la vinculacion de estos es inminente. Esta
investigacion profundiza en los principios del urbanismo amazonico enfocada en
los corredores verdes y estos como solucion bioclimatica y socio funcional para la

ciudad.

La metodologia empleada adopta un enfoque cualitativo mediante diversas
herramientas como entrevistas, fotografias, videos, fichas de evaluacion espacial,
documentacién histérica, cuestionarios, observacién, revision de documentos y
muestreo. Estas herramientas permitieron generar un diagnostico del estado socio-
funcional del espacio publico actual y la trama de la ciudad del Puyo. Los resultados

obtenidos resaltan diversas caracteristicas cruciales del entorno.

Asi la investigacion se direcciond a analizar, diagnosticar e identificar criterios
espacio- funcionales para la articulacion de espacios publicos en la urbanizacién
amazonica en el caso de la ciudad de Puyo, a través del analisis de las variables:
articulacién de espacios publicos e implementacion de corredores verdes, y sus
respectivas subdimensiones de analisis. Finalmente se bosquejan ciertas estrategias
para una efectiva articulacion de espacios publicos a la red de corredores verdes de

la ciudad del Puyo.

DESCRIPTORES: URBANIZACION AMAZONICA, CORREDORES
VERDES, REHABILITACION, INTEGRACION SOCIAL, ECOURBANISMO.
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ABSTRACT

The following research focuses on establishing the incidence of green corridors as
articulators of public spaces, and that in the future allow the development of spatial-
functional criteria for the generation of a green network taking into consideration
the context of Amazonian urbanization in the city of Puyo and the social integration
of its users. Given the change in the city's fabric, the need for public spaces that
satisfy the specific needs that arise and the linking of these is imminent. This
research delves into the principles of Amazonian urbanism focused on green

corridors and these as a bioclimatic and socio-functional solution for the city.

The methodology used adopts a qualitative approach through various tools such as
interviews, photographs, videos, spatial evaluation sheets, historical
documentation, questionnaires, observation, document review and sampling. These
tools allowed us to generate a diagnosis of the socio-functional state of the current
public space and the fabric of the city of Puyo. The results obtained highlight

several crucial characteristics of the environment.

Thus, the research was aimed at analyzing, diagnosing and identifying spatial-
functional criteria for the articulation of public spaces in the Amazonian
urbanization in the case of the city of Puyo, through the analysis of the variables:
articulation of public spaces and implementation of corridors. green, and their
respective analysis subdimensions. Finally, certain strategies are outlined for an
effective articulation of public spaces to the network of green corridors of the city

of Puyo.

KEYWORDS: AMAZONIAN URBANIZATION, GREEN CORRIDORS,
REHABILITATION, SOCIAL INTEGRATION, ECO-URBANISM.
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INTRODUCCION

En la busqueda de un desarrollo urbano sostenible en la Amazonia ecuatoriana,
se enfrenta al desafio de abordar estratégicamente la articulacion de espacios publicos
y el crecimiento de la urbanizacién amazénica para mejorar la calidad de vida de sus
habitantes. En este contexto, el presente estudio tiene como objetivo analizar,
diagnosticar e identificar criterios espacio-funcionales para la articulacion de espacios
publicos en la urbanizacion amazonica en el caso de la ciudad de Puyo. Se emplean
indicadores que parten de los subdimensiones de las variables dependiente e
independiente, con el proposito de llevar a cabo una valoracién fundamentada en zonas
especificas del area de estudio y analizar las realidades imparciales presentes. Se
plantea estrategias de articulacion y conectividad mediante las redes ya existentes en
la trama de la ciudad de Puyo en la provincia de Pastaza.

La importancia de esta investigacion se presenta en la necesidad de generar
criterios sélidos, objetivos y auténticos para una planificacion espacio-funcional en la
trama de la ciudad del Puyo que brinde resultados verificables desde el analisis
cualitativo de los indicadores de sostenibilidad y conectividad que permitan identificar
el potencial, las falencias y zonas de mejora en el modelo espacial actual para
transformar la realidad urbana de la trama de la ciudad hacia un modelo espacial
articulado mas sostenible. EI enfoque metodoldgico de la investigacion seleccionado
para este estudio es el paradigma interpretativo o constructivista el cual se centraen la
comprension de la realidad al entender los significados y percepciones que se

presentan como una herramienta adecuada para abordar la problematica.

La ciudad del Puyo, situada en la provincia de Pastaza de Ecuador, procedente
del vocablo kichwa Puyu que traducido al espafiol significa neblina o nublado, enfrenta
desafios similares a los de muchas otras ciudades en desarrollo que se encuentran
presentes en la urbanizacién amazénica. El veloz crecimiento de la urbanizacion
amazonica, la escasez de planificacion urbana estratégica y la falta de consideracion
de los aspectos ambientales y sociales han generado problemas como la

desconectividad, degradacién ambiental, la falta de espacios publicos adecuados, areas



verdes y una pérdida de identidad de la ciudad en la urbanizacion amazoénica (Davis,
2007).

En otras palabras, el propdsito fundamental de esta investigacion consiste en la
aplicacion y contextualizacion de la metodologia desarrollada con el fin de explorar el
funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad e infraestructura verde
de la misma en la ciudad del Puyo. Para ello, se empleardn indicadores de
sostenibilidad y conectividad como herramientas cualitativas, lo cual posibilitara
obtener una valoracion meticulosa y detallada acerca de la realidad de la trama de la
ciudad que se desarrolla en la urbanizacion amazoénica. A partir de estos resultados
obtenidos, se identifican zonas deficientes de mejora y se generaran recomendaciones
ademas de identificar criterios espacio-funcionales con la intencion de articular los

espacios publicos en la urbanizacion amazonica en el caso de la ciudad de Puyo.



CAPITULO I. MARCO TEORICO

1.1.Tema

"Criterios de implementacién de corredores verdes como articuladores de espacios

publicos en la urbanizacion amazonica: Un estudio de caso en la Ciudad del Puyo™
1.2.Importancia y actualidad

Las ciudades afrontan retos significativos, como la interaccién de los espacios
publicos en la dindmica urbana, el rapido crecimiento de la urbanizacion amazénica,
la necesidad de mejorar la calidad de la vida publica, lo que hace necesario e
indispensable encontrar soluciones sostenibles que garanticen un desarrollo urbano
mediante la articulacién de espacios publicos (Antonella Quijije-Cafarte & Luis
Castro-Mero, 2020). En el presente apartado se detallan ideas relevantes que muestren

la importancia de estudiar esta investigacion.

1. Garantizar una correcta planificacion territorial del pais mediante el manejo de los
siguientes tres términos fundamentales, como el de la planificacion del desarrollo,
ordenamiento territorial y sistema nacional de planificacién, se les considera

funciones centrales del estado nacional moderno (L6pez Sandoval, 2015).

2. La ODS genera objetivos claros para “Conseguir que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles” ademas
de auspiciar la igualdad, la cohesion, la inclusion igual que la equidad social tanto
como territorial en la diversidad ademas y garantizar los derechos de la naturaleza

y promover la sostenibilidad ambiental territorial y global (Pérez P., 2015).

3. Establecer fundamentos sélidos para entender el espacio publico desde lo que
concierne al urbanismo y su componente fisico, Carrion (2007) manifiesta que: “la
ciudad se organiza a partir del espacio publico y que la funcién del espacio publico
es vincular los diferentes usos de suelo, crear lugares para la recreacion y el
esparcimiento, conformar ambitos de intercambio y adquirir informacion o de

producir hitos simbolicos” (Antonella Quijije-Cafarte & Luis Castro-Mero, 2020).



4. Los espacios verdes publicos deben mejorar la calidad de vida del ciudadano a
través del cumplimiento de 9m2 de areas verdes por habitante, todo ello con el fin
de brindar la normatividad necesaria para protegerla permanencia y equilibro de la

misma (Rendon Gutiérrez, 2022).

5. Generar ciudades con condiciones de habitabilidad, competitividad vy
sustentabilidad que aseguren condiciones fisico-espaciales que permitan una
conexion espacial e integracion social mediante la cohesion de espacios publicos
estableciendo criterios e indicadores que permiten evaluar la circulacion, la
articulacion territorial, la aptitud para el uso social y la atractividad y vitalidad
(L6épez & Faginas, 2019).

La creacion de articulacion de espacios publicos y la adecuada planificacion
territorial son temas de actualidad a continuacion, se detallan diversas razones del

tema:

1. El crecimiento urbano en ciudades intermedias latinoamericanas ha dado lugar a
periferias discontinuas, este desarrollo desigual impacta negativamente en el
ambiente urbano y la calidad de vida (Burneo-Villavicencio & Ordéfiez-Ledn,
2023).

2. Existe una creciente conciencia sobre la sostenibilidad urbana, se puede ver
reflejado en el siguiente articulo de Ocupa Tu Calle, ONU-Habitat y Fundacién
Avina (2018), el cual se caracteriza por tomar acciones estratégicas, cominmente
puntuales en tiempo y espacio, que recurren a estrategias participativas y
colaborativas, involucrando a los diversos actores de la comunidad, en las distintas

etapas de su desarrollo (Antonella Quijije-Canarte & Luis Castro-Mero, 2020).

3. Uno de los mayores desafios que enfrentan las ciudades modernas es satisfacer la
demanda de todas las formas de movilidad que requieren los diferentes grupos

sociales en un contexto urbano (“Movilidad Urbana y Espacio Publico,” 2021).

4. La revista Institucional de Ciencias, Tecnologia e Innovacion considera que las
ciudades se rodean de infraestructura sin un entorno vegetativo ocasionando una
pérdida de conexidn del ser humano con el medio ambiente, asi mismo se evidencia
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los efectos ecoldgicos por la falta de vida publica y biodiversidad en los espacios
(Laredo & Mirtha, 2011).

5. Los espacios publicos presentan diversas limitaciones y problematicas como la
falta de las dimensiones fisico- espaciales, social, ambiental, cultural y de
seguridad que permiten generar un entorno adecuado (Cabrera-Moncayo et al.,
2023).

1.3.Antecedentes

El proyecto de investigacion se lleva a cabo en la trama de la ciudad de Puyo,
capital de la provincia Pastaza en Ecuador. Esta ciudad se caracteriza por su
dinamismo comercial, turistico y agricola; cuenta con una poblacion de 36.659
habitantes (INEC, 2010). A lo largo de los afios, Puyo ha vivido una serie de
acontecimientos historicos, administrativos, politicos y geograficos que han moldeado
su cardcter Unico, e influyeron en el actual modelo de la urbanizacion amazénica

presente en la ciudad.

Se detallan tres criterios relevantes que han configurado el estado actual de la

ciudad del Puyo.

Tabla 1
Criterios de configuracion de la ciudad del Puyo

Criterios de configuracion de la ciudad del Puyo

Criterios historico- administrativo e Fundacion de la ciudad de Puyo el 12 de mayo de
1889
e Politicas y normativas instauradas en la provincia
de la ciudad
Criterios sociales e Migracion y crecimiento poblacional

e Informalidad y problemas urbanos
e ldentidad cultural y sentido de pertenencia

Criterios espaciales e Ubicacién geogréfica de la ciudad de la region
amazdnica del Ecuador.
e Topogréafica de la ciudad determinacion de zonas



e Crecimiento poblacional y dispersion en la
periferia

Nota. Esta tabla muestra los criterios de configuracion, histérico- administrativo,

sociales y espaciales con su respectiva division de la ciudad del Puyo.

1.3.1. Criterio histérico- administrativo

La evolucion del progreso de la planificacion de la ciudad de Puyo atraveso

diferentes etapas notables por hitos histéricos, asi como politico- administrativos que

se describen a continuacion:

La ciudad de Puyo, ubicada en la region amazénica de Ecuador, desde su fundacion
el 12 de marzo de 1889 por el misionero dominico Alvaro Valladares,
asentamiento a orillas del rio pindo grande, ha experimentado varios momentos
que han marcado su historia. Los primeros colonos y desarrollo inicial llegaron a
la ciudad del Puyo entre 1904 y 1907. La Jefatura Politica del Canton Pastaza se
radico de manera definitiva en Puyo el 30 de noviembre de 1940, tras una solicitud
liderada por Luis Vejar (GADMA, 2024).

La ciudad de Puyo sufrié cambios en su estructura urbana a finales del siglo XX,
su economiay poblacion crecieron significativamente. Esto condujo a la expansion
de las ciudades hacia las areas circundantes, la dispersion de las ciudades y la
formacion de nuevos distritos y areas residenciales. La transformacion en la
estructura urbana de la ciudad del Puyo se vio influenciada por varios
acontecimientos significativos, uno de los mas destacados fue la construccion del
Malecon 2000 a finales del siglo pasado, que marcé un hito en la regeneracion
urbana de la ciudad y cambi6 su configuracion (Mejia, 2020)

La planificacion del territorio de la ciudad del Puyo ha sido influenciada por varias
instituciones que genera una planificacion tanto economica, social, urbanistica y
de desarrollo, como la Direcciéon de Planificacion del GADPPz, SENPLADES
Regional 3, Organizacion del Tratado de la Cuenca Amazoénica (OTCA),
Instituciones gubernamentales, Universidades y centros de investigacion, FARO
(Fundacion para el Avance de las Regionales de la Organizacion) (Prefectura-
Pastaza, 2019).



Al difundir la nueva Constitucion en 2008 trajo consigo cambios importantes en la
forma de convivencia ciudadana, en la diversidad y la armonia con la naturaleza,
para alcanzar el buen vivir, el sumak kawsay, se implementaron planes de
desarrollo nacional, como el Buen Vivir, el PDOT, PUGS ademas de la
LOOTUGS que condujo del enfoque de desarrollo sostenible de la planificacion
territorial (ASAMBLEA NACIONAL, 2008).

En 2016 la LOOTUGS establece como objeto fijar los principios y reglas generales
que rigen el ejercicio de las competencias de ordenamiento territorial, uso y gestion
del suelo urbano y rural, y su relacién con otras que incidan significativamente
sobre el territorio o lo ocupen, para que se articulen eficazmente, promuevan el

desarrollo equitativo y equilibrado del territorio (Asamblea Nacional, 2016).

1.3.2. Criterio social

La ciudad del Puyo ha tenido una larga historia de identidad cultural, a finales del
siglo X1X que se refleja en sus tradiciones, costumbres y valores. Esto ha llevado
a una fuerte identidad comunitaria, basada en la solidaridad y la cooperacion entre
los habitantes (GADMA, 2024).

La migracion y el crecimiento poblacional en la ciudad del Puyo han impactado
significativamente en su dindmica social. El flujo migratorio, tanto interno como
externo, ha contribuido a la diversidad cultural y al aumento de la poblacion en la
ciudad, generando retos y oportunidades en términos de integracién, acceso a
servicios basicos y convivencia intercultural (GADMA, 2024).

En el siglo XX, Puyo experimento un gran auge migratorio, el peso de sostener la
poblacion recae en aproximadamente 10.068 personas en el area rural y 15349 en
el area; Una de las causas es el movimiento de personas de las zonas rurales a las
ciudades, y muchas de ellas recurren al comercio ambulante. Actualmente existe
una alta proporcion de vendedores ambulantes, incluidos nifios y jovenes (GAD
Pastaza, 2022).

1.3.3. Criterios espaciales

Topografia: La ciudad de Puyo esta asentada en un terreno casi irregular, esto ha

sido un factor determinante en la configuracién de zonas dentro de la ciudad. La
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topografia moderada ha permitido un crecimiento urbano ordenado y eficiente,
influyendo en la distribucion de éareas residenciales, comerciales y recreativas. La
topografia también ha impactado en la accesibilidad y conectividad de la ciudad
(Rosero, 2013).

La ciudad del Puyo ubicado en la provincia de Pastaza, existen suelos con
pendientes del 50% o mas, las cuales deben ser determinadas por el GADMP
utilizando mapas de fallas geologicas, susceptibilidad a movimientos en masa e
inundaciones, mapas topograficos que muestren hincado de pilotes y curvas de
nivel (GAD Pastaza, 2022).

Asentamientos humanos: EIl crecimiento acelerado en la poblacion en Puyo se
puede apreciar mediante la densidad poblacional y la localizacion de los
asentamientos humanos existentes en el canton, la cabecera cantonal, Puyo. La
mayor parte de los procesos econdmicos, productivos y sociales, se desarrollan en
esta ciudad lo que genera una fuerte presion sobre este poblado (GAD Pastaza,
2022).

Densidad poblacional: El cantdn Pastaza supero las proyecciones oficiales del
INEC (2010), tiene una poblacion de 84 377 habitantes y cuenta con una extension
de 19 872, 43 km?, teniendo asi una densidad poblacional del 4,25 Hab/ km2. En el
PDOT se presentan las densidades poblacionales a nivel de parroquias, donde se
observa que la ciudad de Puyo es la que tiene el mayor porcentaje de densidad con
513,89 Hab por km2 (GAD Pastaza, 2022).

Localizacién de los asentamientos humanos: El cantdn Pastaza cuenta con 1
parroquia urbana considerada como Asentamiento humano de tipo regional y se
dividen en dos tipos de zonas como son las urbanas y rurales (GADMCPz, 2020).

ZONA URBANA. En la ciudad Puyo, al ser la cabecera cantonal cuenta con la
mayor concentracion poblacional, con una consolidacién a penas del 58,43 % en
el territorio urbano. Se encuentra dividido en 20 barrios urbanos, legalizados
mediante ordenanza (GADMCPz, 2020).



ZONA RURAL. Los asentamientos rurales se encuentran dispersos en todo el
territorio, muchos de ellos cercanos a las vias principales y otros alejados, incluso
sin vias de acceso. Esta caracteristica de asentamientos dispersos ocasiona que no
cuenten con condiciones bésicas de habitabilidad, sin espacios comunitarios
legalizados, vias de conexion planificadas y principalmente la dotacion de
servicios basicos (GADMCPz, 2020).

En resumen, la configuracion actual de la ciudad del Puyo ha sido influenciada
por su historia, ubicacion geogréafica, actividades de produccién, expansion
demogréfica y la topografia. Estos factores han dado lugar a una dinamica urbana
amazonica particular, que genera desafios en cuanto a la planificacion territorial y la
calidad de vida. Es importante destacar, en base a lo analizado desde los diferentes
criterios que, Puyo se caracteriza por un modelo espacial de ciudad radial y disperso,
lo cual plantea diferentes desafios, como la necesidad de mejorar la articulacion
eficiente de espacios publicos, aumentar la accesibilidad a los mismos de forma
inclusiva, la sostenibilidad de la ciudad y una planificacion territorial enfocada en la

urbanizacion amazdnica, entre otras situaciones a considerar.
1.4.Alcance y Enfoque

La presente investigacion presenta un alcance que se enfoca en un analisis
exhaustivo de los conceptos de ciudades sostenibles y planificacién territorial, con el
propdsito de determinar e interpretar criterios de articulacion aplicados al contexto
especifico de la ciudad en estudio. El objetivo es desarrollar una estructura
metodoldgica que facilite la lectura y el diagnéstico informado de los problemas
urbanos actuales, sobre una base objetiva y sustentada en evidencia cualitativa. Se
pretende promover ciudades méas sostenibles y habitables, donde se dé maxima
prioridad al desarrollo de la urbanizacion amazonica, la proteccion del medio ambiente
natural y la calidad de vida de sus habitantes. El objetivo principal es identificar
estandares de planificacion urbana para la introduccion de corredores verdes para
estructurar los espacios publicos de la ciudad de Puyo y crear una base sélida para el
desarrollo de estrategias y medidas de mejora. Se aspiro a promover una ciudad mas
sostenible y habitable, donde se priorice el desarrollo de la urbanizacion amazonica,

la preservacion del entorno natural y la calidad de vida de sus habitantes.
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El enfoque de esta investigacion es de carécter descriptivo cualitativo, al
recoger datos caracteristicos que representan la situacion objetiva y actual de la ciudad.
A través de este método se profundiza en el analisis de las dindmicas socioespaciales
del tejido urbano de la ciudad del Puyo y sus espacios publicos; segun la linea de
investigacion, se considera “tedrico-metodoldgico”, ya que se fundamenta en
conceptos y estudios de ciudad del Puyo en el canton Pastaza, arquitectura urbana,
sostenibilidad, corredores verdes, urbanizacion amazénica y planificacion urbana, que
permiten profundizar la investigacion y se ejemplifican a partir de fichas técnicas y

analisis espacial.
1.5.Planteamiento del problema

La problematica planteada surge a partir de la identificacion de una insuficiente
planificacion orientada hacia un modelo sostenible en la ciudad del Puyo, la falta de
cumplimiento de los parametros de disefio urbano enfocado disefio urbano y
planificacion sostenible que se encuentra desarrollado en la trama de la ciudad del
Puyo y sus espacios publicos de la misma, para la integracion social de las personas

del sector.

Para entender la carencia de algunos aspectos se debe inspeccionar la historia
de los mismos, por ende se puede comprender qué mediados del siglo XX, posterior
a la revolucion industrial, se intensifica la migracion del campo a la ciudad siendo uno
de los factores principales que dio paso a un cambio del modelo de la distribucion de
la metrépoli, segin estudios de Carpio (1987) se ha generado una expansion rapida de
la infraestructura urbana, incluyendo viviendas, carreteras y servicios publicos. Este
fendmeno ha transformado el paisaje urbano de manera sustancial (Rodriguez Alonso,
2022). Ademas, la revision de literatura de Sotomayor Ledn (1987) destaca la
diversificaciéon econdémica como otro cambio notable, con la incorporacién de

migrantes en sectores urbanos, generando impactos en la estructura economica local.

La transformacion del uso del suelo es un aspecto crucial. La migracion ha
resultado en el cambio de areas agricolas a zonas residenciales o comerciales,
contribuyendo a la densificacion urbana y afectando la planificacion del espacio

(Ramirez-G., 2021). Por otro lado, segun analisis Sanchez (2019), este cambio en el
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uso del suelo ha incrementado la presion sobre los recursos naturales, planteando

desafios ambientales que deben ser abordados en la planificacion urbana sostenible.

En términos generales, los principios del Movimiento Moderno implican
modificar significativamente las caracteristicas de las ciudades antiguas, dando lugar
a la transformacién del espacio publico. Esto se refleja especialmente en el cambio de
funcion de las calles, que dejaron de ser &reas de encuentro para convertirse en simples
vias de transito, reservadas principalmente para vehiculos. Estos vehiculos,
simbolizando conceptos como libertad, estatus y desarrollo, condujeron a un aumento
en la inversion estatal, enfocada principalmente en la construccién de carreteras

principales que promueven un modelo disperso y oneroso (Ayala-Garcia, 2021).

Conceder una prominencia significativa al automovil ha ocasionado la pérdida
de caracteristicas esenciales en particular en entornos urbanos, impidiendo las
interacciones diarias entre las personas. En otras palabras, la filosofia que concibe a la
ciudad como una "maquina compuesta”, donde las zonas se delimitan segun los usos
necesarios, ha generado espacios aislados y desprovistos de actividad humana. Esto se
debe a las extensas distancias entre la vivienda y el trabajo, las cuales solo podian ser

superadas mediante el uso exclusivo del vehiculo privado (Campos, 2012).

De igual manera, las urbes iniciaron una tendencia de disminucion tanto en la
cantidad como en la calidad de los espacios publicos. Esto ha llevado a la aparicion
comun de obstaculos en areas urbanas como aceras, plazas y parques, junto con la
presencia de otros elementos que perturban el equilibrio de la vida urbana, tales como
el ruido y la contaminacion del aire. Estos factores afectan directamente a los
ciudadanos que se desplazan a pie, especialmente a individuos mas susceptibles como
nifios, personas con movilidad reducida, adultos mayores, ciclistas, entre otros (Ayala-
Garcia, 2021).

Como resultado, una de las ramificaciones ha sido el sibito aumento en la
cantidad de vehiculos, lo que ha generado restricciones significativas en la circulacion
peatonal y ciclista, llegando incluso a hacerla en algunos casos totalmente
impracticable (Ayala-Garcia, 2021). Carrion y Cepeda (2022), sostienen que el siglo

XX se caracteriza, por otro lado, por el florecimiento del automdvil, la movilizacién
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individual y, consecuentemente, la autonomia del ciudadano y su distanciamiento con

respecto a los demas (Carrién & Cepeda, 2022).

Particularmente en el contexto de los paises de América Latina, la perspectiva
de la Modernidad evolucion6 de manera gradual y no fue hasta finales de la década de
1940 que esta doctrina fue adoptada en Ecuador. Este cambio se atribuye a la llegada
de arquitectos europeos, quienes introdujeron una nueva vision que marco un punto de
partida significativo en la comprension y practica de la arquitectura. Esta transicion
implicé abandonar ideas tradicionales y, como se sefiala en los paradigmas urbanos
mencionados anteriormente, incorporarlos en el contexto ecuatoriano (Caamafio,
2009).

A partir de este contexto y en consonancia con el aumento demografico
experimentado por las ciudades ecuatorianas en la segunda mitad del siglo XX, las
principales urbes del pais se transformaron en ejemplos de patrones urbanos dispersos.
Este fendbmeno se evidencia, por ejemplo, en Quito, donde el desarrollo econémico
propicid la consolidacion y expansion de su area urbana hacia diferentes polos. Este
crecimiento impulsé la necesidad del uso del vehiculo, lo que condujo a una
priorizacion en la inversién en infraestructuras viales. Entre estas, se destacan las
amplias avenidas y vias urbanas que, hasta la actualidad, han generado areas exclusivas
para vehiculos motorizados. Este enfoque ha contribuido a la persistencia de desafios
en la movilidad, creando entornos poco accesibles y conectados para los ciudadanos
que se desplazan a pie o en bicicleta (Carrion & Erazo Espinosa, 2012).

Del mismo modo, a finales del siglo XIX la transformacion de la ciudad del
Puyo, es un proceso progresivo y variado que involucra diversos factores. La evolucion
de una ciudad desde una estructura méas rural hacia un entorno urbano moderno
generalmente esta vinculada a cambios econdémicos, sociales y culturales a lo largo del
tiempo. Es importante destacar que el Puyo, como cualquier otra ciudad, puede haber
experimentado diferentes etapas de desarrollo urbano a lo largo de su historia, asi como
el querer conectarse con otros espacios mediante la vialidad lo que genera o causa una

expansion descontrolada y densificada (Huera-Lucero et al., 2020).
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La urbanizacién amazoénica se adapta a la trama de la ciudad lo que genera una
carencia de esta misma creando un vacio verde en la ciudad y en sus articulaciones.
Desde el urbanismo, se exploran teorias y enfoques relacionados con el disefio
inclusivo, la planificacién territorial y sostenible. Esto permite interpretar diversos
criterios urbanisticos que permitan articular los espacios publicos mediante el tejido
urbano de manera sostenible y coherente con el contexto de la ciudad tomando en

cuenta los criterios previos (Granda, 2015).

1.5.1. Arbol de Problemas

La falta de funcionamiento socioespacial generado por la inexistencia de una red que
articule los espacios publicos debido a la trama de una ciudad desconectada

Reduccion de la interaccion Generacidn de areas Desigualdades
social, limitando la integracion segregadas que promueven la socioeconémicas, creando
y funcionamiento cotidiano. exclusion y discriminacion condiciones estructurales.

Vargas y Royuela (2007) social. Sabatini (2003) Borjas (1994)

%)
O
|_
O
L
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Figura 1. Arbol de problemas
Nota. EI grafico representa la problematica del tema de investigacion con sus

respectivas causas y efectos. Elaboracion propia (2024).

PROBLEMA 1: Baja conectividad ecoldgica y fragmentacion de habitats en la

urbanizacion amazoénica.

La urbanizacion amazénica, especificamente en la ciudad del Puyo en Ecuador,
ha generado una baja conectividad ecoldgica- ambiental y fragmentacion de habitats
con el paso de los afios, afectando a la biodiversidad y la funcionalidad de los

ecosistemas. Autores como Santos (2006), han llevado a la fragmentacion de habitats
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y la pérdida de conectividad ecoldgica, lo que amenaza la supervivencia de especies y
de los ecosistemas (Santos, 2006).

Mientras que la fragmentacion de habitats y la baja conectividad ecoldgica en
la urbanizacion amazonica de la ciudad del Puyo también afectan la calidad de vida de
los habitantes, limitando su acceso a &reas verdes y la interaccion con la naturaleza.
Autores como Gurrutzaga San Vicente (2011), argumentan que la falta de conectividad
ecologica y la fragmentacion de hébitats en entornos urbanos pueden generar
desequilibrios en los ecosistemas y afectar el bienestar de las comunidades locales. En
este contexto, es necesario implementar estrategias que promuevan la conectividad
ecoldgicay la creacion de espacios publicos verdes en la ciudad del Puyo (Gurrutzaga
San Vicente, 2011).

La implementacién de corredores verdes en la urbanizacion amazénica de la
ciudad del Puyo puede contribuir a restaurar la conectividad ecoldgica y mejorar la
calidad de vida de los habitantes. Los autores como Ferreira (2010) han resaltado que
los corredores verdes no solo favorecen la movilidad de la fauna y la regeneracion de
la vegetacion, sino que también ofrecen oportunidades para la recreacion, el
esparcimiento y la interaccion con la naturaleza, enriqueciendo asi la experiencia
urbana de los ciudadanos. La creacion de estos corredores verdes en la ciudad del Puyo
puede ser una estrategia efectiva para abordar los desafios de la baja conectividad
ecologicay la fragmentacidn de habitats, promoviendo un desarrollo urbano sostenible
(Ferreira, 2010).

PROBLEMA 2: Pérdida de areas verdes y degradacion del entorno urbano

amazonico.

La pérdida de areas verdes y la degradacion del entorno urbano en la ciudad
del Puyo, ubicada en la Amazonia ecuatoriana, plantea desafios ambientales y
urbanisticos significativos. Autores como Soto Cortés (2015), han destacado que el
crecimiento urbano descontrolado y la falta de planificacién en la regién han

contribuido a la pérdida de areas verdes, la deforestacion y la degradacion del paisaje,
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impactando negativamente la calidad de vida de los habitantes y la salud ambiental de
la ciudad (Soto Cortés, 2015).

La degradacion del entorno urbano en la ciudad del Puyo tambien esta
relacionada con la escasez de infraestructuras verdes y la falta de espacios publicos
accesibles. Ruiz (2000), han resaltado que la ausencia de areas verdes bien mantenidas
en entornos urbanos amazénicos puede propiciar la degradacion del paisaje, la
contaminacion ambiental y la pérdida de servicios ecosistémicos, afectando la calidad
de vida de la poblacion vy la resiliencia de la ciudad ante los impactos ambientales
(Ruiz, 2000).

La implementacion de estrategias de planificacion urbana sostenible y la
promocion de areas verdes en la ciudad del Puyo son fundamentales para revertir la
pérdida de espacios verdes y la degradacion del entorno urbano en la Amazonia. (2019)
han subrayado la importancia de fomentar la infraestructura verde en entornos urbanos
amazonicos para mejorar la calidad ambiental, la salud publica y la cohesion social.
La creacion de areas verdes bien disefiadas y gestionadas puede contribuir a la
conservacion de la biodiversidad, la mitigacion del cambio climético y la promocién
de un desarrollo urbano sostenible en la ciudad del Puyo y en la region amazénica en
su conjunto (Calaza Martinez, 2019).

La pérdida de &reas verdes y crecimientos en las periferias genera una
degradacion del entorno urbano en la ciudad del Puyo lo cual presenta desafios en la
articulacion, planificacion sostenible y disefio urbano. Es indispensable que se generen
politicas y planificacion territorial que permita formar y conservacion de espacios
verdes, promoviendo un entorno urbano mas sostenible, planificado y habitable en la

urbanizacion amazénica.

PROBLEMA 3: Carencia de integracion de espacios publicos y corredores
verdes.

La carencia de integracion de espacios publicos y corredores verdes en la
ciudad del Puyo, Ecuador, es una problematica que afecta la calidad de vida de sus

habitantes y la conservacion de la biodiversidad local. Autores como Rendon Gutiérrez
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(2022) han sefialado que la falta de conectividad entre espacios verdes y publicos
puede limitar el acceso de la comunidad a &reas de recreacion y esparcimiento, ademas
de afectar la movilidad de la fauna y la regeneracion de habitats (Renddn Gutiérrez,
2022).

La integracion de espacios publicos y corredores verdes puede ofrecer
multiples beneficios a la ciudad del Puyo, como la mejora de la calidad del aire, la
reduccion de las islas de calor urbanas y la promocion de la actividad fisica y el
bienestar de la poblacion. Autores como Arauz, Beita, Arias y Navarro (2016), han
resaltado que la creacién de corredores verdes en entornos urbanos amazonicos puede
contribuir a la conservacién de la biodiversidad y la promocidn de un desarrollo urbano
sostenible, al tiempo que mejora la calidad de vida de los habitantes y su conexion con

la naturaleza (Arauz-Beita & Arias-Navarro, 2016).

La implementacion de corredores verdes en la ciudad del Puyo requiere una
planificacion integral y una coordinacion entre diferentes actores, incluyendo
autoridades locales, organizaciones ambientales y comunidades. El libro verde ha
destacado la importancia de involucrar a la comunidad en el disefio y gestién de los
corredores verdes, a fin de garantizar su aceptacion y sostenibilidad a largo plazo. La
participacion ciudadana puede contribuir a la creacion de espacios verdes que reflejen
las necesidades y preferencias de la poblacion local, al tiempo que fomentan la

conciencia ambiental y la responsabilidad social (Ambiente, 2007).

Se comprende que la carencia de integracion de espacios publicos y corredores
verdes en la ciudad del Puyo representa una oportunidad para promover un desarrollo
urbano sostenible y resiliente, al tiempo que mejora la calidad de vida de sus habitantes
y la conservacion de la biodiversidad local. La implementacidn de corredores verdes
requiere una planificacion integral, una coordinacion entre diferentes actores y la
participacion de la comunidad, con el fin de garantizar su sostenibilidad y éxito a largo

plazo.
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1.6.Justificacion

Justificacion al problema 1: Baja conectividad ecoldgica y fragmentacion de

habitats en la urbanizacién amazonica.

Una expansion incorrecta de las &reas urbanas se puede presenciar en cualquier
lugar del territorio, independientemente de sus caracteristicas fisico-morfologicas,
ambientales y politico-administrativas, lo cual ha Ilevado a conflictos de caracter
social, econémico y medio ambiental. La urbanizacién en la region amazonica
presenta una expansion urbana lo que plantea desafios significativos en términos de
conectividad ecoldgica y fragmentacion de habitats, lo que genera impactos negativos
en la biodiversidad y la sostenibilidad ambiental (Bazant S., 2010).

Esta problematica no solo afecta la diversidad biologica, sino que también
compromete la provision de servicios ecosistémicos esenciales para la salud de los
ecosistemas y el bienestar humano (Mansourian, 2021). Asi mismo, la fragmentacion
de los paisajes naturales reduce la capacidad de los ecosistemas para mantener
poblaciones viables de especies, aumentando el riesgo de extincion local y la
disminucion de la diversidad, provocando la pérdida de servicios ecosistémicos clave,
lo que impacta negativamente en la calidad de vida de las comunidades locales
(Miranda et al., 2021).

Desde una perspectiva econdmica, la pérdida de conectividad ecol6gica y la
fragmentacion de habitats puede dar lugar a tener repercusiones en las actividades
productivas y los medios de subsistencia de las comunidades amazonicas, como la
agricultura, la pesca y el turismo. Asimismo, la degradacion ambiental puede generar
costos adicionales en la provision de servicios publicos y la mitigacion de riesgos
naturales (Miranda et al., 2021).

Ahora, desde un enfoque ambiental, la pérdida de conectividad y la
fragmentacion de habitats pueden conducir a la disminucion de la biodiversidad, la
alteracion de los procesos ecologicos, la contaminacion del aire y del agua
contribuyendo asi al cambio climatico y la reduccion de los servicios ecosistémicos

gue sustentan la salud y el bienestar de las comunidades locales (Mansourian, 2021).
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Por lo tanto, el generar criterios de implementacion de corredores verdes como
articuladores de espacios publicos en la urbanizacion amazonica es de vital
importancia en la era contemporanea, es importante mantener un equilibrio entre las

necesidades humanas y la proteccion del medio ambiente (UNEP, 2021).

Los criterios de implementacion de corredores verdes como articuladores de
espacios publicos en la urbanizacion amazonica son fundamentales para lograr un
equilibrio entre la expansion urbana y la preservacion del medio ambiente. No solo se
trata de asegurar un futuro sostenible para las proximas generaciones, sino también
promover una mayor conectividad ecoldgica, preservar el medio ambiente, equilibro
urbano-natural y una mejor calidad de vida. Si no se toma en cuenta diversas medidas,
para mejorar la movilidad y espacio publico de las ciudades, se corre el riesgo de
constituir un modelo de inmovilidad urbana, generando desafios a gran escala
(Bautista et al., 2024).

Es crucial destacar que el ejercicio de los derechos de libertad, igualdad y
participacion nos pueden permitir avanzar hacia una ciudad sostenible ambiental,
econdmica, social y culturalmente, hacia una ciudad inclusiva. Una ciudad sostenible,
inclusiva y resiliente requiere de la existencia de unos instrumentos de planificacion y
gestion que se focalicen en dar una respuesta satisfactoria a las necesidades (Zamorano
Wisnes, 2021). Segun Alarcon Zambrano (2023), destaca que la ciudad sostenible no
solo debe comprender tipologias y estandares urbanisticos, sino también el ejercicio
pleno de derechos es decir fomentar la inclusidn social, la equidad y participacion
ciudadana. En este sentido una ciudad sostenible, no solo busca un espacio fisico con
entornos densos, diversos, integradores, eficientes y verdes, mediante la planificacion
y la normativa urbanisticas; sino también debe considerarse como un espacio
satisfactor de la justicia, la inclusion, la produccion, la cultura, la seguridad, la

participacion y la educacion (Alarcon Zambrano, 2023).

Justificacion al problema 2: Pérdida de areas verdes y degradacion del entorno

urbano amazénico.
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La pérdida de areas verdes y la degradacion del entorno urbano amazénico
representan una problemaética crucial que impacta tanto en la calidad de vida de los
habitantes como en la sostenibilidad ambiental de la region. La expansion urbana
descontrolada y la falta de planificacion adecuada han llevado a la disminucion de
espacios verdes, afectando la biodiversidad, la regulacion climética y la salud de la
poblacion. La degradacion del entorno urbano también conlleva a la pérdida de
servicios ecosistémicos vitales, lo que pone en riesgo la resiliencia de los ecosistemas

urbanos y la calidad de vida de sus habitantes (Concepcion Cuevas, 2022).

Desde la perspectiva de la planificacién urbana, surgen nuevos desafios, ya que
el aumento de la poblacion, la densidad, el tamafio de las ciudades, y la creciente tasa
de motorizacion obligan a revisar la degradacion del entorno urbano (Gomez Tapia,
2018). Para abordar esta problematica, es esencial implementar estrategias de
planificacion urbana sostenible, lo que introduce una perspectiva diferente en la
planificacion y gestion de la ciudad que promuevan la conservacion y restauracion de
areas verdes en el entorno urbano amazénico (Gomez Tapia, 2018). La integracién de
la naturaleza en el disefio urbano, son medidas clave para contrarrestar la pérdida de
areas verdes y mitigar la degradacion ambiental. Ademas, es fundamental involucrar
a la comunidad local en la toma de decisiones y en la implementacion de soluciones
sostenibles que garanticen un equilibrio entre el desarrollo urbano y la preservacion

del medio ambiente en la Amazonia (Bricefio & Gomez, 2011).

Justificacion al problema 3: Carencia de integracion de espacios publicos y

corredores verdes.

La carencia de integracién de espacios publicos y corredores verdes en la
planificacion urbana de la Amazonia representa un desafio crucial que impacta en
multiples dimensiones, poniendo en riesgo la sostenibilidad y la calidad de vida de las
ciudades de la region.

Desde una perspectiva social, la falta de espacios publicos y zonas verdes

accesibles puede propiciar desigualdades en la salud y el bienestar de la ciudadania,
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limitar las oportunidades de esparcimiento y actividad fisica, y disminuir la cohesion
comunitaria. Econémicamente, una planificacion urbana deficiente puede dar lugar a
una utilizacion ineficiente de los recursos y la infraestructura, generando costos
adicionales para la sociedad y limitando las oportunidades de un desarrollo econémico
sostenible (Litman, 2015). Desde un enfoque ambiental, la urbanizacién no planificada
puede resultar en la degradacion de espacios naturales, la contaminacion y la emisién
de gases de efecto invernadero, contribuyendo al cambio climatico y la pérdida de
biodiversidad (Campos, 2012).

La construcciéon de ciudades sostenibles que integren espacios publicos y
corredores verdes es fundamental para lograr un equilibrio entre el crecimiento urbano
y la preservacion del medio ambiente. Esto no solo asegura un futuro sostenible para
las proximas generaciones, sino que también promueve una mayor equidad social y
una mejor calidad de vida en el presente. Para abordar esta problematica, es crucial
invertir en estrategias de planificacion urbana que prioricen la calidad de vida de los
habitantes, fomentando la inclusion social, la equidad y la participacion ciudadana, al
mismo tiempo que se reducen los impactos ambientales y se preserva la biodiversidad

(United Nations Environment Programme, 2021).

En conclusién, abordar el problema de la baja conectividad ecoldgica y
fragmentacion de habitats de la ciudad del Puyo en la urbanizacion amazonica, no
solamente requiere tanto del compromiso activo de los habitantes si no de la
colaboracion del municipio mediante estrategias. La construccion de una ciudad que
sea espacio-funcional implica una planificacion y gestion eficiente, la participacion
ciudadana e integracion de conocimientos y estudios en a la toma de decisiones. Al
promover la integracion de espacios publicos, la preservacién ambiental de la zona y
la planificacion adecuada en la urbanizacion amazonica, se puede impulsar un

desarrollo urbano mas sostenible, equitativo y articulador en la ciudad del Puyo.
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1.7.Hipotesis

1.7.1. Hipotesis de Investigacion

En el contexto de la investigacion sobre los criterios espacio funcionales para
generar una red de conexiones entre espacios publicos, especificamente en el caso de
la ciudad del Puyo — Pastaza. En este contexto, la implementacion de criterios
urbanisticos se presenta como una solucion potencial, ya que proporciona n conjunto
de criterios que se adaptan y aplican de forma adecuada contribuira de manera
significativa al avance de las condiciones de la vida publica y promover la articulacion
de espacios. Se espera abordar las diversas problematicas espacio-funcionales
identificadas en la ciudad del Puyo- Pastaza, la propuesta generada a partir del estudio

de las distintas dimensiones ya existentes y como solucionarlas.

De la misma manera la investigacion parte de esta pregunta de investigacion
cualitativa, que se basa en un paradigma constructivista, que permite identificar la
postura de construccién, interaccionismo simbolico y relativismo en la concepcion del
fendmeno de estudio e interés (Ramos Galarza, 2016). Por ende, se plantea la siguiente
pregunta de investigacion: ;De qué manera la implementacion de corredores verdes

incide en la articulacion de espacios publicos en la urbanizacion amazonica?

La hipdtesis de causalidad planteada, en términos de Espinoza (2018) no solo
establece relaciones entre las variables, sino la naturaleza causal de la misma e indican
la causa, variable independiente o predictora (Implementacion de Corredores Verdes)
y un efecto, variable dependiente u observada (Articulacion de espacios publicos
amazonicos). Ademas, dado que la hip6tesis propone un cambio de las condiciones
actuales de la ciudad del Puyo a través de la implementacion de criterios urbanisticos
con un enfoque de metodologia cualitativa y estrategias de articulacion (Espinoza
Freire, 2018).

En base a lo planteado se determina la siguiente hipotesis para la investigacion:
“Las relaciones y caracteristicas espaciales del funcionamiento del modelo espacial de
la trama de la ciudad en conjunto al funcionamiento de las infraestructuras verdes de

la ciudad, inciden en la articulacion de redes antropicas y redes verdes.”
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1.8.0bjetivos y Lineas de investigacion

1.8.1. Obijetivo general

Identificar criterios urbanisticos de implementacion de corredores verdes para

la articulacion de espacios publicos en la ciudad del Puyo.

1.8.2. Objetivos especificos

1. Analizar el debate tedrico a la incidencia de la implementacion de corredores

verdes en la articulacién de espacios publicos amazonicos.

2. Diagnosticar la implementacion de corredores verdes en la articulacion de
espacios publicos en la urbanizacion amazonica en el caso de la ciudad de

Puyo.

3. ldentificar criterios de espacio-funcionales para la articulacion de espacios
publicos en la urbanizacién amazonica en el caso de la ciudad de Puyo.

1.9.Lineay sub linea de investigacion (urbano)

Este proyecto de investigacion se enmarca en el ambito de la Optimizacion de
Sistemas Productivos, Técnicos-Tecnoldgicos y Desarrollo Urbanistico. Se enfoca en
la creacidn de criterios urbanisticos que promuevan la conexién de espacios publicos
en la urbanizacion amazonica, estableciendo la aplicacion de técnicas y la mejora del

disefio operativo de los Corredores Verdes.

Asimismo, la investigacion en este proyecto se alinea con aspectos vinculados
al disefio, los materiales y la produccion. Con el objetivo de garantizar condiciones
habitables adecuadas para la integracion y conexion de los espacios, se plantea la

implementacion de estrategias de disefio urbano.

Tabla 2

Lineas de Investigacion
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Dominio ‘ Lineas de investigacion

Disefio y Planificacion de Corredores
Verdes

Disefio Sostenible
Planificacion Participativa
Integracion Urbana
Accesibilidad Universal

Impacto Social de los Corredores Verdes ¢ Cohesion Comunitaria
e Diversidad Cultural

e Actividades Recreativas
e Seguridad y Percepcion

Conservacion de la Biodiversidad

Habitats Naturales

Conectividad Ecologica

Servicios Ecosistémicos

Gestién y Mantenimiento de los Corredores 1) Gestion Sostenible
Verdes 2) Participacion Ciudadana

3) Educacién Ambiental

4) Monitoreo y Evaluacién

Biodiversidad y Ecologia de los Corredores
Verdes

Nota. Esta tabla muestra las lineas y sub lineas de investigacién de las que se aplicara

en el proyecto a desarrollar. Universidad Técnica de Ambato (2023).

1.10. Antecedentes de la investigacion o estado del arte

Para el desarrollo de la presente tesis, se abordan varias unidades tematicas a
nivel macro y meso, cuyo proposito es establecer una fundamentacion tedrica para
lograr la comprension general de este proyecto de investigacion. En esta seccion, se
examinara cada topico o concepto general utilizando diversas fuentes bibliograficas,
lo que permite analizar el enfoque que diversos autores poseen con respecto a estos
temas. En primera instancia, se llevard a cabo una compilacion de literatura
relacionada con el disefio urbano sostenible, conectividad urbana, identidad cultural
amazonica y urbanizacion amazonica, que constituye a la tematica de alcance macro.
Se profundizara mediante una escala meso y micro, las cuales abordan variables
dependiente e independiente como la de corredores verdes y la articulacion de espacios

publicos.
1.10.1. Ecourbanismo

Para hablar de ecourbanismo es necesario citar a Buitrago Ricaurte (2019),

quien analiza que la problematica de la desconexion de los espacios publicos ha
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afectado la apropiacion de estos lugares por parte de los ciudadanos, lo que ha llevado
a una pérdida de identidad y pertinencia en los espacios en la ciudad.

El ecourbanismo se define como un enfoque de planificacion urbana que busca
integrar la sostenibilidad ambiental y la calidad de vida de los habitantes en el disefio
y desarrollo de entornos urbanos. Autores como Rios (2015) han explorado este
concepto en el contexto de América Latina, destacando la importancia de promover
practicas urbanisticas que respeten los ecosistemas naturales y fomenten la interaccion

positiva entre la comunidad y su entorno.

Por otro lado, Wilson (2019) analiza la relacion entre el ecourbanismo y el pos-
neoliberalismo en ciudades latinoamericanas, resaltando la necesidad de repensar los
modelos de desarrollo urbano para garantizar la sostenibilidad ambiental y social en la

region.

El ecourbanismo se fundamenta en la creacion de entornos urbanos que sean
resilientes, inclusivos y respetuosos con el entorno natural (3Bee, 2024). Se enfoca en
la integracion de areas verdes, la movilidad sostenible, la eficiencia energética y la
gestién adecuada de los recursos naturales para asegurar un desarrollo urbano
equilibrado y en armonia con la biodiversidad de la region (Ministerio de Transporte
y Obras Publicas del Ecuador, 2023).

Esta perspectiva implica la adopcidn de politicas y practicas que prioricen la
conservacién ambiental y la calidad de vida de sus habitantes, promoviendo un

equilibrio entre el crecimiento urbano y la proteccion del entorno natural (FAO, 2022).

La implementacion de estrategias ecourbanas en América Latina requiere un
enfoque holistico que considere la interaccion entre la planificacion urbana, la
conservacion ambiental y el bienestar de la poblacion local (Torres et al., 2021). Esto
implica la colaboracion entre diversos actores, incluyendo gobiernos locales,
organizaciones ambientales, comunidades indigenas y el sector privado, para asegurar

un desarrollo urbano sostenible y equitativo en la region (Barborak, 2021).

Es decir que, el ecourbanismo se presenta como un enfoque visionario que
busca transformar las ciudades en espacios mas verdes, saludables y resilientes,
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armonizando el desarrollo urbano con la preservacion del entorno natural y

promoviendo la calidad de vida de sus habitantes (Estudio3arquitectos, 2020).
1.10.2. Urbanizacion amazonica

La urbanizacién amazonica es un proceso complejo que ha experimentado una
gran transformacion en las ultimas décadas, como se describe en el articulo "El regreso
del capital al origen extractivo. Evolucion de los procesos urbanos en la Amazonia
norte ecuatoriana (2000-2018)". La urbanizacion en la Amazonia ecuatoriana ha sido
impulsada por el boom petrolero de los setenta, lo que ha llevado a una region
periférica a convertirse en una region fundamental para abordar los desafios de las
crisis planetaria, civilizatoria, medioambiental y urbana del siglo XXI (Zarate et al.,
2012).

La urbanizacion amazonica no solo se trata de la construccion de
infraestructuras urbanas, sino que también esta relacionada con la historia y la cultura
de la region. EIl articulo "Espacios urbanos y sociedades transfronterizas en la
Amazonia" destaca la importancia de la historia y la cultura en el desarrollo urbano de
la Amazonia (Zarate et al., 2012). Zarate (2012), sefiala que la Amazonia ha sido una
region con una rica historia y cultura, y que la urbanizacion de la region debe tener en

cuenta estos aspectos para lograr un desarrollo sostenible.

La urbanizacién amazoénica también esta relacionada con la extraccion de
recursos naturales, como se describe en el articulo "EI regreso del capital al origen
extractivo. Evolucion de los procesos urbanos en la Amazonia norte ecuatoriana
(2000-2018)" (Lema, 2018).

Lema (2018) sostiene que es un proceso complejo que se relaciona con la
historia, la cultura y la extraccién de recursos naturales de la region. A su vez, indica
que la comprension de este proceso requiere un enfoque multidisciplinario que tenga

en cuenta los aspectos historicos, culturales y economicos de la region.
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1.10.3. Disefio urbano sostenible

La primera unidad tematica tiene como objetivo analizar desde una perspectiva
integral, como el disefio urbano sostenible crea entornos urbanos equitativos,
saludables y respetuosos con el medio ambiente a traves de la planificacion y gestion
de las ciudades, se analiza la sostenibilidad ambiental y social, y estas se convierten
en un eje central de abordar. Ademas, se abordan las opiniones de dos autores que

tratan este tema en sus obras literarias.

En primer lugar, Higueras (2009), en su obra “El reto de la ciudad habitable y
sostenible” trata sobre las consecuencias de la urbanizacion sobre el territorio, ademas
de los principales problemas del crecimiento actual, el desarrollo sostenible y los
principios del mismo. La autora indica las principales problematicas ambientales
locales - globales y las formas de vida, organizacion y consumo de la sociedad actual.
Ademas de enfocarse en que el desarrollo sostenible se ha convertido en un eje clave
para generar un orden territorial, politico y de gestion de los recursos del espacio

urbano (Higueras Garcia, 2009)

Por otro lado, el libro de “Ciudad inclusiva” presenta el andlisis de Balbo,
Jordan y Simioni, sobre la ensefianza-aprendizaje del disefio urbano consciente de su
entorno sociocultural-ambiental. Este libro aborda de forma critica el concepto y las
politicas de desarrollo urbano sostenible sugeridas o puestas en marcha en los paises
en desarrollo. Este libro posibilita una compresion de cuestiones relacionadas con el
desarrollo sostenible y las estrategias de disefio urbano de los espacios, y destaca el

papel fundamental de la arquitectura urbana (Balbo et al., 2003)

La promocion de précticas que minimicen el impacto negativo en el entorno,
junto con estrategias que fomenten la eficiencia energética y una mayor moderacion
en el uso del espacio, son fundamentales ( Naciones Unidas, 2017). Estudios sobre
modelos urbanos sostenibles subrayan como la idea de sustentabilidad busca
garantizar que las acciones actuales no limiten las oportunidades de las generaciones
futuras, promoviendo asi un desarrollo equilibrado y respetuoso con el ambiente
(Obregoso, 2004).
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En este contexto, se destaca la importancia de disefiar corredores verdes que no
solo conecten espacios publicos, sino que también contribuyan a preservar la
biodiversidad local y a fortalecer los vinculos entre la comunidad y su entorno natural
(3Bee, 2024). La integracion de criterios sostenibles en el disefio urbano implica
considerar no solo aspectos estéticos y funcionales, sino también valores culturales y
ambientales propios de la region amazoénica ( Secretaria Técnica de la Circunscripcion
Territorial Especial Amazonica, 2022). Estudios sobre influencia de cobertura vegetal
en parques urbanos resalta como una planificacion adecuada puede mejorar tanto la
calidad ambiental como la calidad de vida de los habitantes urbanos, subrayando asi
la importancia de una gestion consciente del espacio urbano (Obregoso, 2004).

1.10.4. Corredores verdes

Los corredores verdes son espacios naturales lineales que conectan diferentes
areas naturales, como parques, bosques y reservas naturales, y mejoran el transporte
de bicicletas y peatones, ofreciendo una alternativa al automovil y otros medios de
transporte contaminantes (Mayr Maldonado, 2011). Ademas, mejora la salud a través
de una via activa, fomenta la actividad fisica y protege y conecta entre si habitats
fragmentados, protegiendo la flora y fauna (Acevedo et al., 2020). Los corredores
verdes también reducen la contaminacion del aire ofreciendo una alternativa al coche
y protegiendo grandes areas que generan oxigeno y filtran diferentes contaminantes
(Mayr Maldonado, 2011).

Ademas, los corredores verdes pueden ayudar a evitar inundaciones al actuar
como absorbente del agua de lluvia gracias a la vegetacion y reducir el agua que llega
a las alcantarillas y rios (Seco, 2017). Ahern (1995) define los corredores verdes como
redes de tierra que contienen elementos lineales que se planifican, disefian y gestionan
para multiples propdsitos, incluyendo fines ecoldgicos, recreativos, culturales,
estéticos, u otros compatibles con el concepto de uso sostenible de la tierra (Ahern,
1995).

Jiménez (2013), define a los corredores verdes a través de su funcion la cual se

desarrolla al mitigar los impactos causados por los diferentes usos urbanos y rurales
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en los hébitats naturales, sobre todo respecto a su fragmentacion, al intentar conectar

areas naturales con gran biodiversidad.

La implementacion de corredores verdes en la urbanizacién amazoénica puede
mejorar la conectividad ecoldgica y la fragmentacion de habitats, promoviendo la
conservacion de la biodiversidad y la sostenibilidad ambiental (Ministerio del
ambiente, 2023). La ciudad del Puyo en Ecuador puede beneficiarse de la
implementacion de corredores verdes, ya que mejorara la calidad de vida de los
ciudadanos y promovera el desarrollo sostenible en la region (Valdés & Foulkes,
2016).

1.10.5. Espacios publicos amazdnicos

Los espacios publicos amazonicos en el contexto de la urbanizacién amazonica
son areas fundamentales que reflejan la interaccidn entre la naturaleza y la vida urbana,
promoviendo la integracion social y el bienestar de las comunidades locales (Astudillo
Bravo et al., 2022). Estos espacios no solo sirven como lugares de encuentro y
recreacion, sino que también desempefian un papel crucial en la conservacion del

entorno natural y la promocion de estilos de vida saludables (Valdés & Foulkes, 2016).

La planificacion, disefio de corredores verdes y areas recreativas en las
ciudades amazonicas segun Alvarado (2016), son esenciales para garantizar la
sostenibilidad ambiental y la calidad de vida de sus habitantes, fomentando la
movilidad sostenible y la conexion con la naturaleza. La concepcion de los espacios
publicos amazdnicos en el contexto de la urbanizacion se enriquece con la vision de
diversos autores que destacan la importancia de estos entornos para la cohesion social
y la preservacion del patrimonio natural (Alvarado, 2016).

Desde la perspectiva de Ahern (1995), los corredores verdes y areas recreativas
en las ciudades amazdnicas deben ser planificados considerando criterios como la
escala espacial, los objetivos de disefio y el contexto paisajistico, asegurando asi su
funcionalidad y relevancia para la comunidad. Esta vision integral de los espacios
publicos amazonicos resalta su papel como elementos clave en la configuracion de

entornos urbanos sostenibles y resilientes (Ahern, 1995).
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En conclusion, la definicidn de espacios pablicos amazénicos en el contexto de
la urbanizacion amazonica abarca la creacion de entornos que armonizan la vida
urbana con la riqueza natural de la region, promoviendo la interaccion social, la salud
y la conservacion del medio ambiente. La planificacion y gestion adecuada de estos
espacios, basada en las recomendaciones de expertos como Ahern (1995) y Alvarado
(2016), es crucial para garantizar un desarrollo urbano equilibrado que respete la
biodiversidad, fomente la movilidad sostenible y mejore la calidad de vida de los
habitantes de las ciudades amazonicas. Esta vision holistica de los espacios publicos
amazonicos como parte integral de la urbanizacion sostenible refleja la importancia de
integrar la naturaleza en el tejido urbano para construir ciudades méas habitables y

resilientes.
1.10.6. Conectividad Urbana

La conectividad urbana es un concepto fundamental en la planificacion y el
desarrollo urbano moderno, que implica conectar diferentes puntos geograficos para
crear relaciones de movilidad y accesibilidad en entornos urbanos (Gémez M. T.,
2018). Segun la Fundacién RACC, la conectividad se refiere a que diferentes puntos
geogréficos se conectan entre si, permitiendo establecer relaciones de movilidad entre
ellos (Santos y Ganges & De las Rivas Sanz, 2017).

Esta conectividad es esencial para garantizar el flujo de movimiento y la
comunicacion eficiente en el tejido urbano y para facilitar el movimiento de personas

y mercancias dentro de la ciudad (Fernandez, 2020).

Desde una perspectiva teorica, la conectividad urbana esta estrechamente
relacionada con la estructura vial de una ciudad y representa el nimero de conexiones
directas que cada area urbana tiene con otras areas urbanas (Cubifia & Padilla, 2024).
La accesibilidad, por su parte, se refiere a la facilidad de desplazamiento hacia
cualquier unidad espacial, teniendo en cuenta la calidad del acceso de personas y
empresas al sistema de movilidad urbana, tanto en términos de infraestructura como
de servicios (Veldsquez, 2015). La conectividad se centra en la presencia de la

conectividad y la conectividad dentro del transporte y la movilidad urbanos,
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destacando la importancia de las redes de transporte y sus potenciales beneficios
(Jaramillo, 2024).

En el ambito de la planificacion urbana, la conectividad urbana se refiere a la
estructura y accesibilidad de una ciudad, teniendo en cuenta aspectos como la
proximidad, la relacion con los sistemas de transporte, el tiempo y el costo, y la
relacion con las actividades cotidianas de los individuos asociadas a la condicion
(Valdivia, 2018). Por lo tanto, la conectividad urbana se entiende como un concepto
flexible utilizado en términos de la estructura de la ciudad y sus condiciones de acceso,
como la proximidad, la relacion con el transporte publico y las actividades en las que
participan las personas en el movimiento (Transversal, 2019). Este enfoque
multidimensional de la conectividad urbana resalta su importancia para la
planificacion y gestion eficiente de la movilidad en las ciudades modernas (Sosa
Compeén, 2023).

En resumen, la conectividad urbana es un concepto importante en la
planificacion y el desarrollo urbanos sostenible que se centra en conectar puntos
geograficos para promover la movilidad y la accesibilidad en entornos urbanos. La
conectividad urbana esta estrechamente relacionada con la calidad del acceso de las
personas y las empresas a las estructuras viales, las redes de transporte y los sistemas
de movilidad urbana, y es fundamental para garantizar la eficiencia y la fluidez del

movimiento en las ciudades modernas.

1.11. Marco conceptual

En este apartado, se analizan los conceptos teoricos del proyecto de
investigacion a través de tres niveles: macro, meso y micro. En primer lugar, a nivel
macro se analizan dos conceptos generales: el ecourbanismo y la urbanizacion
amazonica. A continuacion, a nivel meso, se distinguen dos variables que inciden una
en la otra, como variable independiente se analiza la implementacion de corredores
verdes, y como variable dependiente se investiga la articulacidn de espacios publicos

amazonicos. En cuanto a los temas a escala micro, en el caso de la implementacion de
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corredores verdes se abordan dos dimensiones: el funcionamiento del modelo espacial
en latrama de la ciudad y el funcionamiento de las infraestructuras verdes en la ciudad.
Por otro lado, en lo que respecta a la articulacion de espacios publicos amazonicos, se
exploran las redes antropicas en la urbanizacion amazonica y la red verde en la
urbanizacion amazonica. Cada dimension micro engloba el desarrollo de
subdimensiones que se analizan a lo largo del apartado. En la figura nimero se
presenta una esquematizacion del modelo analitico que permite el desarrollo de los

diversos conceptos.

Tabla 3

Modelo Analitico

Macro Meso Micro

Relaciones espaciales en la
Funcionamiento del trama de la ciudad

modelo espacial en la
trama de la ciudad

Caracteristicas espacio-
funcionales de la trama de la

» ciudad
Implementacion de

Corredores verdes Relaciones espaciales en las

Funcionamiento de las infraestructuras verdes

) infraestructuras verdes en
Ecourbanismo la ciudad Caracteristicas espacio-
funcionales de las
infraestructuras verdes
Urbanizacién Articulacion territorial
amazénica Redes antropicas en la

Avrticulacion de espacios | urbanizacién amazénica
publicos amazoénicos
(Procesos de conectividad
social de los espacios

publicos) Red verde en la Densidad y accesibilidad de
urbanizacién amazdnica areas verdes

Conectividad peatonal

Calidad ambiental de las
areas verdes

Nota. Estatabla muestra el Modelo Analitico la division a escala macro, mesoy micro
con sus respectivos conceptos generales, variables, dimensiones y subdimensiones.

Elaboracion propia (2024).
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1.11.1. Analisis de conceptos generales — escala macro
a) Ecourbanismo

El ecourbanismo tiene como premisa el garantizar la calidad de vida de la
poblacién mediante el equilibrio entre el desarrollo urbano y la conservacion
ambiental, sin comprometer la gestion de los recursos urbanos de cara a generaciones
futuras, ademéas se enfoca en la articulacion de espacios publicos amazdnicos,

promoviendo la conexidn entre la naturaleza y la cultura local (Ecourbanism, 2021).

Al profundizar en el concepto del ecourbanismo se lo llega a comprender como
la disciplina que estudia la relacion entre ambiente y desarrollo urbano, con el objetivo
de promover la sostenibilidad en las ciudades (Torres et al., 2021). Esta definicion ha
evolucionado a lo largo del tiempo, y actualmente se enfoca en el disefio y
planificacion de ciudades sostenibles, con un enfoque integral que considera aspectos

sociales, econdmicos y ambientales (Leal del Castillo, 2010).

En el pasado, el ecourbanismo se centraba en la gestion de asentamientos
humanos teniendo en cuenta todos los aspectos medioambientales que comporta la
urbanizacion (Castiblanco, 2017). Sin embargo, en la actualidad, el ecourbanismo ha
evolucionado hacia un enfoque mas amplio que incluye aspectos sociales y culturales,
con el objetivo de crear comunidades humanas multidimensionales sostenibles en el

seno de entornos edificados armdnicos (Torres et al., 2021).

La obra "Ecourbanismo — Ciudad, Medio Ambiente y Sostenibilidad" de Leal
del Castillo (2010) presenta una definicion de ecourbanismo como un conjunto de
decisiones y acciones que buscan promover la sostenibilidad en el desarrollo urbano,
donde, el ecourbanismo se enfoca en el disefio y planificacion de ciudades sostenibles,
considerando aspectos sociales, econdmicos y ambientales y ademas, el ecourbanismo
busca aumentar las facilidades que la ciudad da para la calidad de vida y la
sostenibilidad (Leal del Castillo, 2010).
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La diversidad de enfoques tedricos y metodoldgicos que desde el ecourbanismo
se han aportado para el abordaje de problemas de las ciudades en América Latina es
evidente en la obra "Enfoques del ecourbanismo para ciudades de América Latina II".
Esta obra incluye 23 autores investigadores provenientes de cinco paises: México,
Colombia, Ecuador, Argentinay Brasil, lo que demuestra la diversidad de perspectivas
y enfoques en el ecourbanismo en América Latina (Valdiviezo & Lima, 2023).

Actualmente, el ecourbanismo es una disciplina que ha evolucionado y se
enfoca en el disefio y planificacion de ciudades sostenibles, considerando aspectos
sociales, econdmicos y ambientales (Torres et al., 2021). La diversidad de enfoques
tedricos y metodoldgicos que desde el ecourbanismo se han aportado para el abordaje
de problemas de las ciudades en América Latina es evidente en la obra "Enfoques del

ecourbanismo para ciudades de América Latina II" (Valdiviezo & Lima, 2023).
b) Urbanizacion amazénica

Para Fonseca (2020) la urbanizacion amazonica ha experimentado un gran
cambio en los ultimos afos, tanto en el pasado como en el presente. En el pasado, la
urbanizacion amazonica se caracteriz6 por la imbricacion del espacio urbano en el
mundo indigena, con una trayectoria histérica profunda, compleja y desigual
(Alexiades & Peluso, 2016).

La urbanizacion amazodnica tiene una historia que se remonta a la época
prehispanica, con la formacion de los primeros centros urbanos en la Amazonia
(Balderrama, 2023). En el presente, como lo indica Herrero (2019) considera que, la
urbanizacion amazoénica se ha expandido rapidamente en términos demograficos y
territoriales, impulsada por la expansion de un modelo de extraccion y exportacion de
materias primas. Esta urbanizacién ha llevado a la consolidacion de nucleos urbanos
y la generacidn de disputas territoriales alrededor de la urbanizacién periférica (Godoy,
2019).

Ademés, la composicion indigena de las areas urbanas ha llevado a una
multiplicidad de violencias territoriales, donde la urbanizacion amazénica también ha

tenido un gran impacto en la composicion étnica y cultural de la regién (Banguera,
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2023). La presencia de comunidades indigenas en las areas urbanas ha generado
nuevas dindmicas de interaccion y conflicto entre diferentes grupos sociales, ademas,
la urbanizacion ha llevado a la formacion de nuevas identidades y practicas culturales,
asi como a la emergencia de nuevas formas de resistencia y lucha por el territorio (Leal
del Castillo, 2010).

La urbanizacién amazdnica también ha tenido un gran impacto en el ambiente
y la biodiversidad de la region, donde la expansion urbana ha llevado a la deforestacion
y degradacion de areas naturales, asi como a la contaminacion de rios y suelos, ademas,
la urbanizacién ha llevado a la formacién de nuevas relaciones entre lo humano y lo
natural, asi como a la emergencia de nuevas formas de gestion y conservacion del
ambiente (Gutiérrez Rey, 2017).

La urbanizacion amazénica ha experimentado un gran cambio en los Gltimos
afios, tanto en el pasado como en el presente, desde que la urbanizacion amazonica se
caracterizd por la imbricacién del espacio urbano en el mundo indigena, con una
trayectoria historica profunda, complejay desigual (Trivi, 2018). Como en el presente,
la urbanizacién amazénica se ha expandido rapidamente en términos demogréaficos y
territoriales, impulsada por la expansion de un modelo de extraccion y exportacion de
materias prima, donde, la urbanizacion amazonica ha tenido un gran impacto en la
composicion étnica y cultural de la region, asi como en el ambiente y la biodiversidad
de la region (Leal del Castillo, 2010).

1.11.2. Analisis de variables, dimensiones y subdimensiones — escala meso y micro
a) Implementacion de Corredores verdes
e Corredores verdes

El concepto de corredores verdes ha evolucionado en los ultimos afios, pasando
de ser una idea para convertirse en una realidad en muchas ciudades del mundo,
anteriormente, los corredores verdes se consideraban principalmente como espacios
de conservacion de la biodiversidad, pero hoy por hoy se les da una mayor importancia
como elementos que mejoran la calidad de vida de los ciudadanos (Ambiente, 2007).
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En el pasado, los corredores verdes se definian como espacios de conservacion
de la biodiversidad, pero en la actualidad se les da una mayor importancia como
elementos que mejoran la calidad de vida de los ciudadanos (Cortina et al., 2022).
Segun el Instituto Nacional de la Vivienda, el Ministerio de Vivienda y Urbanismo y
la Comision Nacional del Medio Ambiente de Chile, los corredores verdes son
"superficies de terreno destinadas preferentemente al esparcimiento o circulacion
peatonal, conformadas generalmente por especies vegetales y otros elementos
complementarios”. Esta definicion incluye diferentes usos, como el esparcimiento, la
recreacion, la proteccion, la recuperacion y la rehabilitacion del entorno, entre otros
(Ambiente, 2007).

En la actualidad, los corredores verdes se consideran una parte importante de
la infraestructura verde urbana, que incluye parques, jardines, areas de recreacion y
espacios verdes en general, segin el Plan Santiago Verde, los corredores verdes son
"la superficie de terreno destinada preferentemente al esparcimiento o circulacién
peatonal, conformada generalmente por especies vegetales y otros elementos
complementarios”. Esta definicion incluye la importancia de los corredores verdes
como espacios de circulacion peatonal, lo que los convierte en una parte importante de

la infraestructura verde urbana (Centro de Estudios Ambientales, 2014).

Ademas, los corredores verdes se consideran cada vez mas importantes como
elementos que mejoran la calidad de vida de los ciudadanos, debido que, los corredores
verdes son "espacios destinados al cultivo de plantas de ornato, asi como arboles"
(Garcia et al., 2020, p. 9), donde esta definicion incluye la importancia de los
corredores verdes como espacios de cultivo y ornato, lo que los convierte en una parte

importante de la infraestructura verde urbana (Garcia et al., 2020).

Los corredores verdes han evolucionado en los ultimos afios, pasando de ser
una idea para convertirse en una realidad en muchas ciudades del mundo,
anteriormente se definian como espacios de conservacion de la biodiversidad, pero en
la actualidad se les da una mayor importancia como elementos que mejoran la calidad
de vida de los ciudadanos, debido a que, los corredores verdes se consideran una parte
importante de la infraestructura verde urbana, que incluye parques, jardines, areas de

recreacion y espacios verdes en general (Cortina et al., 2022).
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e Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

El modelo espacial en la trama de la ciudad es un concepto que se refiere a la
organizacion y funcionamiento del espacio urbano en relacion con los patrones
sociales y espaciales, este concepto ha sido estudiado por diversos autores e
instituciones, quienes han analizado diferentes aspectos de la relacion entre el espacio

y la sociedad en el contexto de las ciudades (Vaca-Proafio et al., 2023).

Por un lado, algunos autores han analizado los patrones espaciales en la ciudad,
considerando aspectos como la forma urbana, el confinamiento y espacio positivo, los
elementos simbolicos y utilitarios, y la definicion de interfaces urbanas. Carmona
(2021) define la estructura formal de las ciudades como el conjunto de elementos
fisicos resultante de un proceso de crecimiento, y sefiala que la configuracion del
espacio urbano se determina a traves de la clasificacion de edificaciones y areas

abiertas en las mismas (Vaca-Proafio et al., 2023).

Otros autores han analizado diversas directrices sociales en la ciudad,
considerando aspectos como la interaccion social, la identidad cultural y el uso del
espacio publico. Por ejemplo, (Auge, 2000) sefiala que el espacio publico es un
simbolo unificador de un determinado conjunto social, y que su significado y
simbolismo se relacionan con las colindancias y los edificios vinculados a nucleos de

poder, representatividad publica y caracter monumental (Vaca-Proafio et al., 2023).

En el contexto de la ciudad, en el pais de Ecuador, se ha elaborado un modelo
espacial urbano que ha permitido mejorar las condiciones de habitat y los vinculos
sociales de los adjudicatarios, donde este modelo se basa en la expansion urbana de la
ciudad, la cual ha estado condicionada por los ambientes y las barreras naturales,
debido a que, la expansion urbana ha sido planificada mediante la apertura de calles,
la adjudicacion de parcelas para la construccion de médulos habitacionales y el tendido
de servicios de energia eléctrica y agua potable, ademas, se han reservado espacios

para areas verdes, esparcimiento y equipamiento comunitario (Ruiz et al., 2021).

El modelo espacial en la trama de la ciudad es un concepto multidisciplinario

que abarca aspectos sociales y espaciales, y que ha sido estudiado por diversos autores
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e instituciones en diferentes contextos urbanos, donde la comprension de los patrones
espaciales y sociales en la ciudad es fundamental para la planificacion y el disefio de
espacios urbanos que respondan a las necesidades y demandas de la sociedad (Ruiz et
al., 2021).

En Ecuador el modelo espacial en la trama de la ciudad ha sido objeto de
estudio por diversos autores e instituciones, quienes han analizado su funcionamiento
y definicion en diferentes contextos urbanos. En el caso de la ciudad de Puyo, se ha
propuesto un modelo de desarrollo sostenible que integre la conservacion de la

Amazonia Sur y la gestion de los recursos naturales (Huera-Lucero et al., 2020).

Este modelo se basa en la idea de que la trama urbana debe ser disefiada de
manera que minimice el impacto ambiental y maximice la conectividad ecologica, lo
que se puede lograr mediante la implementacion de corredores verdes y la proteccion
de las &reas naturales, en el contexto de la ciudad de Cuenca, se ha analizado la
segregacion socioespacial urbana como un proceso paralelo que afecta a diferentes

sectores de la poblacion (Huera-Lucero et al., 2020).

Este analisis ha revelado que la segregacion espacial se produce en dos niveles:
uno pasivo, que afecta a los grupos méas pobres y marginados, y otro activo, que es
resultado de la eleccidn de los grupos de poder econdémico, es decir que, la segregacion
socioespacial se manifiesta en la distribucion desigual de los servicios urbanos, la
calidad de vida y las oportunidades de acceso a la vivienda y el empleo (Orellana &
Osorio, 2014).

En el caso de la ciudad de Macas, se ha generado un modelo de crecimiento
tendencial urbano mediante técnicas de modelacion espacial multivariable, donde este
modelo tiene como objetivo predecir el crecimiento urbano de la ciudad al afio 2030,
considerando diferentes factores como la infraestructura, los servicios urbanos y la
demanda de vivienda, el modelo se basa en la idea de que el crecimiento urbano debe
ser planificado y sostenible, y que debe considerar las necesidades y demandas de la

poblacién actual y futura (Kong et al., 2010).
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1. Relaciones espaciales en la trama de la ciudad

La definicion de relaciones espaciales en la trama de la ciudad se centra en la
interconexion y organizacion de elementos espaciales en entornos urbanos. Segln
Santos y Ganges & De las Rivas Sanz (2017), la conectividad y la accesibilidad son
conceptos fundamentales que definen la estructura y funcionamiento de las ciudades

modernas (Santos y Ganges & De las Rivas Sanz, 2017).

Mientras que, la conectividad se refiere a la capacidad de conectar diferentes
areas urbanas, la accesibilidad se refiere a la calidad del acceso de las personas y
empresas a los sistemas de movilidad urbana, teniendo en cuenta tanto la

infraestructura como los servicios disponibles (Valdés & Foulkes, 2016).

En el contexto de la planificacion urbana, las relaciones espaciales en la trama
de la ciudad son cruciales para garantizar la eficiencia y la fluidez de los
desplazamientos en el entorno urbano, donde, la conectividad y la accesibilidad se
relacionan con la estructura viaria y la red de transporte, determinando la interconexién

de diferentes areas urbanas (Fernandez Rojas, 2019).

La conectividad y la accesibilidad son factores importantes que influyen en el
movimiento de personas y la organizacion de los espacios urbanos, donde la
conectividad esta relacionada con las estructuras viales y las redes de transporte, que
determinan como se conectan las diferentes &reas urbanas, mientras que, la
accesibilidad, por su parte, se centra en la facilidad de circulacion hacia cada unidad
espacial, teniendo en cuenta la calidad del acceso y la proximidad a los servicios y

actividades cotidianas (Santos y Rivas Sanz, 2017).

Desde una perspectiva teorica, definir las relaciones espaciales en las
estructuras urbanas tiene que ver con la interaccion entre topologia, geometria y
ecologia en el entorno urbano, donde la topologia es el estudio de la estructura y
organizacion de los espacios urbanos, teniendo en cuenta aspectos como la
conectividad y la jerarquia espacial (Lorente, 2020). Por otro lado, la geometria se
centra en la forma y organizacion espacial de las ciudades, mientras que la ecologia se

refiere a la integracion de espacios verdes y espacios naturales en los entornos urbanos
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para mejorar la calidad de vida de los residentes y promover la sostenibilidad (Santos
y Ganges & De las Rivas Sanz, 2017).

Es decir, las relaciones espaciales en la trama de la ciudad son fundamentales
para comprender como funcionan los modelos espaciales en entornos urbanos
(Sepulveda, 2015). La conectividad y la accesibilidad son conceptos esenciales que
definen la estructura y la organizacion de las ciudades, influyendo en la movilidad, la
accesibilidad y la calidad de vida de los habitantes (Ortiz, 2016). Estos conceptos,
abordados por varios autores, proporcionan una base tedrica sélida para la
planificacion urbana y el disefio de espacios publicos que promuevan una movilidad
eficiente y sostenible en las ciudades modernas (Santos y Ganges & De las Rivas Sanz,
2017).

2. Caracteristicas espacio-funcionales de la trama de la ciudad

Las caracteristicas espacio -funcionales de los tejidos urbanos son un tema
ampliamente estudiado en la literatura de planificacion y disefio urbano. Segun Hillier
& Hanson (1988), la estructura urbana se refiere a la disposicion de los espacios y
edificios dentro de una ciudad, y sus caracteristicas funcionales espaciales se refieren
a cémo estos espacios y edificios se organizan y relacionan entre si (Hillier & Hanson,
1988).

En cambio, segin Carmona (2021), la estructura formal de una ciudad se define
como un conjunto de elementos fisicos resultantes del proceso de crecimiento y
determinados por la clasificacion de los edificios y los espacios abiertos dentro de
ellos. En este sentido, las caracteristicas espacio-funcionales de la estructura urbana
incluyen aspectos como la forma urbana, los espacios restringidos y activos, los
elementos simbolicos y préacticos y la definicion de interfaces urbanas (Carmona,
2021).

Una de las caracteristicas espacio-funcionales més importantes de las
estructuras urbanas es la conectividad, que se refiere a la facilidad de movimiento

dentro de una ciudad. Segun la teoria de redes de movilidad de Hillier & Hanson
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(1988), la conectividad se puede medir mediante la densidad de intersecciones y la
longitud de los caminos (Hillier & Hanson, 1988).

Otra caracteristica espacial-funcional importante del tejido urbano es la
diversidad. Esto se refiere a la diversidad de usos y actividades del suelo en un area
particular (Ortiz & Esparza, 2020). Segun el principio de diversidad de Row & Jacobs
(1962), una estructura urbana diversa es mas importante y sostenible porque
proporciona una amplia gama de oportunidades de vida y trabajo (Row & Jacobs,
1962).

Ademas, la diversidad puede aumentar la interaccién social y la seguridad en
una ciudad, y una mayor visibilidad en la calle puede disuadir el crimen (Hidrobo,
2021). Finalmente, la escala y la morfologia de las estructuras urbanas también son
caracteristicas funcionales espaciales importantes (Vicufia del Rio, 2020). La escala se
refiere al tamafio y las proporciones de una habitacion o edificio, mientras que la
morfologia se refiere a la regularidad o irregularidad de una propiedad (Row & Jacobs,
1962).

Segun la teoria composicional de Alexander (2013),las estructuras urbanas con
escala y morfologia apropiadas pueden crear un entorno mas comodo y atractivo para
los peatones. Ademas, los tejidos urbanos con diferentes escalas y morfologias pueden
proporcionar diversas experiencias espaciales y aumentar el interés visual (Alexander,
2013).

- Conexiones espaciales del entramado urbano

Las conexiones espaciales del entramado urbano son un aspecto fundamental
en el andlisis de la estructura y funcionamiento de las ciudades (Fernandez M. P.,
2019). Segun Encinas (2020),la ciudad es un hecho fisico, econémico y social donde
los elementos espaciales son una expresion y condicion de procesos sociales definidos.
La ciudad emerge activamente de la produccion social del espacio urbano, en tanto
contexto o habitat material y simbdlico distintivo para la vida humana, en este sentido,

las conexiones espaciales del entramado urbano son el resultado de la interaccion entre
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los diferentes elementos que conforman la ciudad, tanto formales como de desarrollo
(Encinas, 2020).

Por otro lado, al espacio publico de la ciudad, entendido como la red de
espacios de dominio publico y privado y edificaciones utilizado por la poblacion para
su recreacion sea de manera permanente o regular, donde eta propuesta busca generar
simultdneamente una extensa red de espacios verdes y de recreacion para la poblacion,
considerando la interconexion de los diferentes espacios urbanos y su uso colectivo.
En este sentido, las conexiones espaciales del entramado urbano son clave para
garantizar el acceso y uso equitativo del espacio publico por parte de la ciudadania
(Leo6n Balza, 1998).

- Ubicacion

La ubicacion es un concepto fundamental para definir las caracteristicas
espacio-funcionales de las estructuras urbanas, donde el tejido urbano, que forma la
base de la forma urbana, genera la forma de las manzanas, sus espacios publicos y
privados, la continuidad de las calles y revela la composicion del espacio publico en
su conjunto, que al ubicar los espacios publicos dentro del tejido urbano se deben
considerar las condiciones funcionales, las caracteristicas formales y las caracteristicas

semanticas (Bricefio & Gémez, 2011).

Encinas (2020), destaca que la ciudad es un hecho fisico, econémico y social
donde los elementos espaciales son expresion y condicién de procesos sociales
definidos. La ciudad emerge activamente de la produccion social del espacio urbano,
siendo un contexto material y simbdlico distintivo para la vida humana (Encinas,
2020).

e Funcionamiento de las infraestructuras verdes en la ciudad

El funcionamiento de las infraestructuras verdes en la ciudad es un aspecto
crucial para la sostenibilidad urbana y la mitigacion de los impactos del cambio
climatico (Garcia F. J., 2019). Segun el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), la
infraestructura verde urbana (IVU) ofrece una serie de beneficios que abordan las

amenazas climaticas, como el manejo sostenible de aguas pluviales, la reduccion del
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impacto de olas de calor, la mejora de la calidad del aire y del agua, la mitigacion de
la sequia, entre otros. La IVU se presenta como una alternativa adaptable y eficiente
en comparacion con la infraestructura gris, permitiendo cerrar la brecha de inversiones

en infraestructura de manera mas efectiva (Pons, 2016).

Por otro lado, el estudio realizado sobre la infraestructura verde y su papel en
el desarrollo regional destaca la importancia de gestionar de manera integral la IVU,
involucrando a diversos actores como gobiernos, promotores y la comunidad, donde
se resalta la necesidad de concebir el espacio verde urbano como un sistema
interconectado que requiere proteccion y manejo adecuado para garantizar el
desarrollo sustentable, la 1VU se posiciona como un componente valioso en la
renovacion del entorno urbano, equiparable en importancia a otras infraestructuras
urbanas (Valdés P. , 2016).

Ademas, el enfoque de Pons (2016) sobre la infraestructura verde urbana
destaca su potencial para potenciar la biodiversidad, incrementar la conectividad
espacial y funcional entre espacios verdes urbanos y periurbanos, y ofrecer multiples
beneficios ambientales, sociales y economicos. La IVU se concibe como una red
interconectada de espacios verdes urbanos que desempefian un papel fundamental en
la mejora de la calidad ambiental del entorno urbano, donde la integracion de la IVU
en la planificacién urbana es esencial para maximizar sus beneficios y garantizar su
eficacia (Pons, 2016).

La infraestructura verde urbana se presenta como una herramienta fundamental
para abordar los desafios ambientales y climéticos en las ciudades, ofreciendo una
serie de beneficios que van desde la gestion sostenible del agua hasta la mejora de la
calidad del aire y la biodiversidad (Cubifia & Padilla, 2024). La cooperacion entre
diferentes actores, la planificacion integral y la consideracion de la IVU como un
componente esencial en el desarrollo urbano son aspectos clave para su correcto
funcionamiento y maximizacion de sus beneficios (Centro de Estudios Ambientales,
2014).

El funcionamiento de las infraestructuras verdes en la ciudad del Puyo ha sido

objeto de estudio por varios autores e instituciones, en el caso de la ciudad del Puyo,
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se ha encontrado una carencia de espacios abiertos o areas verdes que satisfagan
completamente la necesidad basica de recreacion de la poblacion (Valdés P. , 2016).

Para determinar el déficit de area verde en la ciudad, se recurre a un indicador
conocido como "Indice de verde urbano", que es el calculo de los metros cuadrados de
areas verdes que existen por cada habitante en las ciudades. Segun las estadisticas
ambientales realizadas por el INEC, sélo el 5% de las ciudades en Ecuador cumplen
con la normativa internacional, y la ciudad del Puyo no es una de ellas. La
Organizacién Mundial de la Salud recomienda un pardmetro mundial, para todas las
urbes, de 9ms.2 por cada habitante. En el caso de Ecuador, existen 4,69 ms? de espacios
verdes por persona, esto quiere decir que existe un déficit por habitantes de 4,31 ms2.
(Censo de Poblacién y Vivienda 2010).

Esto motiva a los municipios que, dentro de sus planes de ordenamiento
territorial, contemplen la planificacion de areas verdes; garantizando asi, el pardmetro
recomendado para el esparcimiento y recreacion de la poblacién, para asi mejorar la
calidad ambiental del territorio (INEC, 2014).

2. Relaciones espaciales en las infraestructuras verdes

Las relaciones espaciales en la infraestructura verde se refieren a las
conexiones y articulaciones de los espacios verdes en el tejido urbano, estas relaciones
pueden variar en escala y naturaleza, y su disefio y gestion deben tener en cuenta las
caracteristicas espaciales y funcionales de la ciudad, donde, la infraestructura verde es
un sistema de espacios verdes y elementos naturales que se distribuyen en la estructura

urbana y cumplen funciones ecoldgicas, sociales y econémicas (Pons, 2016).

Las relaciones espaciales entre los diferentes elementos de la infraestructura
verde pueden ser lineales, nodales o matriciales, y el disefio toma en consideracion la
permeabilidad y conectividad de los espacios verdes, su accesibilidad y facilidad de
uso, y se debe considerar la integracion del entorno urbano, donde la infraestructura
verde ayuda a mejorar la calidad del aire y el agua, reducir las islas de calor urbanas,

promover la biodiversidad y crear espacios de ocio y recreacién (Pons, 2016).
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Las relaciones espaciales en las infraestructuras verdes en la ciudad del Puyo
son un aspecto crucial para el desarrollo urbano sostenible y la integracion armoniosa
de la naturaleza en el entorno construido (Valdés P. , 2016). Segun el estudio realizado
por el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC) de Ecuador, las relaciones
espaciales en las infraestructuras verdes se refieren a la forma en que los elementos
verdes se conectan entre si 'y con el entorno urbano, influyendo en la calidad ambiental
y en la experiencia de los habitantes de la ciudad, estas relaciones espaciales son
esenciales para garantizar la funcionalidad de las infraestructuras verdes y para
maximizar sus beneficios en términos de biodiversidad, mitigacion del cambio

climatico y bienestar social (INEC, 2014).
3. Caracteristicas espacio-funcionales de las infraestructuras verdes

La infraestructura verde es un elemento fundamental que contribuye a la
sostenibilidad y calidad de vida de las ciudades modernas (Jaramillo, 2024). Segln
autores de diversos libros sobre arquitectura urbana, las caracteristicas espacio-
funcionales de la infraestructura verde se refieren a la disposicion y funcion de los
elementos naturales y arquitecténicos que conforman estos espacios, autores como
(Forman, 2009), en su libro Urban Ecology: The Science of Cities, enfatizan la
conectividad, diversidad y multifuncionalidad de la infraestructura verde para
optimizar su impacto en el entorno urbano (Forman, 2009).

Definir las caracteristicas espaciales-funcionales de la infraestructura verde se
refiere a cOmo estas estructuras se integran al espacio urbano y funcionan para el
beneficio de la ciudad y sus habitantes (Hernandez, 2020). Segun el Ambiente (2007),
sobre los entornos urbanos, la infraestructura verde debe considerar la conectividad
espacial y la multifuncionalidad como caracteristicas esenciales para su éxito. La
conectividad espacial se refiere a la capacidad de la infraestructura verde para conectar
diferentes espacios naturales y artificiales dentro de una ciudad, permitir la circulacion
de especies vegetales y animales, reducir las islas de calor urbanas y mejorar la calidad
del aire, donde la versatilidad se refiere a la capacidad de la infraestructura verde para
realizar multiples funciones, tales como: Proteger contra inundaciones, reducir la
contaminacion del aire y del agua, mejorar la biodiversidad y proporcionar espacios

verdes para la recreacion y el ocio (FAO, 2022).
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Las infraestructuras verdes en la ciudad del Puyo tienen caracteristicas espacio-
funcionales que son esenciales para su adecuado funcionamiento y para garantizar que
proporcionen los beneficios ambientales, sociales y econdmicos d (Valdés P. , 2016).
Segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC) de Ecuador, las
caracteristicas espacio-funcionales de las infraestructuras verdes se refieren a las
propiedades fisicas y funcionales de estos espacios, que incluyen su tamafio, forma,
disefio, materiales, ubicacion y conectividad, estas caracteristicas son fundamentales
para garantizar que las infraestructuras verdes cumplan con sus funciones ambientales,
como la mitigacion del cambio climético, la mejora de la calidad del aire y el agua, y
la promocidn de la biodiversidad (INEC, 2014).

b) Articulacion de espacios publicos amazdnicos

La articulacion de espacios publicos amazénicos es un tema fundamental para
el desarrollo sostenible y la calidad de vida de las comunidades en la region ( Secretaria
Técnica de la Circunscripcion Territorial Especial Amazodnica, 2022). Segun el estudio
realizado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC) de Ecuador, la
articulacion de espacios publicos en la Amazonia es esencial para promover la
integracion social, cultural y ambiental de las poblaciones locales. Estos espacios no
solo sirven como lugares de encuentro y recreacion, sino que también son
fundamentales para fortalecer la identidad y la cohesién comunitaria en un entorno tan

diverso y rico en cultura como la Amazonia (INEC, 2014).

El Centro de Investigaciones Urbanas y Ambientales (CIUA) de la Universidad
de Cuenca ha analizado la importancia de la articulacion de espacios publicos
amazonicos en el contexto de la planificacion urbana y el desarrollo sostenible. Segin
el CIUA, la articulacion efectiva de espacios publicos en la Amazonia contribuye a la
creacion de entornos urbanos mas inclusivos, seguros y sostenibles, donde se fomenta
la participacion ciudadana y se promueve la conservacion del patrimonio natural y

cultural de la region (Centro de Estudios Ambientales, 2014).

Por otro lado, el estudio realizado por el Instituto de Investigacién y Desarrollo
de la Amazonia Ecuatoriana (IKIAM) destaca la necesidad de considerar las

transformaciones del habitar amazonico en el disefio y la gestion de espacios publicos
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en la region. IKIAM resalta la importancia de integrar elementos arquitectonicos
iconicos y expresiones artisticas locales en la articulacion de espacios publicos para
fortalecer la identidad cultural y promover el sentido de pertenencia de las

comunidades amazonicas (Wilson & Bayoén, 2017).

La Comision EconOmica para América Latina y el Caribe (CEPAL) ha
abordado la articulacion de espacios publicos amazonicos desde una perspectiva mas
amplia, destacando su relevancia en el contexto geopolitico y ambiental de la region.
Segun la CEPAL, la articulacion efectiva de espacios publicos en la Amazonia es
crucial para promover la conservacion ambiental, la integracion regional y el
desarrollo sostenible, considerando la importancia estratégica de la region en términos

de recursos naturales, biodiversidad y patrimonio cultural (Lema, 2018).

La articulacion de espacios publicos amazonicos es un proceso clave para
promover la integracion social, cultural y ambiental en la region, fortaleciendo la
identidad comunitaria y contribuyendo al desarrollo sostenible (Bedoya, 2020). La
planificacion y gestion adecuada de estos espacios son fundamentales para garantizar
entornos urbanos inclusivos, seguros y sostenibles, donde se fomente la participacién
ciudadana y se preserve el rico patrimonio natural y cultural de la Amazonia (Lema,
2018).

¢ Redes antropicas en la urbanizaciéon amazénica

La articulacion de redes antropicas en la urbanizacién amazonica de Ecuador
se centra en la interaccion entre las actividades humanas y la configuracion de espacios
publicos en la region, segun el estudio realizado por el Instituto Nacional de Estadistica
y Censos (INEC) de Ecuador, las redes antrdpicas en la urbanizacién amazénica
ecuatoriana se definen como la red de interconexiones entre los espacios publicos y
privados que reflejan la influencia de las actividades humanas en la organizacién del
territorio (INEC, 2014).

En el contexto especifico de la Amazonia ecuatoriana, la articulacion de
espacios publicos amazonicos ha sido objeto de estudio por el Centro de

Investigaciones Urbanas y Ambientales (CIUA) de la Universidad de Cuenca. Segun
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el CIUA, la articulacién de espacios publicos en la Amazonia ecuatoriana es esencial
para promover la integracion social, cultural y ambiental de las comunidades locales,
asi como para preservar la biodiversidad y el patrimonio natural de la region (Centro
de Estudios Ambientales, 2014).

Otro enfoque relevante proviene del Instituto de Investigaciones de la
Amazonia Ecuatoriana (I1AE), que ha analizado la relacién entre las redes antrépicas
y la articulacion de espacios publicos en la urbanizacion amazonica de Ecuador, segun
el IIAE, la articulacion de espacios publicos amazénicos es crucial para fortalecer la
identidad cultural de las comunidades locales, fomentar la participacion ciudadana y
promover la sostenibilidad ambiental en la region (Lopez et al., 2013).

En un estudio mas reciente realizado por Lopez et al. (2013) ha abordado la
importancia de las redes antropicas en la urbanizacion amazonica, centrandose en la
articulacién de espacios publicos en ciudades como Tena y Puyo, segun esta
investigacion, la articulacion de espacios publicos amazonicos es clave para mejorar
la calidad de vida de los habitantes, promover la cohesion social y garantizar un

desarrollo urbano sostenible en la region (Lopez et al., 2013).

La articulacion de redes antropicas en la urbanizacién amazénica de Ecuador,
especialmente en relacion con la configuracion de espacios publicos, es un tema
crucial que involucra la interaccidn entre las actividades humanas y el entorno natural,
donde la planificacidn y gestion adecuada de estas redes antropicas y espacios publicos
son fundamentales para promover la integracion social, cultural y ambiental, asi como
para garantizar un desarrollo urbano sostenible en la Amazonia ecuatoriana (LOpez et
al., 2013).

1. Articulacion territorial

La articulacion territorial es un concepto fundamental en el ambito de la
planificacion urbana y el desarrollo sostenible, que ha sido abordado por diversos
autores e instituciones en diferentes contextos (Calderén et al., 2018). Segun el estudio
realizado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC) de Ecuador, la

articulacion territorial se refiere a la interconexién y organizacion de los espacios
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geogréficos en funcidn de las actividades humanas y la configuracion de redes urbanas
y rurales (INEC, 2014).

En un enfoque mas especifico, el Centro de Investigaciones Urbanas y
Ambientales (CIUA) de la Universidad de Cuenca ha analizado la articulacién
territorial en la Amazonia ecuatoriana, destacando su importancia para la integracion
social, cultural y ambiental de las comunidades locales, este enfoque resalta la
necesidad de considerar las dindmicas territoriales en la planificacion y gestion del

desarrollo urbano y rural en la region (Centro de Estudios Ambientales, 2014).

Por otro lado, el estudio realizado por Loépez (2021), ha explorado la
articulacion territorial en ciudades amazonicas como Tena y Puyo, enfatizando la
importancia de esta articulacion para promover la cohesién social, la sostenibilidad
ambiental y un desarrollo urbano equitativo. Este enfoque resalta la necesidad de
considerar las particularidades territoriales en la formulacion de politicas y estrategias
de desarrollo (Lopez, 2021).

La articulacion territorial es un concepto clave que involucra la interaccion
entre los espacios geograficos, las actividades humanas y el entorno natural, y su
analisis y comprension son fundamentales para promover un desarrollo urbano y rural

sostenible en la Amazonia ecuatoriana y mas alla (Lépez, 2021).
2. Conectividad peatonal

La conectividad peatonal es un concepto que se refiere a la capacidad de las
personas de moverse a pie de manera segura, comoda y eficiente en un entorno urbano,
segun el Instituto de Desarrollo urbano de Bogota, la movilidad peatonal debe ser la
prioridad en la planificacion urbana y en la gestion de la movilidad de las ciudades, ya
gue caminar no contamina y reduce emisiones acusticas (Instituto de Desarrollo
urbano de Bogota, 2008).

La conectividad peatonal se puede lograr mediante la creacién de redes
peatonales que conecten los principales centros atractores de movilidad, como los

centros histdricos, los barrios y los ejes peatonales, estas redes peatonales deben ser
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accesibles, seguras y comodas para los peatones, y deben estar libres de obstaculos y
barreras arquitectonicas (Instituto de Desarrollo urbano de Bogotd, 2008).

Ademas, la conectividad peatonal se puede mejorar mediante la integracion de
usos y servicios en las zonas residenciales, la densificacion de la ciudad y la
eliminacion de las barreras urbanas tanto en horizontal como en vertical también es
importante cuidar el mobiliario urbano, el rebaje de aceras, facilitar zonas de sombra
y descanso, y promover la creacién de espacios urbanos de calidad, bien iluminados y

seguros (Instituto de Desarrollo urbano de Bogota, 2008).

La conectividad peatonal también esta relacionada con la movilidad sostenible
y el espacio publico, donde segun UN-Habitat, la planificacion de la movilidad urbana
debe integrarse en un desarrollo urbano méas amplio, y la movilidad peatonal debe ser

una prioridad en la planificacion y el disefio de las ciudades (Bautista et al., 2024).

La conectividad peatonal es un concepto clave en la planificacion urbana y la
gestion de la movilidad de las ciudades, donde el desarrollo de redes peatonales, la
integracion de usos y servicios, la eliminacion de barreras urbanas y la promocién de
espacios urbanos de calidad son algunas de las medidas que pueden mejorar la

conectividad peatonal y promover la movilidad sostenible (Bautista et al., 2024).
¢ Red verde en la urbanizacion amazénica

Las redes verdes en la urbanizacion amazénica refieren a un concepto
fundamental que aborda la integracién de espacios verdes y areas naturales en ciudades
y comunidades amazdnicas con el objetivo de promover la sostenibilidad ambiental y
mejorar la calidad de vida de los residentes, esta red verde tiene como objetivo no sélo
crear un entorno urbano més saludable y equilibrado, sino también proteger la
biodiversidad unica del Amazonas y reducir el impacto negativo de la urbanizacion en

el ecosistema (Zarate et al., 2012).

La implementacion de redes verdes en la urbanizacion amazoénica implica
planificar y disefiar espacios con los que las personas puedan conectarse y acceder,

como parques, jardines, bosques urbanos y reservas naturales (Zarate et al., 2012).
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Autores como Mazon et al. (2017), consideran aspectos como superficie,
movilidad, accesibilidad, servicios, cultura, seguridad, gobierno y administracién para
mejorar los espacios publicos verdes en zonas urbanas como Tena, Ecuador, identificar
y clasificar las dinamicas sociales, en particular las Redes verdes en la urbanizacion
amazonica no solo impactan positivamente el entorno natural y la calidad de vida de
los residentes, sino que también promueven conexiones peatonales e interacciones

sociales (Mazon et al., 2017).

El desarrollo o la implementacion de espacios verdes interconectados y
accesibles promueve la movilidad sostenible, la recreacion al aire libre y la cohesion
comunitaria, contribuyendo a un entorno urbano mas saludable y equitativo (Torres &
Campos, 2024). En resumen, las redes verdes en la urbanizacién amazonica son un
enfoque integral dirigido a equilibrar el desarrollo urbano y la conservacion del medio
ambiente natural, beneficiando tanto a la poblacién como al ecosistema amazonico en
su conjunto, para promover el desarrollo de espacios verdes interconectados (Valdés
& Foulkes, 2016). Esta estrategia de planificacion urbana sostenible y ambientalmente
responsable es esencial para garantizar un futuro equilibrado y prdspero para las

ciudades amazonicas (Zarate et al., 2012).
3. Densidad y accesibilidad de areas verdes

La densidad y accesibilidad de areas verdes es un concepto importante en la
planificacion urbana y el desarrollo sostenible (Ojeda, 2021). Segun el Instituto de las
Naciones Unidas para la Vivienda y el Desarrollo Urbano (ONU-Habitat), las areas
verdes urbanas prestan importantes servicios ambientales en un entorno urbano, como
regular el clima, controlar la erosion y mejorar la calidad del aire. La densidad de areas
verdes se refiere a la cantidad de espacios verdes disponibles en un area determinada
(Bautista et al., 2024).

Segun el estudio "Modelo de calculo de areas verdes en planificacion urbana
desde la densidad habitacional” de la Universidad del Azuay, la densidad de areas
verdes se puede calcular mediante la relacion entre el area total de espacios verdes y

el area total del territorio (Bascufian Walker et al., 2007).
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Por otro lado, la accesibilidad de areas verdes se refiere a la facilidad con la
que los residentes pueden llegar a estos espacios (Inuma & Mamani, 2023). Segun el
mismo estudio de la Universidad del Azuay, la accesibilidad de areas verdes se puede
medir mediante la distancia entre los puntos de acceso a las areas verdes y los puntos

de origen de los residentes (Bascufian Walker et al., 2007).

La densidad y accesibilidad de &reas verdes son importantes para la salud y el
bienestar de los residentes urbanos (Ojeda, 2021). Segun el estudio "Puesta en valor
turistico sustentable de la Amazonia peruana”, la creacion de espacios publicos y de
areas verdes urbanas puede contribuir a mejorar la educacion urbana bésica e identidad

barrial, la higienizacion y saneamiento ambiental, y la arborizacion (Gonzélez, 2008).

Ademas, la densidad y accesibilidad de areas verdes pueden contribuir a la
sostenibilidad ambiental de las ciudades (Gémez & Velazquez, 2018). Segln el
estudio "Segundo Reporte de Indicadores Urbanos 2019" de Panda.org, las areas
verdes urbanas prestan importantes servicios ambientales en un entorno urbano, como
regular el clima, controlar la erosion y mejorar la calidad del aire (DADEP -

Observatorio del Espacio Publico de Bogota, 2019).

La densidad y accesibilidad de areas verdes son conceptos importantes en la
planificacion urbana y el desarrollo sostenible (Ojeda, 2021). La densidad de areas
verdes se refiere a la cantidad de espacios verdes disponibles en un area determinada,
mientras que la accesibilidad de areas verdes se refiere a la facilidad con la que los
residentes pueden llegar a estos espacios (Birche et al., 2021). La densidad y
accesibilidad de areas verdes son importantes para la salud y el bienestar de los
residentes urbanos, y pueden contribuir a la sostenibilidad ambiental de las ciudades
(DADEP - Observatorio del Espacio Publico de Bogota, 2019).

4. Calidad ambiental de las areas verdes

La calidad ambiental de las areas verdes es un concepto que se refiere a la
capacidad de un espacio verde de ofrecer un ambiente saludable y agradable para la
vida humanay la biodiversidad (Hernandez, 2020). Segun el Instituto del Bien Comun

(IBC), la calidad ambiental de las areas verdes en la Amazonia esta relacionada con el
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manejo integrado de recursos hidricos y el manejo sostenible de la biodiversidad y los
servicios ambientales (PNUMA et al., 2009)

La calidad ambiental de las areas verdes en la Amazonia se ve afectada por
diversos factores, entre los que se destacan la deforestacion, la contaminacion del aire
y del agua, la erosién del suelo y el cambio climético (Bernal et al., 2020). Segun el
(INEC, 2014), las areas verdes urbanas prestan importantes servicios ambientales en
un entorno urbano, como regular el clima, controlar la erosion y mejorar la calidad del
aire (DADEP - Observatorio del Espacio Publico de Bogota, 2019)

La calidad ambiental de las areas verdes en la Amazonia es crucial para el
bienestar de las comunidades locales y la conservacion de la biodiversidad (Durén &
Piniero, 2019). Segun el Instituto del Bien Comun (IBC), la Amazonia es una region
con una gran diversidad bioldgica y cultural, y la preservacion de esta riqueza natural
y cultural requiere de la proteccion y gestion adecuada de las areas verdes (PNUMA
et al., 2009).

Para mejorar la calidad ambiental de las areas verdes en la Amazonia, se
recomiendan acciones como la armonizacion de las politicas ambientales en temas de
relevancia regional, la generacion y difusion de informacién ambiental en la region, y
la promocion de la valorizacion econémica de los servicios ambientales amazonicos
(PNUMA et al., 2009). Ademas, se destaca la importancia de la integracion y
cooperacion regional hacia la construccion de una vision y modelo conjuntos para el
desarrollo sostenible en la Amazonia (PNUMA et al., 2009).
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Figura 2. Sintesis del modelo analitico
Nota. Este grafico representa la sintesis del modelo analitico, y la distribucion de este

estableciendo las diversas escalas a tomar en cuenta, tanto macro, meso y micro.

Elaboracion propia (2024).

1.12. Marco Normativo

En esta seccidn, se abordan las normas, reglamentos y directrices que se deben
seguir para el desarrollo de los criterios espacio-funcionales que contribuyan con la
implementacién de corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la
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urbanizacion amazénica. Ademas, se describen aquellas normativas que sean
necesarias para la comprension integral del presente proyecto te investigacion. Se
detallan las normativas de forma macro, meso y micro, adicional a esto se especifican
por tematicas las cuales fueron previamente desarrolladas en la seccion del marco

conceptual.

En el (Anexo 1. Marco Normativo) se aprecian las siguientes leyes que ayudan
a la comprension o al seguimiento del tema de investigacion tales como, la Ley
Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS) y el Plan
de Uso y Gestidn de Suelo del Cantdn Pastaza (PUGS) que se centra en la planificacion
y gestion del uso del suelo de manera sostenible y equitativa. Ademas, se especifican
cada uno de los articulos a tomar en cuenta, tales como el articulo 5 de la LOOTUGS
establece que el ordenamiento territorial debe ser basado en la proteccion del medio
ambiente y la conservacion de los recursos naturales, mientras que el articulo 14
destaca la importancia de la participacién ciudadana en el proceso de planificacion. El
articulo 23 y 24 establecen que el uso del suelo debe ser racional y eficiente, y que se
deben considerar los impactos ambientales y sociales en la toma de decisiones.
Ademas, el articulo 30 y 31 establecen que el uso del suelo debe ser compatible con la
estructura biofisica del canton y que se deben minimizar los riesgos naturales y
antropogeénicos. El articulo 46 y 66 establecen que el uso del suelo debe ser compatible
con el modelo territorial deseado y que se deben considerar los intereses de los
diferentes actores involucrados. Por otro lado, el Plan de Uso y Gestidn de Suelo del
Canton Pastaza (PUGS) se centra en la planificacion y gestion del uso del suelo de
manera sostenible y equitativa, considerando la densidad poblacional, la ocupacion de

suelo y la estructura biofisica del cantén.

El Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2020-2030 del Canton
Pastaza (PDOT) se centra en la planificacion y gestion del desarrollo territorial de
manera sostenible y equitativa. El PDOT se basa en la caracterizacion general del
canton, que incluye la densidad poblacional, la ocupacién de suelo y la estructura
biofisica del canton. EI PDOT también se centra en la creacion de un modelo territorial
deseado que considere los intereses de los diferentes actores involucrados y que sea

compatible con la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
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Esta ley establece que la conectividad peatonal es fundamental para la movilidad y la
seguridad en las ciudades, y que se deben crear espacios publicos seguros y accesibles
para los peatones. En resumen, el marco tedrico que se encuentra en la LOOTUGS,
PUGS y PDOT se centra en la planificacion y gestion del uso del suelo de manera
sostenible y equitativa, considerando la densidad poblacional, la ocupacion de suelo,
la estructura de la ciudad, la conectividad peatonal, y la accesibilidad, calidad,

densidad de las areas verdes.
1.13. Alcance del proyecto de investigacion

El presente proyecto de investigacion tiene como objetivo identificar la
existencia de corredores verdes para la articulacion de espacios publicos en la ciudad
del Puyo. En este sentido se abordo el tema de investigacion de manera integral a traves

de un enfoque descriptivo.

Dado que este estudio es una orientacion “a la medida” del problema, se
utilizaron  herramientas de investigacion cualitativa, como entrevistas
semiestructuradas, observacion participante y andlisis de documentacion. Estas
herramientas permitieron recopilar diversa informacion sobre el estado actual del
espacio, las distintas caracteristicas y percepciones del territorio, asi como de otras

dimensiones a investigar del ecourbanismo y la urbanizacion amazoénica.

El alcance de esta investigacion se limito a la trama de la ciudad del Puyo de
la provincia de Pastaza como un caso de estudio especifico, con el objetivo de
identificar la existencia de corredores verdes como articuladores de espacios publicos
y aplicables en la urbanizacion amazdnica. Los resultados obtenidos podran servir
como una base para futuras investigaciones y la mejora de la trama de las ciudades a
escala micro y meso, contribuyendo al proceso de articulacion de los espacios publicos

amazonicos.
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CAPITULO Il. METODOLOGIA

2.1.Nivel de Investigacion

En este estudio, se aplica el enfoque de investigacion descriptivo. La
investigacion descriptiva se centrar en la descripcion de las caracteristicas y rasgos de
un fendmeno o situacion especifica, mediante la recopilacion de informacién ya
existente sobre un tema particular mediante libros, articulos e informes; estos métodos
y técnicas permiten recopilar informacién detallada y precisa. Este nivel de
investigacion se utiliza para describir las caracteristicas de un fendbmeno o situacion,
sin buscar explicar las causas o consecuencias de estos (Cruz del Castillo, C. &
Olivares Orozco, S., 2014)

La investigacion descriptiva se enfoco en el analisis detallado dindmicas
espacio-funcionales de la trama de la ciudad de Puyo y la urbanizacién amazénica de
la misma en la provincia de Pastaza, en un periodo de tiempo limitado como de dos a
tres semanas en las cuales se recopilo informacion pertinente para el desarrollo de la
presente investigacion. Ademas, se llevd a cabo una revision de fuentes primarias y
secundarias para identificar y comprender el funcionamiento del espacio, asi como
para destacar las diversas problemaéticas existentes. Ademas, se realiz6 una descripcion
del funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad, las redes antrdpicas
y red verde, contextualizando la relacion entre el ecourbanismo y la urbanizacion

amazonica (Cruz del Castillo, C. & Olivares Orozco, S., 2014).

De igual manera se describieron los espacios que componen la trama de la
ciudad, sus caracteristicas espacio-funcionales, las relaciones espaciales del programa
urbano de la ciudad y como experimenta con la articulacién de espacios publicos

amazonicos.
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2.2. Enfoque Metodologico de la Investigacion

La metodologia se basé en la aplicacion de métodos de recopilacion de datos.
Este proceso de recopilacion o revision permitio identificar las mejores préacticas y
criterios de implementacion, asi como las limitaciones y desafios que se encontraron.
Ademas, se focalizo en las interacciones presentes en la urbanizacién amazonica, entre
el territorio y la comunidad. El investigador planted preguntas generales y abiertas,
recolectando informacion expresada a través de diversos materiales como la

documentacién, verbal y no verbal, asi como elementos graficos.

La presente tesis de investigacion tuvo un enfoque metodoldgico cualitativo,
fundamentado en la indole variada de la investigacion sobre “Criterios de
implementacién de corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la
urbanizacion amazonica”. Dada la complejidad inherente a la confluencia entre la
implementacién de corredores verdes y la articulacion de espacios publicos

amazonicos.

En particular, la investigacion cualitativa desempefié un papel fundamental al
explorar el funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad e
infraestructura verde de la misma, ademas de las redes antropicas y verdes de la
urbanizacion amazonica. Se utilizaron entrevistas y focus groups para profundizar en
la comprensidn de las percepciones y opiniones de los actores clave involucrados en
la planificacidn y gestion, como personas enfocadas en o que analizan el desarrollo
urbano, permitiendo capturar las percepciones sobre la influencia de la arquitectura
urbana en el bienestar espacio-funcional de la trama de la ciudad. Este enfoque
cualitativo proporciond una perspectiva rica y contextualizada sobre cémo las
particularidades espaciales concretas, como la disposicion de espacios publicos, la
conectividad y la trama actual, afectaron la articulacion de espacios en la ciudad del

Puyo, Pastaza.
2.2.1. Criterios de enfoque

La seleccion de los criterios de enfoque en esta investigacion se oriento por la

urgencia de profundizar de manera especifica en los aspectos espaciales de la trama de
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la Ciudad del Puyo en la urbanizacion amazonica. Debido a la complejidad del temay
la importancia de comprender cémo el entorno influye en la implementacion de
corredores verdes y la articulacion de los espacios publicos amazonicos, se
establecieron criterios especificos con un enfoque espacial en las caracteristicas de la
trama de la ciudad y sus condiciones ambientales. A continuacion, se describen los

criterios de enfoque y sus sub-enfoques.

a) Enfoque espacial:

e Caracteristicas Espaciales de la ciudad: Este sub-enfoque se centra en analizar la
disposicion de la trama urbana, la densidad, conectividad, emplazamiento,
explorando como la morfologia urbana impacta en la articulacion de los espacios
publicos amazonicos.

e Condiciones Ambientales: Este sub-enfogue examina las condiciones ambientales
especificas de la ciudad, como la biodiversidad, ecosistemas, contaminantes
ambientales, clima y factores geoldgicos, evaluando su influencia en la
conectividad y articulacion de los espacios. Se busca comprender como estas

condiciones pueden contribuir o dificulta el proceso de la articulacion.

b) Enfoque de las redes en la urbanizacion amazonica:

e Se busca comprender las caracteristicas de las redes de la urbanizacién amazénica
y como estas influyen con la conexion de los espacios publicos. Se exploran las
diversas percepciones del espacio y las dindmicas territoriales para identificar
como las caracteristicas espaciales afectan a la articulacion y la calidad de vida del

sector.

2.3.Enfoque Metodologico de la Investigacion

El paradigma de investigacion seleccionado para este estudio fue el paradigma
interpretativo o constructivista. Este paradigma se centr6 en la comprension de la
realidad a través de la interpretacion de los significados y percepciones de los actores
involucrados. Fue una aproximacion subjetiva que buscé entender cOmo se construyen

realidades a partir de experiencias y percepciones. Se fundamento teéricamente en la
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idea de que la realidad es construida socialmente y que la interpretacion del espacio es

esencial para comprender el contexto.

El paradigma interpretativo se alined con los objetivos especificos de esta
investigacion, ya que deseaba comprender de forma precisa la implementacion de
corredores verdes y la articulacion de espacios publicos amazonicos, asi como el
funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad y la infraestructura verde,
ademas de la relacion entre las redes presentes en la urbanizacion amazonica. Este
enfoque permitié abordar de manera integral la influencia del ecourbanismo y la

urbanizacion amazénica.

A su vez, la investigacion cualitativa permitié capturar las experiencias,
perspectivas y caracteristicas de la trama de la ciudad del Puyo, el funcionamiento de
las redes antropicas y verdes de la misma, asi como de los espacios publicos
amazonicos y la urbanizacion amazdnica. El enfoque cualitativo se aline6 con el
enfoque interpretativo del paradigma, lo cual fue indispensable para comprender las
dindmicas espacio-funcionales y el funcionamiento del modelo espacial en la trama en

el contexto de la ciudad.

2.4. Modalidad de la investigacion

Esta investigacién tuvo una modalidad predominantemente aplicada, la cual se
centrd en la aplicacion préctica de los conocimientos adquiridos para resolver
problemas concretos en diferentes campos, es decir, busco impactar directamente a la
sociedad y en el entorno en el que se desarrolld. El propdésito principal de esta
investigacion fue brindar recomendaciones practicas y viables en el contexto de la
aplicacion de corredores verdes, con un enfoque particular en la ciudad de Puyo,
provincia de Pastaza. La investigacion se centr0 en proporcionar criterios espacio-
funcionales que tuvieran un impacto real en la sociedad y el medio ambiente mediante

la articulacion de los espacios publicos amazonicos y la integracion de estos.
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2.5. Variables de estudio
2.5.1. Variable Independiente: Implementacion de Corredores Verdes

La variable independiente en esta investigacion fue la “Implementacion de
Corredores Verdes”. Esta variable se refiri6 a las caracteristicas espaciales,
funcionales, de planificacion y fisicas de espacios verdes lineales en entornos urbanos
o rurales con el propdsito de promover la articulacion de espacios publicos amazonicos
y los procesos de conectividad social de los mismos. La implementacion de corredores
verdes incluyd elementos como la seguridad, la accesibilidad, senderos naturales y

zonas verdes.
2.5.2. Variable Dependiente: Articulacion de espacios publicos amazénicos

La variable dependiente en esta investigacion fue la “Articulacion de espacios
publicos amazonicos”. Esta variable represento el resultado o el efecto que se busco
comprender y medir a través de la influencia de la variable independiente, es decir, la
Implementacion de Corredores Verdes. La articulacion se refirio al proceso de
conectividad de espacios publicos amazoénicos, incluyendo la rehabilitacion del
modelo espacial y social, y su capacidad para evitar la reincidencia de la
desconectividad. Este proceso se realizd en espacios con las condiciones adecuadas
para el crecimiento integral de las actividades de rehabilitacion.

2.6.Poblacion

La poblacion destinada a participar en las entrevistas, en consonancia con la
metodologia cualitativa propuesta, estuvo formada por dos perfiles especializados con
experiencia y conocimientos especificos que permitieron una comprension detallada
de cdmo se relacionaban la implementacion de corredores verdes, la articulacion de
espacios publicos y el desarrollo urbano en la ciudad del Puyo, ubicada en la provincia
de Pastaza en la region amazonica. Estos perfiles incluyeron a urbanistas y
planificadores urbanos, quienes aportaron una perspectiva tecnica y estratégica sobre
el disefio y la funcionalidad de la trama de la ciudad del Puyo; expertos en medio

ambiente y ecologia, cuya experiencia fue crucial para identificar la existencia de
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corredores verdes, que ofrecieron una vision integral sobre las necesidades y
preferencias de los mismos, garantizando que los criterios urbanisticos de
implementacidn de corredores verdes como articuladores de espacios publicos fueran
inclusivos y mejoraran la calidad de vida de toda la poblacion. Este enfoque
multidisciplinario permitié abordar esta investigacion desde diversas perspectivas,
asegurando una implementacién efectiva, que garantiz6 que las soluciones fueran
técnicamente solidas, ecoldgicamente sostenibles y socialmente inclusivas,

beneficiando a toda la comunidad.
a. Ph. D en territorio y planificacion sostenible

Esta entrevista ofrecié informacion valiosa, sobre todo porque esta persona
pudo ofrecer una perspectiva experta y detallada sobre la urbanizacion amazénica. Su
conocimiento especializado en el tema permitio obtener informacion valiosa sobre las
mejores practicas y desafios en contextos amazénicos, lo que pudo ser Gtil para el
disefio de politicas publicas y la toma de decisiones informadas en materia de
planificacion urbana sostenible. Su experiencia en el campo aportd una vision critica
y constructiva sobre los aspectos sociales, econdmicos y ambientales que debieron

considerarse en la planificacion y gestion de corredores verdes en la region amazonica.
b. Ph. D en arquitectura y estudios urbanos

Esta entrevista ofrecié informacion valiosa del campo de la arquitectura y la
planificacion urbana. Esta persona aportd una perspectiva académica y practica
fundamentada en investigaciones rigurosas y enfoques tedricos solidos, lo que result6
invaluable para comprender a fondo los desafios y oportunidades en el desarrollo
urbano. Garantizé un enfoque interdisciplinario y una vision critica de los procesos
urbanos, lo que enriquecié significativamente el analisis sobre temas como disefio

urbano, sostenibilidad, inclusién social y desarrollo urbano sostenible.

La seleccion de estos perfiles especializados se realizd con el objetivo de
obtener una comprension completa y enriquecedora de la relacion entre la
implementacién de corredores verdes y la articulacion de espacios publicos

amazonicos, considerando factores técnicos, operativos, legales y humanos. Las
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entrevistas con estos actores aportaron datos valiosos para el logro de los objetivos
especificos de la investigacion, en particular el desarrollo de criterios urbanisticos que
fomentaron la articulacion y conectividad efectiva de la trama de la ciudad por medio

de los espacios publicos presentes en la urbanizacion amazoénica.

2.7.Técnicas o herramientas de analisis
2.7.1. Técnicas Bibliogréficas:

a. Fuentes primarias: Se llevo a cabo una revision de fuentes primarias,
incluyendo documentacion, registros y codigos oficiales relacionados con la
urbanizacion amazonica en Ecuador, tales como informes gubernamentales,
legislacidn pertinente y documentos provinciales. Esta informacion sirvié como base

para comprender el contexto normativo y operativo de la ciudad.

b. Fuentes de Apoyo Bibliografico: Ademas, se realizd una revision exhaustiva
de fuentes bibliograficas de apoyo, tales como investigaciones académicas,
publicaciones especializadas y estudios previos vinculados a los corredores verdes, la
conexion de espacios publicos amazonicos, la conectividad y la psicologia ambiental.
Esta revision bibliogréfica se empled con el fin de brindar una base tedrica solida a la

investigacion y situar las perspectivas y desafios presentes en el campo de estudio.
2.7.2. Técnicas de Representacion

a. Cartografias y Mapas: Se emplearon técnicas de cartografia y mapas para
visualizar la distribucién espacio-funcional de la trama de la ciudad del Puyo, Pastaza,
asi como para analizar las relaciones espaciales y geograficas de los elementos
urbanisticos. Esto permitio una representacion efectiva de los aspectos relevantes para

el andlisis de la investigacion.

b. Planos: Se elaboraron diagramas y representaciones graficas de la trama de
la ciudad del Puyo, Pastaza. Estos diagramas se centraron en destacar aspectos

relevantes para realizar la presente investigacion, como la disposicion de los espacios
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publicos, las areas verdes y las redes antropicas y verdes, ademas de las condiciones
actuales del contexto.

c. Narrativas Visuales y Diagramas: Se hizo uso de narrativas visuales y
diagramas para representar de forma auténtica conceptos complejos relacionados con
corredores verdes, permitiendo una comprension mas clara y accesible de los hallazgos

de la investigacion.
2.7.3. Técnicas Aplicadas a la Investigacion:

a. Entrevistas: Se realizaron entrevistas semiestructuradas con una variedad de
actores, lo que permitid recopilar perspectivas y experiencias sobre los corredores
verdes y el proceso de conexion de espacios publicos en la urbanizacién amazonica.

Estas entrevistas ofrecieron una vision amplia de los temas en cuestion.

Se seleccionaron meticulosamente estas técnicas de analisis para abordar de
manera exhaustiva los objetivos de investigacién, estableciendo una base sélida para
obtener resultados significativos y la formulacion de recomendaciones de disefio y

planificacion urbanas en el contexto de estudio.
2.8. Disefio de indicadores del modelo analitico

Con el propésito de determinar un fenémeno urbanistico que contribuyese a la
implementacidn y articulacion de los espacios publicos amazénicos en la ciudad del
Puyo, se ejecutd una segmentacion en objetivos especificos. EI cumplimiento de
dichos objetivos se baso en los indicadores planteados en el modelo analitico propuesto

en el marco teérico.

A través del primer objetivo especifico, se analizo el debate tedrico sobre el
funcionamiento y las problematicas en la implementacion de corredores verdes en la
ciudad del Puyo y la articulacion de espacios publicos amazonicos. Se valoraron las
relaciones espaciales del programa urbano y las caracteristicas funcionales de dicho

espacio.

En el segundo objetivo, se diagnostico la influencia de la implementacion de

corredores verdes en la urbanizacion amazonica en el caso de la ciudad del Puyo y su
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impacto en la articulacion de espacios publicos amazénicos como solucion a la
desconectividad territorial y espacial. Se contemplaron las experiencias e interacciones

que se desarrollan en el espacio.

El tercer objetivo se establecié dentro del marco tedrico y normativo,
describiendo las condiciones espacio-funcionales adecuadas para generar un ambiente
que beneficie la articulacion y la conectividad de los espacios publicos amazonicos en

la ciudad del Puyo.

Objetivos Especificos
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Figura 3. Objetivos Especificos

Nota. El grafico representa los objetivos especificos y la enumeracion o proceso en el
que se realizaran. Elaboracion propia (2024).

El modelo analitico elaborado funciondé como una herramienta metodoldgica
esencial que facilitd la organizacion y andlisis de datos de la informacion recabada.
Para ello, se distinguieron dos variables: la implementacion de corredores verdes como
variable independiente, y la articulacion de espacios publicos amazonicos y los

procesos de conectividad social como variable dependiente.

Estas variables se descompusieron en subdimensiones que permitieron un
andlisis detallado de los aspectos mas relevantes de la investigacion. Se emplearon
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varios indicadores para analizar las distintas subdimensiones, los cuales
proporcionaron informacion gréfica, bibliografica, testimonial y normativa. Estos
indicadores, junto con el instrumento de investigacion correspondiente, permitieron
medir los resultados de temas relevantes mediante diversas técnicas, persiguiendo el

proposito de enriquecer el estudio.

2.8.1. Indicadores y técnicas en la variable dependiente

e Indice de conectividad peatonal

El indice de Conectividad Peatonal fue un indicador clave para evaluar la
accesibilidad y movilidad peatonal en las ciudades. Para medir este indicador, se
utilizaron técnicas como la revision documental del codigo de rutas peatonales y el
cddigo de vehiculos, que permitieron analizar la infraestructura vial y la distribucion
de espacios publicos que facilitaban o dificultaban el desplazamiento a pie. Ademas,
la observacion detallada proporciond informacion valiosa sobre las experiencias y
percepciones de los usuarios de la movilidad peatonal, permitiendo identificar areas

de mejora y priorizar intervenciones para mejorar la conectividad peatonal.
e Indice de Articulacion Territorial

El indice de Articulacion Territorial fue un indicador fundamental para evaluar
la coherencia e integracidn de los espacios urbanos y rurales en una region. Para medir
este indicador, se utilizaron técnicas como la revision documental del Cédigo de
Ordenamiento Territorial, Uso y Gestién de Suelos, que permitié analizar la
planificacion y gestion del uso del suelo de manera sostenible y equitativa. Esta
revision documental permitio identificar areas de conflicto entre usos del suelo, zonas
de proteccion ambiental y areas de desarrollo, lo que ayud6 a entender como se

articulaban los espacios urbanos y rurales en la region.
e Indice de accesibilidad a areas verdes

El indice de accesibilidad a areas verdes fue un indicador clave para evaluar la
calidad ambiental de una ciudad. Este indicador se midio mediante la observacion de

cuantas personas tenian acceso a espacios verdes publicos dentro de una distancia
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caminable y en un tiempo determinado. En el caso del canton Pastaza, se realizd una
revision documental exhaustiva del codigo de regulacion urbana y rural vigente para
identificar articulos que regulaban la disponibilidad, ubicacion y accesibilidad a las
areas verdes publicas. Esto permitio determinar si la normativa promovia una
distribucion equitativa de estos espacios en el territorio. Ademas, se analizaron los
patrones de crecimiento urbano del cantdn en los Ultimos afios para identificar si las
nuevas areas urbanizadas cuentan con una dotacion adecuada de &reas verdes

accesibles a pie para la poblacion.

e indice de calidad ambiental de areas verdes

El indice de calidad ambiental de areas verdes fue un indicador crucial para
estimar, apreciar y mejorar la calidad de vida en las ciudades. Dentro de la
subdimensién de densidad y accesibilidad de areas verdes, se incluyé el indice de
calidad ambiental de areas verdes, el cual se centrd en medir la capacidad de las areas
verdes para satisfacer las necesidades de los habitantes. Para calcular este indice, se
utilizaron técnicas como la revision documental del cédigo de regulaciéon urbana y
rural del cantdn Pastaza, que proporcioné informacion detallada sobre los espacios

publicos y privados, asi como las normas y politicas que los regian.

La revision documental de los cddigos de regulacion urbana y rural permitio
identificar las areas verdes existentes, su extension y accesibilidad, aspectos
fundamentales para determinar la calidad ambiental de estas &reas. Ademas, esta
informacidn se utilizé para evaluar la eficacia de las politicas de gestion ambiental y

planificacion urbana en el cantén Pastaza.

e indice de densidad de areas verdes

El indice de densidad de areas verdes fue un indicador utilizado para evaluar la
cantidad y distribucion de espacios verdes en una ciudad. Este indice formaba parte de
la subdimension de densidad y accesibilidad de areas verdes, la cual constituia un
componente clave del indice de calidad ambiental de areas verdes. Para calcular este
indicador, se emplearon técnicas como la revision documental del cddigo de

regulacion urbana y rural del canton Pastaza.
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La revision de estos codigos permitio identificar las areas verdes existentes,
tanto publicas como privadas, dentro del territorio del cantdén. Al analizar la
informacidn normativa y regulatoria, se pudo determinar la superficie total de areas
verdes y compararla con la poblacion total para obtener el indice de densidad,
expresado en metros cuadrados de area verde por habitante. Esta informacion sirvio
para verificar si se cumplian con los estandares minimos recomendados a nivel
internacional y nacional, y para identificar zonas con déficit o superavit de espacios
verdes. Ademas, el analisis de los codigos de regulacion permitio conocer las politicas
y lineamientos que regian el desarrollo y mantenimiento de las areas verdes, aspecto

crucial para proponer mejoras en la gestion y planificacion de estos espacios.

Tabla 4
Disefio de los indicadores de la variable dependiente

Variables Subdimensiones | Indicador Tipo de Técnica Instrumento
informacion
Revision Mapeo de rutas
indice de documental del | peatonales
Conectividad | Normativa — | Codigos de rutas
Peatonal Datos peatonales Matriz de
Acrticulacion Revision densidad de
territorial y documental del | pasos
Conectividad del Codigo de | peatonales
Peatonal vehiculos
Encuesta
semiestructurada
a peatones
Revision Matriz de
Avrticulacion indice de documental del | interpretacion
de  espacios Articulacién | Normativa | Cédigo de | de informacién
publicos en la Territorial Ordenamiento
urbanguon Territorial, Uso | Mapeo de
amazdnica - . .
(Procesos  de y Gestion del | articulacion
conectividad Suelo territorial
social de los
espacios indice  de Revisién Mapeo de
publicos) Accesibilidad | Normativa | documental del | accesibilidad a
a Areas codigo de | areas verdes
Densidad- Verdes Regulacion Matriz de areas
accesibilidad de Urbana y Rural | verdes
areas verdes y del Canton
Calidad Pastaza
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ambiental de | Indice de Revision Mapeo de

areas verdes Calidad Normativa documental del | calidad
Ambiental de cédigo de | ambiental de
Areas Verdes Regulacion areas verdes
Urbana y Rural
del Cant6n | Matriz de
Pastaza interpretacion

de informacién

indice de Revision Mapeo de
Densidad de | Normativa documental del | distribucion y
Areas Verdes cddigo de | densidad
Regulacion
Urbana y Rural | Matriz de
del Canton | interpretacion
Pastaza de informacion

Nota. Esta tabla muestra el disefio de los indicadores de la variable dependiente del
modelo analitico con sus respectivas subdimensiones, indicadores correspondientes, el
tipo de informacién, las técnicas y la manera de interpretar la informacién. Elaboracion
propia (2024).

2.8.2. Indicadores y técnicas en la variable independiente
a) Anadlisis del programa urbano

El anélisis del programa urbano se reconocié como un indicador importante
para comprender las relaciones espaciales en la trama de la ciudad. Este indicador
permitio identificar los diferentes usos del suelo, las actividades y servicios que se
desarrollaban en un &rea urbana determinada. Para llevar a cabo este analisis, se
utilizaron técnicas como la revision documental, la observacion y la entrevista

semiestructurada a entidades urbanas.

La revision documental implicé el estudio de planes, programas y proyectos
urbanos, asi como de normativas y regulaciones que regian el desarrollo de la ciudad.
Esta informacion permitio conocer las directrices de planificacion que orientaban la
configuracién espacial de la ciudad. Por otro lado, la observacion directa en campo
permitio6 identificar los usos reales del suelo, las dindmicas y flujos que se generaban
en el espacio urbano. Finalmente, las entrevistas semiestructuradas a planificadores

urbanos aportaron una vision méas profunda sobre las l6gicas y procesos de la
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organizacion espacial de la ciudad. El cruce de estas diferentes fuentes de informacion
permitio obtener un panorama integral del programa urbano, sus fortalezas,
debilidades y potencialidades, lo cual fue fundamental para orientar la toma de
decisiones en materia de planificacion y gestion urbana hacia un desarrollo mas

equilibrado y sostenible.
b) Analisis de las conexiones espaciales, flujos y circulaciones

El analisis de las conexiones espaciales, flujos y circulaciones derivado de la
subdimensidn de relaciones espaciales en la trama de la ciudad fue un indicador
esencial para comprender la complejidad de las relaciones espaciales en la trama. Este
analisis se centr6 en estudiar como se interconectaban los diferentes elementos
urbanos, los flujos de personas, asi como las circulaciones vehiculares y peatonales.
Para llevar a cabo este analisis de manera efectiva, se emplearon técnicas como la
observacion directa, la interpretacion mediante la ficha de evaluacion espacial, la
elaboracion de un diario de campo para registrar observaciones detalladas y la creacion
de laminas diagramadas con esquemas urbanos que representaran visualmente las

conexiones y flujos en la ciudad.

La observacion directa en el entorno urbano permitié captar de manera precisa
cémo se desarrollaban las interacciones espaciales, los movimientos de las personas y
la dindmica de los flujos en la ciudad. Complementando esta técnica, la interpretacion
mediante la ficha de evaluacion espacial proporciond un marco estructurado para
analizar y categorizar las conexiones identificadas durante la observacion. El diario de
campo, por su parte, sirvio como un registro detallado de las observaciones y
reflexiones realizadas durante el proceso de analisis, facilitando la sistematizacién de
lainformacidn recopilada. Finalmente, las laminas diagramadas con esquemas urbanos
ofrecieron representaciones visuales claras y comprensibles de las conexiones
espaciales y flujos en la ciudad, lo que contribuy6 a una mejor comprension de la
complejidad de la trama urbana y a la identificacion de posibles mejoras en la

planificacion y gestion urbana.

¢) Calidad espacial
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El indicador de calidad espacial permiti6 evaluar la trama de la ciudad, ya que
se enfocaba en analizar como se organizaban los elementos urbanos en términos de
funcionalidad y eficiencia. Para lograr este andlisis, se utilizaron técnicas como la
observacion directa, la revision documental de planes de ordenamiento del cantén
Pastaza y de la ciudad del Puyo, ademaés de entrevistas semiestructuradas a arquitectos
urbanos. Estas fuentes de informacion permitieron obtener una visién detallada de
como se distribuian los espacios publicos y privados, asi como de como se

relacionaban entre si.

La interpretacion de estos datos se realiz6 mediante fichas de evaluacion
espacial, diarios de campo y ladminas diagramadas con esquemas urbanos,
proporcionando una representacion visual y detallada de la calidad espacial de la
ciudad. Estas herramientas permitieron identificar patrones y tendencias en la
distribucion de los espacios urbanos, lo que fue fundamental para proponer mejoras en

la planificacion y gestién urbana.
d) Analisis del programa urbano

El anélisis del programa urbano fue un indicador clave para comprender las
relaciones espaciales en las infraestructuras verdes. Este andlisis se centrd en estudiar
cdmo se organizaban y se relacionaban los espacios verdes en la ciudad, considerando
factores como la accesibilidad, la distribucion y la calidad de estos espacios. Para
llevar a cabo este andlisis, se utilizaron técnicas como la revision bibliografica, la
observacién directa y las entrevistas semiestructuradas a entidades enfocadas en la

arquitectura urbana.

La revision bibliografica permitio identificar patrones en la planificacion y
gestién de los espacios verdes, asi como las politicas y regulaciones que los regian. La
observacién directa capto6 la dinamica y la interaccion entre los usuarios y los espacios
verdes, lo que fue fundamental para evaluar su calidad y accesibilidad. Las entrevistas
semiestructuradas a entidades enfocadas en la arquitectura urbana, por su parte,
proporcionaron perspectivas sobre las necesidades y desafios especificos de la ciudad,

lo que pudo influir en la toma de decisiones urbanas. Al combinar estas técnicas, se
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obtuvo una vision integral de las infraestructuras verdes y su impacto en la calidad de

vida de los ciudadanos.
e) Analisis de las conexiones espaciales y flujos y circulaciones

El analisis de las conexiones espaciales, flujos y circulaciones fue fundamental
para comprender la dindmica y funcionamiento de las infraestructuras verdes urbanas.
Mediante una revision bibliografica, se identificaron los principales conceptos y
teorias relacionados con este indicador, sentando las bases tedricas para la
investigacion. La observacion de campo permitié registrar y analizar in situ las
caracteristicas de las conexiones y flujos, identificando patrones, cuellos de botella 'y
oportunidades de mejora. Adicionalmente, el uso de entrevistas semiestructuradas a
expertos y entidades enfocadas en arquitectura urbana, territorio y planificacion

sostenible, aportd valiosas perspectivas y conocimientos practicos sobre el tema.

Mediante la interpretacion de la informacion obtenida a través de estas técnicas,
se generd un analisis integral y detallado de las conexiones espaciales, flujos y
circulaciones en las infraestructuras verdes urbanas estudiadas. Los resultados de este
analisis sirvieron como fundamentos para proponer estrategias y lineamientos que
optimizaran la conectividad y accesibilidad de estos espacios, mejorando su

integracion con el tejido urbano.
f) Calidad espacial

La calidad espacial fue un indicador crucial en las caracteristicas espacio
funcionales de las infraestructuras verdes. Para analizar esta caracteristica, se
utilizaron técnicas como la observacion directa y la revision documental del cédigo de
regulacion urbana y rural del canton Pastaza. La observacion permitio registrar y
analizar in situ las caracteristicas funcionales y espaciales de las infraestructuras
verdes, identificando patrones y oportunidades de mejora. Por otro lado, la revisién
documental del codigo de regulacion urbanay rural proporciono informacion detallada
sobre las normas y politicas que regian el uso y gestion de los espacios verdes en el
canton, permitiendo una comprensién mas profunda de las condiciones que influyen

en la calidad espacial de estas infraestructuras.
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El indicador estaba estrechamente relacionado con la capacidad de brindar
servicios ecosistémicos y satisfacer las necesidades de la comunidad urbana. La
observacion y la revision documental permitieron evaluar como las infraestructuras
verdes se integraban en el tejido urbano, su accesibilidad, su disefio y su
mantenimiento. Estos aspectos fueron fundamentales para determinar la calidad
espacial y su impacto en la calidad de vida de los ciudadanos. La informacion
recopilada a través de estas técnicas sirvio como base para proponer estrategias que
mejoraran la calidad espacial de las infraestructuras verdes y su capacidad para brindar

beneficios ambientales y sociales.

Tabla s

Disefio de los indicadores de la variable independiente

Variables

Subdimension

Indicador

Tipo de

Técnica

Instrument

Relaciones
espaciales en la
trama de la
ciudad

Analisis del
programa
urbano

informacion

Informacion
bibliografica

Revision
documental

Fichas
bibliogréfica
S

Visual

Observacion

Diario de
campo

Lamina de
diagramas y
esquemas
urbanos

Ficha de
evaluacion
espacial

Testimonio

Entrevista
semiestructura
daa
autoridades
municipales

Guia de
entrevistas

Lamina de
diagramas y
esquemas
urbanos

Analisis de
las
conexiones
espaciales,
flujos y
circulacion
es

Visual

Observacion

Diario de
campo

Lamina de
diagramas y
esquemas
urbanos

Fotografias
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Implement
acion de
Corredore
s verdes

Visual Observacion Ficha de
evaluacion
espacial
Diario de
campo
Lamina de
diagramas y
esquemas
Caracteristicas urbanos
espacio- Calidad
funcionales de espacial Matriz de
la trama de la Informacion Revision interpretacio
ciudad bibliografica documental n
bibliogréfica
Guia de
Entrevista entrevista
semiestructura —
Testimonio daa Lamina de
autoridades | diagramasy
municipales esquemas
urbanos
Guia de
Entrevista entrevista
semiestru_ctura Lamina de
da a arquitecto diagramas y
urbano esquemas
urbanos
Lamina de
Informacion Revision interpretacio
bibliografica Bibliografica n
bibliografica
Diario de
Anélisis del campo
programa
urbano Visual Observacion Lamina de
diagramas y
Relaciones esquemas
espaciales en urbanos
las
infraestructuras Ficha de
verdes evaluacion
espacial
Guia de
Anélisis de Entrevista entrevistas
las Testimonio semiestructura Lamina de
conexiones daa diagramas y
espaciales, autoridades esquemas
flujos y municipales urbanos
circulacion
es
Diario de
campo
Visual Observacion
Caracteristicas Lamina de
espacio- diagramas y
funcionales de esquemas
las urbanos
infraestructuras Documentaci6 Mapeo de
verdes Normativa n codigo de calidad
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Calidad Regulacion ambiental de

espacial Urbanay Rural | areas verdes
del Cant6n
Pastaza Matriz de
interpretacio
n de
informacion

Documentaci6 Mapeo de

Normativa n codigo de distribucién
Regulacion y densidad
Urbana y Rural
del Canto6n Matriz de
Pastaza interpretacio
n de
informacion

Nota. Esta tabla muestra el disefio de los indicadores de la variable independiente del
modelo analitico con sus respectivas subdimensiones, indicadores correspondientes, el
tipo de informacion, las técnicas y la manera de interpretar la informacion. Elaboracién
propia (2024).

2.8.3. Instrumentos de los indicadores del modelo analitico

= La matriz de interpretacion bibliogréafica

La matriz de interpretacion bibliogréfica es una herramienta utilizada dentro de
la investigacion que facilita la organizacion de la revision bibliografica realizada en el
marco tedrico, contribuyendo al analisis del programa arquitecténico y la calidad del

espacio.

Para el andlisis del programa arquitectonico, se elaboraron fichas que permiten
condensar la informacion bibliografica respecto al estudio urbano necesario para la
implementacién de corredores verdes y la organizacién de espacios urbanos. Para ello
se contemplaron distintas zonas de la trama de la ciudad del Puyo tales como, la zona
de éareas urbanas funcionales, infraestructura verde, zonas lineales, zona de

edificabilidad, espacios publicos amazdnicos y corredores verdes.
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0 Analisis de sitio

La eleccion de la ubicacién dependera de los espacios que se quieran articular en la trama de la
ciudad, ademas de una serie de caracteristicas a tomar en cuenta.

Caracteristicas:

Ubicacion del espacio urbano. Planificacion de la vialidad Estos riesgos se presentan en la
Acceso mediante el transporte internas y externa, Rutas ciudad debido a su constante
publico o privado ademéas del peatonales y vehiculares a lo cambio y afecciones climaticas.
acceso peatonal. largo de la urbanizacion

amazonica.

El terreno de la ciudad del Puyo  La ciudad se encuentra en la Normativas municipales y
se  caracteriza  por  ser orilla izquierda del rio Puyo y cantonales del uso de suelo y
montafioso y accidentado, con es la cabecera cantonal del ordenamiento territorial.
valles y colinas. Se generar una Canton  Pastaza. Es un

trama urbana irregular 'y importante centro comercial y

sinuosa. puerto fluvial en la region

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 4. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. EIl grafico representa la matriz de interpretacion bibliogréafica del analisis de

sitio y las distintas caracteristicas en las que se subdivide. Elaboracion propia (2024).
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1 Zona de areas urbanas | funcionales

Al planificar este tipo de espacios, es indispensable considerar que sean apropiados para los diversos
usuarios, ademas que conecten y contribuyan al crecimiento de la ciudad.

Caracteristicas:

Distribucion de los predios en
el area urbana, el nimero de
predios, el area total ocupada
por los mismos, y la relacion
entre el area.

Ubicacién del espacio urbano.
Acceso mediante el transporte
publico o privado ademés del
acceso peatonal.

Estructuradas en forma zonas y
compuesta por sistemas
interurbanos.

Distribucion de la poblacion
por, y la distribucion de la
poblacion por areas urbanas y
rurales

Disponibilidad de agua potable,
saneamiento, electricidad,
transporte y comunicaciones.

Normativas municipales vy
cantonales del uso de suelo y
ordenamiento territorial.

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 5. Matriz de interpretacion bibliogréafica

Nota. El gréfico representa la matriz de interpretacion bibliogréfica de la zona de areas

urbanas funcionales y las distintas caracteristicas en las que se subdivide. Elaboracién

propia (2024).
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2 Zona de infraestructura verde

Red de espacios verdes y azules interconectados, componente importante de la planificacion urbana

y territorial sostenible.

Caracteristicas:

La distribucién equitativa de
estos espacios en la ciudad, la
eliminacion de barreras fisicas.

Se centra en la planificacion y
el disefio de espacios verdes de
manera estratégica y eficiente
para garantizar una distribucion
equitativa y accesible.

Considerar la proximidad y
accesibilidad de los espacios
verdes a los residentes, también
debe considerar la diversidad
de tipologias.

Ubicacion del espacio urbano.
Acceso mediante el transporte
publico o privado ademas del
acceso peatonal.

Parque

Jardin

Parque o Jardin histérico
Plaza

Calle arbolada

Partere urbano

Cubierta verde

Muro verde

Jardin botanico

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 6. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. EIl grafico representa la matriz de interpretacion bibliografica de la zona de

infraestructura verde y las distintas caracteristicas en las que se subdivide. Elaboracion

propia (2024).
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3 | Zonas lineales | vias y calles

Se refieren a los espacios lineales que se encuentran en &reas urbanas y periurbanas,
y que pueden ser utilizados para la circulacion de vehiculos, peatones y ciclistas.

Caracteristicas:

Deben ser facilmente Deben tener una extension Servir como conexiones entre
transitables y utilizables por considerable a lo largo de un diferentes areas urbanas o
peatones, ciclistas y otros recorrido lineal. espacios verdes.

usuarios.

Contar con un disefio que Cumplir funciones especificas, Integrarse armoniosamente con
promueva la interaccion social como la  recreacién, el el entorno natural y urbano
y la integracibn con la esparcimiento o la movilidad circundante.

comunidad. sostenible.

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 7. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. EIl gréfico representa la matriz de interpretacion bibliografica de las zonas
lineales es decir la vialidad de la ciudad y las distintas caracteristicas en las que se
subdivide. Elaboracién propia (2024).
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4 | Zonas de edificios y estructuras

Elementos importantes en el modelo espacial de la trama de la ciudad, y pueden incluir
todo, desde viviendas y oficinas hasta edificios pablicos y monumentos.

Caracteristicas:

Se genera alrededor y en el
contexto urbano y la urbanizacion
amazonica.

Criterios de seguridad y vigilancia
adecuada en los espacios.

Ubicacion del espacio urbano.
Acceso mediante el transporte
publico o privado ademas del
acceso peatonal.

Conexion de las edificaciones con
el contexto urbano por medio de
vialidades.

Estos riesgos se presentan en la
ciudad debido a su constante
cambio y afecciones climéticas.

Normativas ~ municipales vy
cantonales del uso de suelo y
ordenamiento territorial.

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 8. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. El grafico representa la matriz de interpretacion bibliografica de la zonas de

edificios y estructuras ademas de las distintas caracteristicas en las que se subdivide.

Elaboracion propia (2024).
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5 | Zona de espacios publicos | amazonicos

Al planificar este tipo de espacios, es indispensable considerar que sean apropiados
para los diversos usuarios, se pueden llevar a cabo diversas actividades que
contribuyan a la conectividad urbana.

Caracteristicas:

Ubicacién del espacio urbano.
Acceso mediante el transporte
publico o privado ademés del
acceso peatonal.

Criterios de seguridad vy
vigilancia adecuada en los
espacios.

Deben estar presente en la zona
céntrica de la ciudad vy
distribuirse de forma radial.

Ubicacién del espacio urbano.
Acceso mediante el transporte
publico o privado ademas del
acceso peatonal.

Planificacion y gestion
adecuada de los espacios
publicos para garantizar su
conservacion y uso sostenible

Normativas municipales 'y
cantonales del uso de suelo y
ordenamiento territorial.

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 9. Matriz de interpretacion bibliogréafica

Nota. EIl grafico representa la matriz de interpretacion bibliografica de la zona de

espacios publicos y las distintas caracteristicas en las que se subdivide. Elaboracion

propia (2024).
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6 Zona de corredores verdes

Se trata de franjas de conexion que pueden ser de terreno natural o seminatural, y
unen zonas naturales o parques dentro de un entorno generalmente urbano o rural.

Caracteristicas:

La conectividad entre
diferentes especies y habitats,
facilitando su movimiento e

interaccion se da por la
vialidad.

Conservacion de la
biodiversidad, la mitigacion del
cambio  climatico, y la

prevencion de inundaciones

Une areas naturales vy
seminaturales, promoviendo la
biodiversidad y  servicios
ecosistémicos. Por medio de
redes antrépicas y redes verdes.

Ubicacién del espacio urbano.
Acceso mediante el transporte
publico o privado ademés del
acceso peatonal.

Incluyen  tanto  elementos
naturales (como hosques, rios,
y vegetacién) como artificiales

Normativas municipales 'y
cantonales del uso de suelo y
ordenamiento territorial.

Funcionamiento del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 10. Matriz de interpretacion bibliografica

Nota. EIl gréafico representa la matriz de interpretacion bibliogréafica de la zona de
corredores verdes y las distintas caracteristicas en las que se subdivide. Elaboracion
propia (2024).

Segun la informacion recopilada, la calidad espacial desempefié un papel
crucial en la articulacion de espacios publicos amazonicos. Por lo tanto, en este
apartado se resumieron los niveles de confort minimos requeridos en los corredores
verdes de la urbanizacion amazonica, los cuales consideraban aspectos tales como:
comodidad térmica, confort acustico, seguridad y accesibilidad, calidad visual,

conectividad, contacto con la naturaleza y flexibilidad.
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1 Comodidad térmica

Sombra

Esto es importante para reducir la exposicion directa al sol y mantener una temperatura agradable. Los
corredores verdes deben proporcionar suficiente sombra mediante la plantacion de arboles y arbustos para
crear sombra natural. Ademas, estructuras como las pérgolas también pueden proporcionar sombray ayudar
a reducir las temperaturas en la zona.

Ventilacion

Este es otro factor importante para mantener un ambiente fresco en los corredores verdes. Los disefiadores
deben considerar la orientacion y el disefio de los edificios para promover la circulacion del aire. Colocar
arboles y arbustos estratégicamente también puede ayudar a mejorar la ventilacion natural, ya que los
arboles pueden actuar como barrera contra el viento y crear &reas de sombra y tranquilidad.

Materiales

Los materiales utilizados en las piezas verdes también juegan un papel importante en el confort térmico.
Los pavimentos y los materiales de superficie deben tener propiedades térmicas apropiadas para
minimizar la absorcion y retencion de calor. Los materiales reflectantes, como el hormigén blanco o el
asfalto reflectante, pueden ayudar a reducir las temperaturas en la zona. Ademas, elegir los materiales y
revestimientos de construccion adecuados puede ayudar a mejorar la eficiencia energética y reducir los
costos energéticos.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 11. Matriz de interpretacion bibliografica

Nota. EI gréafico representa la matriz de interpretacion bibliogréfica del nivel de
confort como el de comodidad térmica y las distintas caracteristicas en las que se

subdivide. Elaboracién propia (2024).
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2 | Confort acustico

Reduccién del ruido

El ruido ambiental proviene de diversas fuentes, como las redes de trafico, la construccion y las
provocadas por el hombre. Los corredores verdes deben disefiarse para reducir el ruido ambiental y crear
un entorno mas tranquilo y confortable. Una forma de hacerlo es incorporar barreras naturales, como
paredes y plantas verdes, que pueden ayudar a bloquear el ruido y crear un ambiente mas tranquilo.

Absorcidn acustica
Los materiales utilizados en corredores verdes como aceras y muros deben tener suficientes propiedades
de insonorizacion para absorber el ruido y reducirlo. El eco es un sonido que rebota en superficies duras y
puede crear un ambiente ruidoso y desagradable. Los materiales absorbentes como el césped, la madera y
las telas pueden ayudar a reducir el eco y crear un ambiente mas tranquilo y confortable.

Disefio de espacios verdes

Las plantas pueden actuar como una barrera natural contra el ruido y crear un ambiente mas tranquilo y
relajante. Ademas, los espacios verdes pueden ayudar a reducir el ruido al proporcionar superficies suaves
que absorban el sonido. La incorporacién de estanques, fuentes y cascadas también puede ayudar a crear
un ambiente mas tranquilo y relajante al proporcionar sonidos de fondo agradables.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad
Figura 12. Matriz de interpretacion bibliografica

Nota. EI gréfico representa la matriz de interpretacion bibliografica del nivel de
confort como el acustico y las distintas caracteristicas en las que se subdivide.
Elaboracion propia (2024).
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3 | Seguridad y accesibilidad

Accesibilidad universal

Los corredores verdes deben disefiarse para que sean accesibles para todos, independientemente de su
edad, género o capacidad fisica o tecnolégica. Se trata de disefiar infraestructuras y equipamientos que
permitan el acceso y uso de espacios verdes a personas con movilidad reducida, personas mayores o
personas con discapacidad sensorial o cognitiva. Se deben tener en cuenta las necesidades de personas
con diferentes niveles de habilidades tecnoldgicas.

Seguridad vial

Los corredores verdes deben disefiarse para garantizar la seguridad vial de los usuarios, especialmente en
areas con alta densidad de trénsito o en intersecciones con vias principales. Esto incluye implementar
medidas para reducir el ruido y la contaminacion acustica, mejorar la iluminacion y la sefializacion vial,
crear pasos de peatones seguros y separar las zonas para peatones y ciclistas lejos de las zonas de trafico
motorizado.

Conectividad y continuidad

Se deben disefiar corredores verdes que aseguren la conectividad y continuidad de los espacios verdes
durante todo el proceso de urbanizacion en la Amazonia. Se trata de crear rutas continuas y seguras
para peatones y bicicletas, conectar espacios verdes con otros espacios publicos e integrar los espacios
verdes en el tejido urbano. Ademas, es necesario tener en cuenta la necesidad de conectividad y
continuidad de los ecosistemas naturales y la fauna local, como la creacion de corredores bioldgicos y
la restauracion de habitats degradados.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 13. Matriz de interpretacion bibliografica

Nota. El grafico representa la matriz de interpretacion bibliografica del nivel de
confort como el de seguridad y accesibilidad ademas de las distintas caracteristicas en

las que se subdivide. Elaboracion propia (2024).
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4 | Calidad visual

Disefio paisajistico

El paisaje de los corredores verdes debe planificarse cuidadosamente para maximizar su belleza y
atractivo visual. Esto incluye la seleccion adecuada de plantas nativas, la disposicion de espacios
abiertos y cerrados y la combinacion de elementos naturales y artificiales. Ademas, el paisaje debe
tener en cuenta la escala y proporcidn espacial, asi como las relaciones entre los diferentes elementos

lHluminacién

La iluminacion es un elemento crucial a la hora de crear corredores verdes estéticamente agradables.
Una iluminacién adecuada puede mejorar la visibilidad y la seguridad del usuario, mientras que una
iluminacion insuficiente puede crear sombras y zonas oscuras que pueden resultar peligrosas. Ademas,
la iluminacion se puede utilizar para resaltar elementos importantes del paisaje y crear una atmésfera
agradable y acogedora.

Mantenimiento

El mantenimiento regular de las piezas fundidas en verde es esencial para garantizar su calidad visual
a largo plazo. Esto incluye mantener las plantas, limpiar espacios abiertos y cerrados y reparar
cualquier dafio o deterioro. Ademas, el mantenimiento regular puede ayudar a prevenir la propagacion
de malezas y plagas, al tiempo que garantiza que las vias verdes sigan siendo atractivas y funcionales.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 14. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. EIl gréafico representa la matriz de interpretacion bibliografica del nivel de
confort como la calidad visual y las distintas caracteristicas en las que se subdivide.

Elaboracion propia (2024).
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5 | Conectividad

Integracion con la red vial

Los corredores verdes deben conectarse a la red vial existente en la urbanizacién amazonica, permitiendo
a residentes y visitantes acceder facilmente a los espacios verdes y disfrutar de sus beneficios. La
integracion con la red de carreteras también puede incluir la creacion de vias seguras para peatones y
ciclistas, fomentando la movilidad activa y reduciendo la dependencia del transporte publico y privado.

Conexién con espacios naturales

Los corredores verdes deben conectar diferentes espacios naturales en proceso de urbanizacion en la
Amazonia, como parques, rios y humedales. Esto permite que la fauna y la flora se muevan libremente
entre estos espacios y mantengan la biodiversidad dentro del territorio.

Interconexion entre corredores verdes

Los corredores verdes deben estar interconectados, creando una red de espacios verdes que abarquen el
proceso de urbanizacion en la Amazonia. Esto permite a los residentes y visitantes disfrutar de los
beneficios de los espacios verdes en diferentes partes de la ciudad, al tiempo que fomenta el movimiento
activo y la conectividad entre los diferentes desarrollos.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 15. Matriz de interpretacion bibliografica

Nota. El grafico representa la matriz de interpretacion bibliografica del nivel de
confort como el de conectividad y las distintas caracteristicas en las que se subdivide.

Elaboracion propia (2024).
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6 | Flexibilidad

Adaptabilidad a diferentes habitats
Los corredores verdes deben ser adaptables a diferentes habitats y condiciones ambientales, lo que

requiere flexibilidad en el disefio y mantenimiento para apoyar y estimular la biodiversidad y los
procesos ambientales esenciales en todo el distrito y el territorio regional.

Integracion con espacios naturales y areas verdes

Es fundamental que los corredores verdes se integren con los espacios naturales y verdes de los
entornos urbanos, fomentando la movilidad y el acceso a la naturaleza de los residentes de las ciudades,
como destaca el articulo de Structuralia.

Flexibilidad de uso y adaptacién a diferentes necesidades

Los corredores verdes deben ser flexibles en su uso y adaptables a las diferentes necesidades de la
comunidad, proporcionando espacios recreativos, promoviendo la biodiversidad y contribuyendo al
bienestar general de los residentes.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 16. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. El grafico representa la matriz de interpretacion bibliografica del nivel de
confort como la flexibilidad y las distintas caracteristicas en las que se subdivide.
Elaboracion propia (2024).
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7 | Contacto con la naturaleza

Naturaleza

Los corredores verdes en las urbanizaciones amazonicas deben disefiarse para permitir un contacto
cercano Yy significativo con la naturaleza y mejorar la salud y el bienestar de la poblacion. Las
investigaciones muestran que el contacto con la naturaleza puede reducir el estrés, mejorar la salud
fisica y mental y aumentar la sensacion de conexion con el entorno natural. Ademas, los corredores
verdes ayudan a mantener la biodiversidad y crear habitats para la vida silvestre en areas urbanas.
Para garantizar un contacto efectivo con la naturaleza, los corredores verdes deben incluir no sélo
caracteristicas naturales como rios, estanques y cascadas, sino también una variedad de plantas y
arboles nativos. La incorporacion de estos elementos puede crear un ambiente mas fresco y
confortable, especialmente en climas calidos y himedos como el de la Amazénica. Ademas, la
creacion de héabitats para la vida silvestre ayuda a promover la biodiversidad y crear conexiones
ecoldgicas entre diferentes espacios verdes. Las investigaciones muestran que los corredores verdes
pueden desempefiar un papel importante en la proteccion de la biodiversidad y la creacion de
conectividad ecoldgica en areas urbanas.

Condiciones del modelo espacial en la trama de la ciudad

Figura 17. Matriz de interpretacion bibliogréfica

Nota. EI gréfico representa la matriz de interpretacion bibliografica del nivel de
confort como el contacto con la naturaleza y las distintas caracteristicas en las que se

subdivide. Elaboracién propia (2024).

e Fichas de evaluacion espacial

La ficha de evaluacion del espacio utilizaba un formulario estructurado para
recopilar informacion. Esta herramienta fue utilizada especificamente en el anélisis
espacial de espacios publicos amazénicos y urbanizacién amazoénica, basandose en el
marco tedrico desarrollado, con el fin de determinar los pardmetros para evaluar el
terreno de la ciudad de Puyo en la provincia de Pastaza. Esto permiti6 identificar qué

aspectos necesitaban mejorar y qué falencias tenia el sitio.

A continuacidn, se presentan los formatos de las fichas de valuacion aplicada

en el espacio presentado.
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Tabla 6
Datos generales

Datos de ubicacion

Pais: Fecha:
Region: Hora:
Ciudad:

Lugar:
Presentacion del lugar

Descripcion del espacio

Nota. Esta tabla muestra los datos generales del canton Pastaza, que se divide en datos
de ubicacion y presentacion del lugar. Elaboracion propia (2024).

Descriptores de andlisis:

Casillas: Se marcan con una cruz si existe presencia de la variable o se completa
con cantidad, segun corresponda

Calificadores de evaluacién de carga en situacion

Nivel de desempefio " Descripcion /Calificacion Nivel de accién
() 1 (suficiente) Nivel  adecuado de las | No se requieren acciones
condiciones de la situacion. de correccion o redisefio.

Se aconseja mantener las
condiciones actuales.

2 (intermedio) Nivel moderado de las | Se requieren acciones de
condiciones de la situacion. correccion o redisefio. Se
recomienda estudiar la
situacion en detalle para

tomar acciones

correctivas.
3 (deficiente) Nivel inadecuado de las | Se requieren acciones de
condiciones de la situacion. correccion o redisefio a

corto plazo.
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Tabla 7
Espacio fisico y entorno

Espacio fisico y entorno

1. Dimensiones de los sectores

Sector | Nombre Barrio Area Perimetro N° de vias N° de calles
segundarias

12 de mayo
Amazonas
Cdla. Del chofer
Cumanda

El dorado

El recreo
Intipungo
Juan Montalvo
La Merced

La unién

Las Palmas
Libertad
Mariscal
México
Miraflores
Nuevos
Horizontes
Obrero
Pambay

Santo Domingo
Vicentino

T(OZ2Z|r | A<~ |ZT|O|MmM|O|O|m|>

|0 |0 O

2. Estado de superficie

Nivel 2

Descripcion

Descripcion de superficie:
A: Continuo
B: Discontinuo

3. Materialidad de la superficie

Hormigon [ Suelo natural []
Liso: Tierra:
Rugoso: Pasto:

4. Altura edificaciones

Sector Nombre Barrio Normativa
por zona

A 12 de mayo
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Amazonas

Cdla. Del chofer

Cumanda

El dorado

El recreo

Intipungo

Juan Montalvo

La Merced

La unién

Las Palmas

Libertad

Mariscal

México

Miraflores

Nuevos Horizontes

Obrero

Pambay

Santo Domingo

=V O|T|O|Z2Z|F | X<~ |T|OMMOI0|m

Vicentino

5. Disposicion elementos

CANTIDAD DE ELEMENTOS

NO
CANTIDAD

ORDENADO 100 %

DESORDENADO g

6. Equipamiento e infraestructura

‘ 100 %

(suficiente)

(intermedio)

(deficiente)

2 100 %
3 100 %
100 %

Equipamiento e infraestructura

\|

m Suficiente = Intermedio = Deficiente

7. Presencia de vegetacion

. @

(suficiente)

arboles N©
jardineras N©
pasto NG

2 3
mts2 X
Area total

(intermedio) | (deficiente) B totales e m2

= Avrea total
vegetacion:
= % vegetacion:

m2

%
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otros N©

_ Altura Long. copa Area base
@ @ Arbol mediano 5-10m 5-8m 1.13m2
@ Arbol pequefio 1-5m 1-5m 1.13m2
@ @ Arbol grande 10-15m | >8m 1.13m2
@ Arbusto 0.5-1m 1.53m2
@ Palmera 6-15m 1.13m2
8. Concordancia del espacio
N° oy 2 @ Total mts2
(suficiente) | (intermedio) | (deficiente) totales
Elementos de
proteccion
Elementos de cierre
Franjas libres de
acceso
Implementos
sonoros
Barios accesibles
Huellas tactiles
Mapas tactiles
Sefalética visual
Otro
9. Accesos
N° ‘ 2 . Apto
(suficiente) | (intermedio) | (deficiente)
Escaleras =
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Con pasamano g, Sin pas w

N° . 2 . Apto
(suficiente) | (intermedio) | (deficiente)
Rampas N° =

Con pasamano g, Sinpas o 3

10. Cumplimiento normativo

N° ‘ 2 .

(suficiente) | (intermedio) | (deficiente)
Sefialética

N o
Pasamanos de escaleras

N o
Pasamanos de rampa N©

*Referido a la normativa y marco legal establecido para cada lugar
Caso de estudio: normativa referia a la ley de ordenanza general de urbanismo y construccion n
para el desplazamiento de personas con discapacidad.

11. Barreras

Obstaculizado I:I Fluido I:I
Por personas |:| Por elemento en altura I:I

Por elementos a nivel del suelo I:I Por desnivel del suelo I:I

Otro
12. Tipo de actividad
Permanencia estatica 100 Permanencia dinamica  1gg Desplazamiento 100
- Esperar - Hablar por celular - Caminar
- Descansar - Comer - Observar
- Vender - Tocar instrumento - Correr
- Conversar - Ciclismo
- Leer
- Trabajar

- Hablar por teléfono
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Nota. Esta tabla muestra los espacios fisicos y entorno de la ciudad del Puyo en el
canton Pastaza, que se divide en dimensiones de los sectores, estado de superficie,
materialidad de la superficie, altura edificaciones, disposicion elementos,
equipamiento e infraestructura, presencia de vegetacion, concordancia del espacio,
accesos, cumplimiento normativo, barreras y tipo de actividad. Elaboracién propia

(2024).

FICHA DE EVALUACION ESPACIAL

Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

FICHA DE EVALUACION

Tipo de intervencién corredor verde a evaluar:

FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama dela ciudad del Puyo, en la whbanizacién Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacién Trama dela cindad del Puyo, en la ubanizacidn

amazénica en la provincia de Pastaza

. is de sitio

amazénica en la provincia de Pastara

Zona de areas urbanas | funcionales

amarénica en I provincia de Pastaza

Zona de infraestructura verde

FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la cindad del Puyo, en la urbanizacidn

amarénica

Accesibilidad

en la provincia de Pastaza

Zonas lineales | vias y calles

SI

NO

FICHA DE EVALUACION ESPACIAL

Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puye, enla ubanizacién

amardnica

en 1a provincia de Pastaza

Zonas de edificios y estructuras

‘Acceshilidad ST | NO Distrbucin predial sI | mNO Disn-hucion SI | NO
T Ubivanin sstatégion T [ Redes antrdpicas T [ Espacios verdes
T | Acoesiblidad uriversal 2 | Edificabilidad 7| Zonificasion de sapacios ssimucturales
Toutes E ] Distucién urbana ST | mo Accesthilidad ST | NO
3| Planificacion ds 1s vialidad imtema y 5[ hreasverdes T [ Acceso univetsel
externa 4| Zorificacién de espacios 4| Acceso mediante el transporte priblico
7| Diversidad ds rutas  lo largo ds [a e e o privado; pratonal
BT 5| Disposicién de ejes y nodos Wit SIS
Riesgos Naturales ST | MO _ 5 [ Zons cénkva de Tx cindad
_ & | Composicién espacial
5 [ Ubicasién de &reas propensas a fisegas i ) e )
— Calidad espacial ST | MO
amazénica
| Rulas do salidas smergentes 7| Mobitieio adecuado Calital espacial s | o
Caracteristicas Fisicas ST | MO 8 | luminacidn adecuada 7 [ Moblisio sdscuads
7 [ Temeno montafioso y accidentado Percepcidn sensorial SI No B | oo clomeeh
| Implantasion ds un proyecto s gular Cl [ =niztzpearirices Tz ST o
Coniorin wrbans SERRNG 10| Texbures y sensacionss Lackles del 5 Forgen
5 [ Conexién conls romunidad luger 10 | Flaa
= : Contexto legal ST | MO
rovimidad a squipanentos ——
11 | Cumplindento de uso de suelo LU pesiogtiio
tecreativos
e T S ) 12 | Cumplimiento de normas vatiss 13| b citelidh
T [ Cumplmiento de use de suelo 13| Pattere usbano
2| Cumplimiento de normas vaas 14| Paroes fineales

FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencién corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacién

amazdnica

en la provincia de Pastaza

Fonas de espacios piblicos amazénicos

Figura 18. Formato de fichas de evaluacion espacial
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Distribucion S1 NO Accesibilidad SI NO
T [Acerss 1| Edificios T | Peatonal
2 Ciclovia 2 Estructuras 2 Accesibilidad Universal
Longitud ST | NO Rutas ST | no Thicactin ST | NO
3| Via artetial 3 | Acceso 3 | Proximidad aCentros Usbanos
4| Vis colectora 4| Movilidad 4| Integracién con sl Entomo Natural
5| Vias locales 5| Servicios 5| Coneetividad con Redes de Transporle
Conectividad S | NO Riesgos ST | o Espacios ambientales ST | NO
5 [ Continua 5| Estructurales 5| Conservacién dela Biodiversidad
4§ | Discontinua [3 ‘ Haturales & | Sosteniblidad Ambiental
Diseiio ST NO Caracteristicas fisicas £l NO Caracteristicas fisicas ST NO
T [ Infracstructura peatond 7| Estructura 7| Estructura adecuada » inclusiva
& | Matesiaidad g | Rl £ | Ubicacion central
Funcionalidad ST | MO B30 WD R Contexto urhano ST | Mo
o [ Tafrasstrastara vid 9| Integracién con el entormo 5T Tatsgracion con o emtomo
10 | Sefalizacion ¥ segundad vial 10| Accesibilidad y movilidad 0| Accesibilidad ¥ movilidad
11 | Flanificacién urbans L R EZicizetin e 11| Servicios e infraestructura
Integracién B NO Conexio legal s NO Contexto Tegal B NO
15 | Accesibiidad Oniversal 5| e s 15 | Regulaciones uhanas
14| Conectividad eficiente 14 ‘ [pesrerzebiitEEeHE T3 | Responssbilidad y segusidad




Nota. Estos graficos representan el formato de las fichas de evaluacion espacial, que
analiza el analisis de sitio, zona de areas urbanas funcionales y la zona de

infraestructura verde. Elaboracién propia (2024).

e Diario de campo

Un diario de campo fue una herramienta de recopilacion de datos utilizada
en la investigacion cualitativa para registrar observaciones, notas, reflexiones y
pensamientos sobre el tema de la investigacion. Esta herramienta se empled en tres
indicadores del proyecto de investigacion: analisis del programa urbano de la ciudad,
analisis de las conexiones espaciales, flujos y circulaciones, y la calidad espacial de la

trama de la ciudad y sus espacios publicos (Coelho, 2020).

En el contexto de la investigacion sobre el impacto de la implementacion de
corredores verdes en la conectividad de los espacios publicos durante la urbanizacién
en la Amazonia, se empezd con el analisis del programa urbano de los espacios
publicos amazoénicos de la ciudad mediante la documentacién del contexto urbano.
Posteriormente, se recorrieron las redes antropicas y redes verdes ya existentes para
identificar las diversas zonas y espacios. Con el proposito de una relacion de datos méas
eficiente, se realizaron bocetos a mano y diagramas de zonificacion de los espacios o
sectores ya identificados previamente. Mediante la comprensién de la documentacion
y los graficos de los espacios, se buscd obtener una comprension integral del
funcionamiento, caracteristicas, disefio ademas de la articulacion o deficiencia

presente en los espacios publicos.

En el proceso de urbanizacion amazoénica, la implementacién de corredores
verdes pudo haber jugado un papel importante al conectar espacios publicos y crear
vinculos ecoldgicos entre espacios naturales fragmentados. Se registraron
observaciones sobre la eficacia de la red para conectar espacios publicos y establecer
la biodiversidad. Asimismo, en el diario de campo se plasmo la observacion de
conexiones, flujos y circulaciones espaciales a traves de cuadros y diagramas de las
relaciones que existen en las zonas de la ciudad de Puyo. Estos diagramas

contribuyeron a la comprensién de la disposicion de los espacios, las conexiones entre
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ellos y como se vinculan los espacios. Ademas, se identificaron relaciones directas o

indirectas entre espacios.

En cuanto a la calidad espacial, se habian reconocido previamente las
caracteristicas identificadas del nivel de confort de cada espacio. Para ello se realizaron
bocetos y descripciones del ambiente, incluyendo aspectos como el confort térmico, el
confort acustico, la seguridad y accesibilidad, la calidad de la imagen, conectividad,

exposicion a la naturaleza y flexibilidad.

Para ilustrar las observaciones de los espacios amazénicos de la ciudad de
Puyo y sus caracteristicas, se incluyeron fotografias y diagramas que fueron el
resultado de la observacion de las conexiones espaciales, los flujos, las circulaciones,
tal como se describe en el diario de campo previamente para obtener un entendimiento
méas amplio de las distintas zonas urbanas de la ciudad. Ademas, esto permitid

visualizar de forma mas clara y precisa codmo se relacionan los espacios urbanos.

1 Programa urbano | Distribucion espacial

Diario de campo

B

Tambo Union

Funcionamiento del modelo espacial de la trama de la ciudad

Figura 19. Programa urbano
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Nota. Estos gréaficos representan el formato del programa urbano y la distribucién
espacial que se va a analizar en el diario de campo. Elaboracion propia (2024).

e Ficha de entrevistas

La ficha o formulario de entrevista es un documento que contiene preguntas
estructuradas o semiestructuradas para guiar y orientar el proceso de la entrevista. Para
desarrollar la investigacion se realizaron entrevistas a tres tipos de actores relevantes

para recolectar informacion de fuentes primarias.
e Ficha de entrevista semiestructurada

La primera entrevista semiestructurada fue dirigida al PhD Franklin Quishpi,
quien posee un amplio conocimiento al respecto de los asentamientos de comunidades
que residen en los alrededores y en la zona de Shell. Dicha entrevista se llevé a cabo
con el proposito de comprender y analizar la experiencia y perspectiva con respecto a
la urbanizacién amazonicay la vinculacién que poseen las comunidades con la misma,
ademas de que tener conocimiento de qué manera las personas o que grupos inciden
en la urbanizacion amazoénica. La ficha de la entrevista se encuentra divida en cuatro
secciones: datos generales de la trama de la ciudad de Puyo; datos generales de los
espacios publicos amazénicos; proceso de articulacion y conectividad de los espacios
publicos amazénicos, y los corredores verdes. Las preguntas desarrolladas en la guia
de entrevista abordan diferentes indicadores tanto de la variable independiente y

dependiente. A continuacion, se presenta la ficha de entrevista semiestructurada.

Tabla 8
Formato de la entrevista semiestructurada

Datos
Fecha

Nombre del entrevistado

Cargo

Preguntas



Tema: Datos Generales de la urbanizacion amazénica,
Pastaza

1. ¢Qué tipo de trama posee la urbanizacion amazonica, una trama urbana o una
trama rural? ;Como se pueden clasificar?

2. ¢Cuantas veces se han generado estrategias de articulacion en la urbanizacion
amazonica?

3. ¢Por medio de que red se pueden articular los espacios publicos amazonicos en la
urbanizacion amazénica?

Tema: Datos Generales de los espacios publicos amazdnicos

1. Ubicacion

2. Zona urbana

3. Extension

4. Tipologia

5. Escala

6. Tipo de trama

7. Nivel socioecondmico

8. Accesibilidad universal

9. Categorizacion en la urbanizacién amazonica

Tema: Proceso de articulacion de espacios publicos
amazonicos

¢Cudles son los procesos de urbanizacién en la Amazonia?

¢Coémo influyen las economias extractivas en los espacios publicos?
¢ Qué factores afectan la articulacion de espacios publicos?

¢Como se relacionan los espacios publicos y la sostenibilidad?
¢Como mejorar la funcionalidad de los espacios publicos?

. ¢Queé indicadores influyen en la articulacion de espacios publicos?

S

Tema: ‘ Implementacion de corredores verdes

Ubicacion

1. ¢Cbmo se ubica estratégicamente la trama urbana de la ciudad del Puyo?

2. ¢Qué aspectos clave se deben considerar para implementar corredores verdes en
el Puyo?

Programa urbano

3. ¢Qué es el programa urbano que se implementa en la ciudad del Puyo?

4. ¢Que objetivos se buscan alcanzar con la implementacion de corredores verdes?

5. ¢Qué areas de la ciudad se priorizaran para la implementacion de corredores
verdes?

6. ¢Como se integraran los corredores verdes con otros espacios publicos?

7. ¢Qué impacto esperado tiene la implementacion de corredores verdes en la
ciudad?

8. ¢Qué recursos se necesitan para implementar el programa de corredores verdes?
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Calidad Espacial

9. ¢(Cémo se mejora la calidad espacial con la implementacién de corredores
verdes?

10. ¢ Qué criterios se consideran para garantizar la calidad espacial de los corredores
verdes?

11. ;Como influye la calidad espacial de los corredores verdes en la vida urbana?

12. ;Qué impacto tiene la calidad espacial de los corredores verdes en la
biodiversidad urbana?

13. (Cémo se evalla la percepcion de la calidad espacial de los corredores verdes
por la comunidad?

14. ;Qué medidas se toman para mantener y mejorar la calidad espacial de los
corredores verdes a lo largo del tiempo?

Relaciones espaciales y caracteristicas de la trama de la ciudad

15. ;Como influyen las relaciones espaciales en la implementacion de corredores
verdes en la ciudad?

16. ¢ Qué caracteristicas de la trama urbana se consideran al implementar corredores
verdes en la ciudad?

Nota. Esta tabla muestra el formato de la entrevista semiestructurada y se divide en
datos generales de la urbanizacion amazonica y de los espacios publicos amazénicos,
los procesos de articulacién de espacios publicos amazénicos y la implementacién de
corredores verdes en la provincia de Pastaza. Elaboracion propia (2024).

e Ficha de entrevista de narrativa y visualizacion

La narrativa y lo visual de la entrevista se centran en recopilar informacion
a través de la descripcion del entrevistado, ademas de explorar los aspectos visuales.
Esta ficha de entrevista narrativa y visualizaciones esta vinculada a un indicador que
analiza las conexiones espaciales, flujos y circulaciones que articulan los espacios
publicos amazonicos y el proceso de urbanizacion amazonico presente en la ciudad de
Puyo, provincia de Pastaza, para ser aplicado a personas en un contexto urbano, a

través de un cuento, un dibujo o un boceto, se pueden

responder las principales preguntas planteadas para comprender los espacios y su

articulacion en los que pasan la mayor parte de su tiempo y como mejorarlos.
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¢Como se siente usted al  movilizarse ¢Cémo le gustaria que se distribuyan o

1 por la trama de la ciudad? conecten  los  espacios  puUblicos
amazonicos?

Analisis de las conexiones espaciales, flujos y circulaciones
Figura 20. Formato de la entrevista narrativa y visual

Nota. Este gréfico representa el formato de la entrevista narrativa y visual que se
realizaran en el diario de campo. Elaboracion propia (2024).

Después de obtener los resultados de la aplicacion de las herramientas
anteriores, con referencia a la revision bibliogréafica, valoracion espacial,
observaciones de campo y entrevistas semiestructuradas, se utilizaron tablas, analisis
y fichas de andlisis para sintetizar informacion relevante de cada subdimension. Los
temas desarrollados en las 1d&minas de analisis fueron: Iaminas de estudio del sitio,
analisis urbano de la ciudad del Puyo, programa urbano de la trama de la ciudad,
relaciones espaciales, conexiones territoriales, flujos, descripcidn de cada area o zona,
caracteristicas espacio funcionales y calidad espacial ademas de la calidad ambiental

de las areas verdes.

Con el proposito de cumplir con el tercer objetivo especifico, en el cual se
establecieron criterios espacio-funcionales para articular y conectar los espacios
publicos de la Amazonia a través de corredores verdes en la localidad de Puyo ubicada
en la parrogquia de Pastaza, se desarrollaron una serie de criterios urbanisticos de
planificacién urbana en cuatro ejes: emplazamiento, relaciones espaciales, areas

verdes y niveles de confort.
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CAPITULO I11. INVESTIGACION DE CONTEXTO-DIAGNOSTICO

3.1.Delimitacién de la zona de estudio

La presente investigacion se llevo a cabo en la trama de la ciudad del Puyo
presente en la urbanizacion amazonica; la eleccion de esta ubicacion estratégica se
fundamenta en la posibilidad del analisis e interpretacion de los datos cualitativos. La
ciudad del Puyo, al ser una zona consolidada de notable importancia historica y un
testigo de la evolucidn de la urbanizacion amazonica a lo largo del tiempo, nos permite
comprender y analizar el entorno mediante diferentes aspectos relacionados con el
desarrollo urbano, la sostenibilidad y planificacién territorial de la misma. Ademas, su
densidad poblacional, localizacion de los asentamientos humanos, asentamientos
humanos, actividades econdémicas, actividades de servicio y las diversas tipologias de
equipamientos presentes en la ciudad. Todo esto convierte a la ciudad del Puyo en el
panorama ideal para llevar a cabo la presente investigacion que permite obtener una

visién mas amplia e integral.

Con el fin de adquirir el objetivo general y especificos, se ha definido como
area de estudio la ciudad, especificamente la trama de la ciudad y la urbanizacion
amazonica. Esta area se encuentra delimitada por elementos de la estructura como,
calles y vias, manzanas existentes, abarcando barrios presentes en el centro y en las
periferias que corresponden a las zonas rurales y zonas urbanas. En la trama urbana de
la ciudad, se clasifica en suelo urbano se subclasifica a su vez en suelo urbano que
ocupa apenas el 0.08% (1.660,87 ha) del territorio, y este a su vez se subdivide en
consolidado, no consolidado y de proteccion (LOOTUGS, 2016).

Después de analizar las diversas categorias en las que se ha clasificado el
territorio espacial de la ciudad del Puyo, la cual se elige como Poligono de
Intervencion Territorial para la valoracion del analisis, se considerada una parroquia
urbana ademas e conocerse como Asentamiento de tipo regional (ex SENPLADES
2013 —2017) y su area urbana esta conformada por 20 barrios, y considera de area de

primer orden la trama de la ciudad y sus espacios publicos amazénicos.
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En la actualidad, esta zona se encuentra en un proceso de desarrollo y
crecimiento en diversos ambitos. La economia local se basa principalmente en
actividades como el turismo, la agricultura, la ganaderia y el comercio. Se ha
observado un crecimiento en el sector turistico, con la promocion de atractivos
naturales y culturales de la region, como las cascadas, los rios y las comunidades
indigenas. Ademas, la agricultura y la ganaderia siguen siendo actividades
importantes, con la produccion de cultivos como el cacao, el café y los productos
lacteos. En cuanto a la infraestructura y los servicios, el municipio de Puyo ha
experimentado mejoras en areas como la red vial, el transporte publico, la provision
de agua potable y el saneamiento basico. Se han construido nuevas carreteras y se ha
mejorado la conectividad con otras ciudades de la regién. Ademas, se han
implementado proyectos para ampliar la cobertura de servicios basicos, como el agua

y la electricidad, en las zonas urbanas y rurales (Rosero, 2013).

3.2.Resultados del diagndstico de la situacion actual

Con el propésito de conocer las condiciones internas de la ciudad del Puyo,
se efectuaron anélisis por cada zona. Durante el proceso de investigacion y anélisis de
los diversos conceptos del tema: "Criterios de implementacion de corredores verdes
como articuladores de espacios publicos en la urbanizacion amazdénica: Un estudio de
caso en la Ciudad del Puyo", se realiz6 una entrevista semiestructurada con el PhD en
territorio y planificacion sostenible Mg. Franklin Quishpi. Esta entrevista se centra en
la urbanizacion amazonica y su desarrollo en las periferias de la ciudad ademas del
cambio o evolucion que se ha suscitado en la misma y como estos cambios afectan
directamente al espacio y los usuarios de la ciudad. Se realiza un primer acercamiento
a la trama de la ciudad del Puyo y sus barrios, y se profundiza la investigacién al
capturar detalladamente observaciones y experiencias en areas especificas como los
barrios que se encuentran en la zona céntrica y en las periferias de la ciudad ademas
de las zonas urbanas-rurales. Finalmente, la visita o andlisis del sitio tiene como
objetivo entender la percepcion de los usuarios sobre su entorno y las articulaciones

de los espacios publicos mediante la trama de la ciudad.
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Parte de la entrevista con el PhD en territorio y planificacion sostenible Mg.
Franklin Quishpi, permite avistar algunos datos generales sobre la urbanizacion
amazonica y los cambios que se presentan en la trama de la ciudad del Puyo.
Inicialmente se destaca que la ciudad del Puyo es parte de una urbanizacion amazonica
presente en la provincia de Pastaza, que se desarrolla de forma radial en el centro de
la ciudad, y se extiende hacia las periferias de esta. La ciudad del Puyo fue establecida
para el desarrollo del comercio, agricultura, cultura y turismo. Su morfologia y forma
urbanas reflejan caracteristicas Unicas que se presentan en la ciudad, tales como
contorno, traza, amanzanamiento, parcelamiento, textura o tejido, apariencia, vias de
circulacion, y las diversas iméagenes ambientales (Aradjo de Oliveira, 2017). A lo largo
del tiempo, la ciudad del Puyo ha experimentado adaptaciones y desarrollo sin una
planificacion anticipada, la cual muestra una tendencia de ocupacion mas
predominante en la parte sur, que ha dado lugar a una ocupacion sin las condiciones y
dotacion de servicios de soporte adecuados (GADMCPz, 2020). La situacion actual de
la ciudad presenta desafios con respecto a su planificacion urbana, actualmente existen
areas verdes que se encuentran en abandono o en su estado natural (aproximadamente
mas del 80%) mismas que son de propiedad municipal por lo que a futuro seran
destinados para disefio de espacios publicos (GADMCPz, 2020).

La poblacion de la ciudad del Puyo de acuerdo con las proyecciones oficiales
del INEC (2010), es del 59% (49.877 habitantes), de la poblacion total del canton
Pastaza. La parroquia urbana de Puyo, demuestra un mayor indice de crecimiento en
relacién a las demas parroquias rurales, el 49,85% (42071 personas) son hombres y el
50,1% (42306 personas) son mujeres (GAD Pastaza, 2022).

3.2.1. Delimitacion espacial, temporal o social

e Ubicacion: Ecuador

e Provincia: Pastaza

e Canton: Pastaza

e Parroquia: Puyo

e Barrios: nimero de barrios 20 tales como, 12 de Mayo, Amazonas, Ciudadela el

Chofer, Cumanda, El Dorado, El recreo, Intipungo, Juan Montalvo, La Merced, La
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Union, Las Palmas, Libertad, Mariscal, México, Miraflores, Nuevos Horizontes,

Obrero, Pambay, Santo Domingo, Vicentino.

Pais - Ecuador Provincia - Pastaza Canton - Pastaza Ciudad - Puyo

Figura 21. Mapa de ubicacion

Nota. Este grafico representa la ubicacién global hasta llegar a la zona de estudio para

realizar el proyecto de investigacion. Elaboracién propia (2024).

3.2.2. Eje de andlisis espacial

La ciudad del Puyo, de la provincia de Pastaza ubicada en la region
Amazonica ecuatoriana, se enfoca principalmente en dos tipos de zonas rural y urbana.
Las cuales se delimitan mediante sus veinte barrios, (12 de Mayo, Amazonas,
Ciudadela el Chofer, Cumandé, El Dorado, El recreo, Intipungo, Juan Montalvo, La
Merced, La Union, Las Palmas, Libertad, Mariscal, México, Miraflores, Nuevos
Horizontes, Obrero, Pambay, Santo Domingo, Vicentino). Que se dividen en diversas
zonas tales como, residencial, comercial y de servicios, industrial, equipamientos,
patrimonio histdrico - cultural y recreativo. La Ciudad del Puyo busca explorar
estrategias que fomenten la revitalizacion y la conexidn efectiva entre sus diferentes
sectores. A través de un enfoque detallado de cada zonay barrio, se pretende identificar
criterios que guien la integracion adecuada de iniciativas urbanisticas, como la
implementacion de corredores verdes, para mejorar la calidad de vida de los habitantes
y promover la sostenibilidad urbana (GAD Pastaza, 2022).

Con el proposito de analizar la trama de la ciudad del Puyo ubicada en la
parroquia de Pastaza, se han desarrollado una serie de criterios urbanisticos de
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planificacion urbana en cuatro ejes: emplazamiento, nivel de confort, relaciones y

ecologia.
3.2.3. Emplazamiento

La Ciudad del Puyo, situada en la region amazénica de Ecuador, se destaca
por su entorno urbano que refleja la interaccion entre la naturaleza y la urbanizacion.
Con una trama urbana que combina asentamientos formales e informales, la ciudad
enfrenta el desafio de equilibrar el crecimiento urbano con la conservaciéon de su
entorno natural (GAD Pastaza, 2022). La vialidad de la Ciudad del Puyo, marcada por
calles estrechas y sinuosas, plantea desafios para el desarrollo de criterios de
implementacién de corredores verdes que buscan articular espacios publicos y

promover la sostenibilidad ambiental en la urbanizacion amazonica (MAATE, 2016).

La ubicacion estratégica de la ciudad, con proximidad a diversos
equipamientos y accesibilidad a traves del transporte publico, ofrece un escenario
propicio para la integracion una ciudad sostenible y circuitos que conecten ademas de

generar un entorno urbano mucho mas planificado (Ahern, 2007).

En este contexto, el estudio de caso en la Ciudad del Puyo se presenta como
una oportunidad para identificar y aplicar criterios de implementacion de corredores
verdes que sean adecuados para el entorno amazonico. Al ser una ciudad de conexién
entre las diversas parroquias de la provincia de Pastaza, la ubicacion céntrica de la
ciudad del Puyo facilita la conexién humana y la interaccion cultural, puede
convertirse en espacios que enriquezcan la experiencia de sus habitantes y visitantes,
fortaleciendo a la comunidad y promoviendo la sostenibilidad en la urbanizacién

amazonica (Prefectura-Pastaza, 2019).

105



Nota. Este gréfico representa el mapa de los barrios de la ciudad del Puyo y sus limites

e300 te4ot0
1 1

B
i
2
]
3
H
"%

Leyenda

[ Limito urbano
Barrios Vigentes
1 [ 120emav0
2 [_] Amazonas
4|3 [] coa peLcrorer
4 [ cumanpa
5 [_] eLooraDo
6 [ | ELrecREO
7 [_] wnPunco
8 [_] JuaN MONTALVO
9 []iamercen
410 Launion
& |11 ] Laspaumas
12[] usertAD
13 [ ] mariscaL
14[ | mexico
15| MIRAFLORES
16| NUEVOS HORIZONTES
i [ osrero
& |18 ] pamaay

19 [ sanTo DOMINGO

20 vicenTino

v

Escala Grifica 1:27.800
Proyeccion UTM Zona 18 Sur
Datum WGS 1984

Fecha de Elaboracien: Jun.20

Figura 22. Mapa de barrios de la ciudad de Puyo
urbanos. Tomado del Plan de uso y Gestién de suelo (p.30), por GADM PASTAZA.

3.2.4. Andlisis Contexto Urbano

a) Area de estudio

Para el siguiente andlisis el segmento de limitacion esta basado en el eje
central urbano de la Ciudad del Puyo, ubicada en la region Amazdnica ecuatoriana, el
cual se presenta como un area de estudio fundamental para analizar la relacion entre
el espacio urbano y la calidad de vida de sus habitantes. En la zona céntrica de la
ciudad, se encuentran edificaciones patrimoniales, religiosas y turisticas, las cuales se
busca identificar como oportunidades para mejorar la articulacion de espacios publicos
amazonicos, como parques y areas verdes, para promover la sostenibilidad urbanay la
calidad de vida de sus habitantes (GAD Pastaza, 2022).
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El area de estudio en la Ciudad del Puyo comprende una superficie
aproximada de 8,49 kilometros cuadrados. La parte céntrica de la ciudad, donde se
encuentran calles principales como la Avenida 20 de Julio, la Calle Citayacu y la Via
Puyo — Macas, la cual es una zona clave para el desarrollo urbano de la ciudad, ya que
alberga la mayor cantidad de bienes inmuebles, espacios publicos y patrimoniales,
como el Parque Central "12 de Mayo" y el Malecon Boayacu Puyu (MAATE, 2016).
A través de un andlisis detallado de este sector, se busca identificar oportunidades para
mejorar la calidad de vida de los habitantes de Puyo, promoviendo la sostenibilidad
urbanay la conservacion de la biodiversidad. Se pretende generar criterios urbanisticos
de articulacién de espacios publicos amazonicos, en Puyo que consideren la
funcionalidad y la estética de los espacios publicos, para promover la cohesién social
y la identidad local (Cuesta et al., 2017).

| Coor | Atolimte | Superfice N ¢
fisico (Ha) l
- 1977 102,49
D 1984 213,15 -
i - 2000 539,43
| Limite Fisico 1984
] o= | s
- 2019 1367,98

Limite Fisico 1977

Limite Fisico 2009 Limite Fisico 2000

Limite Fisico 2019

Figura 23. Mapa crecimiento del limite urbano

107



Nota. Este gréfico representa el mapa del crecimiento del limite urbano de la ciudad
del Puyo. Tomado del Plan de Desarrollo ordenamiento territorial 2019 — 2030 (p.369),
por GADMP, UEA, TNC, Seearth, Contrato PROAmazonia, MAG, MAAE, PNUD.

b) Aspecto Geoldgicos

Ademas de la infraestructura urbana, Puyo también crea un paisaje natural de
vegetacion y rios, cuyo caudal aumenta debido a fendmenos naturales, y la
sectorizacion de areas peligrosas consideradas afectadas por zonas protegidas y areas
con riesgo de inundacidn. Este desastre natural ocurre desde hace afios y ha dejado a
varias familias sin hogar. Esto ocurre particularmente en zonas aledafias a rios y
esteros, que no son recomendables para el desarrollo de edificaciones, donde el
desarrollo puede provocar alteraciones del suelo y del agua que deben regularse para

evitar que afecte la infraestructura.
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Figura 24. Mapa de predios afectados por fajas de proteccion hidrica
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Nota. Este gréfico representa el mapa del crecimiento del limite urbano de la ciudad
del Puyo. Tomado del Plan de Uso y Gestidn de Suelo 2020 — 2032 (p.42), por Unid.
Ord. Territorial 2020.

c) Redes de Infraestructura

El flujo vehicular se presenta mediante una via central que permite el ingreso
a la ciudad del puyo, la Av. Alberto Zambrano. Y su contorno se delimita por la Av.
Alberto Zambrano, la Calle 20 de julio y el Paso lateral el cual conecta con la via a
Barfios y la via a la ciudad del Tena. El ingreso lo realizan por la av. Alberto Zambrano
la cual se dirige al terminal terrestre y conecta a la zona con mayor confluencia turistica
y comercial que cuenta la ciudad, es asi como los demés sectores la carga vehicular es

reducida.

A través de este analisis, es importante determinar que vias tienen mayor y
menor afluencia de vehiculos, siendo estas las mas importantes para decisiones futuras
ya que actualmente tienen problemas de congestién vehicular y por lo tanto el
movimiento de peatones no es una prioridad. Esto se debe a que la mayoria de los

vehiculos motorizados que circulan por ellas, son medios de transporte.
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Figura 25. Mapa estado de la infraestructura urbana y funcionalidad
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Nota. Este grafico representa el mapa del estado de la infraestructura urbana y
funcionalidad de la ciudad del Puyo. Tomado del Plan de Uso y Gestion de Suelo 2020
—2032 (p.42), por Unid. Ord. Territorial 2020.

d) Vialidad

A traves de este andlisis, es importante determinar que vias tienen mayor y
menor afluencia de vehiculos, siendo estas las mas importantes para decisiones futuras
ya que actualmente tienen problemas de congestion vehicular y por lo tanto el

movimiento de peatones no es una prioridad.

La via Arterial tiene como funcion principal permitir el transito vehicular entre
diferentes zonas de la ciudad, conectando puntos estratégicos y facilitando la
movilidad a gran escala., la via colectora tiene como objetivo recolectar el trafico de
las vias locales y canalizarlo hacia las vias arteriales. Las vias locales se encuentran
dentro de los barrios y tienen como funcidon principal dar acceso a las propiedades y

facilitar la circulacion interna de los peatones y vehiculos a nivel local.

110



Via a Tena

"~ Via a Macas

LEYENDA

I:l Limite_Urbano
Predios

== Via Arterial

Via Colectora

Via a Barios

Via Local

[ - Km

05 025

Figura 26. Mapa vialidad en la zona urbana de Puyo

Nota. Este grafico representa el mapa de vialidad y anélisis de la vialidad de acuerdo
con su clasificacion en la zona urbana de la ciudad del Puyo. Elaboracion propia

(2024).
e) Equipamientosy servicios

La zona urbana de la ciudad del Puyo estd formada por equipamientos de
diferente tipo, muchos de los cuales estan ubicados segun la normativa de uso del suelo

establecida por las ordenanzas vigentes.

También esta claro que Puyo cuenta con todo tipo de instalaciones para cubrir
las principales necesidades que puede tener una ciudad en desarrollo como lo es la

capital de la provincia de Pastaza.
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Figura 27. Mapa de equipamientos zona urbana de Puyo

Nota. Este gréfico representa el mapa de equipamientos zona urbana de Puyo de
acuerdo con su clasificacion. Elaboracion propia (2024).

f) Espacios publicos

Entre los principales espacios publicos urbanos disponibles se encuentran;
plazas, parques activos y pasivos, estadio y por Gltimo el malecén de la ciudad del
Puyo, dando estos espacios publicos como resultado el confort interno para los

usuarios de la ciudad que hacen uso de estos.
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Figura 28. Mapa de espacios publico zona urbana de Puyo
Nota. Este gréfico representa la identificacion de los espacios publico zona urbana de
Puyo y su limite urbano. Elaboracion propia (2024).

3.2.5. Caracterizacion y estructura espacial
a) Morfologia urbana
e Elementos de la Morfologia urbana

1) Contorno

El contorno es la forma geométrica que adopta el perimetro delimitado por el
crecimiento urbano. También se lo define como el perimetro que describe la mancha
edificada de las aglomeraciones urbanas. El contorno de la ciudad del puyo se ve
delimitado por los cuatro puntos cardinales, al norte con referencia al paso lateral de

la ciudad del Puyo, los barrios Pambay, Vicentino, la Ciudadela del chofer y el Obrero,
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al sur en direccion a la parroquia Tarqui en el cual se encuentran los siguientes barrios,
las Palmas, el Recreo, Juan Montalvo, La Merced, La unién, Santo Domingo, Nuevos
Horizontes y el Dorado, al este via Puyo- Macas se encuentra delimitado por los

siguientes barrios, Mariscal, México, 12 de Mayo, Amazonas y al lado oeste
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delimitado por los barrios, Libertad, Intipungo, Cumanda, Miraflores.

Nota. Este grafico representa el limite urbano de la ciudad del puyo. Elaboracion
propia (2024).

2) Traza

La Ciudad del Puyo se caracteriza por una traza urbana que se ha ido configurando
a lo largo de su historia, adaptandose a la topografia accidentada y a la presencia de

varios cuerpos de agua que definen sus limites naturales. Ubicada en los laterales
Figura 29. Mapa del limite urbano

114



externos de la cordillera oriental de los Andes, a una altitud de 940 metros sobre el

nivel del mar, Puyo se encuentra rodeada por rios como el Puyo, el Pambay y el Pindo,
que cruzan la ciudad en diferentes direcciones.

El trazado de la ciudad esta conformado por calles y manzanas, también se lo
conoce técnicamente como red vial ya que se trata de la funcionalidad de circulacion.
La traza, es el disefio basico de la ciudad es decir el esqueleto o la estructura formal en

la que las partes se organizan y se relaciona directamente con el proceso de crecimiento
urbano.
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Figura 30. Mapa de trazado en la zona urbana de Puyo

Nota. Este gréafico representa el trazado en el trazado urbano de la ciudad del puyo.
Elaboracion propia (2024).

e Sijstemas Urbanos

1) Sistema barrial
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La zona urbana se encuentra conformada por el sistema barrial de la ciudad del

puyo, al ser esta la cabecera cuenta con la mayor concentracion poblacional, con una

consolidacién a penas del 58,43 % en el territorio urbano. El poligono de intervencién

es decir la ciudad del Puyo se delimita por sus 20 barrios urbanos, legalizados mediante

ordenanza tales como, 12 de Mayo, Amazonas, Ciudadela el Chofer, Cumanda, El

Dorado, El recreo, Intipungo, Juan Montalvo, La Merced, La Unién, Las Palmas,

Libertad, Mariscal, México, Miraflores, Nuevos Horizontes, Obrero, Pambay, Santo

Domingo, Vicentino.
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Figura 31. Mapa del sistema barrial de la ciudad del Puyo

Nota. Este grafico representa el sistema barrial de la ciudad del puyo. Elaboracion
propia (2024).

2) Sistema de amanzanado

La ciudad del Puyo, ubicada en la region amazonica de Ecuador, se caracteriza

por su estructura urbana basada en manzanas que se distribuyen de manera ordenada
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en el centro de la ciudad. Estas manzanas estan delimitadas por calles adoquinadas o
asfaltadas, lo que facilita la circulacion y el acceso a los diferentes servicios y
equipamientos urbanos. La ciudad de Puyo se ha desarrollado en torno a su funcién
como nodo de conexion entre la region sierra y la regién oriente, lo que ha llevado a
un crecimiento poblacional acelerado y a la necesidad de mejorar la infraestructura y

los servicios para atender a la demanda creciente.

Los limites de las manzanas en la ciudad del Puyo se definen por la presencia
de vias principales de transporte, como la carretera Puyo-Bafios, que conecta la ciudad
con otras importantes ciudades de la region. Ademaés, la ciudad cuenta con una
variedad de equipamientos urbanos, como el Museo Etnoarqueoldgico, que se
encuentra en el centro de la ciudad y ofrece una vision de las culturas indigenas de la
Amazonia. La estructura urbana de Puyo se ha desarrollado en torno a la funcién de la
ciudad como centro econémico y de conexion en la region amazonica, lo que ha
llevado a la creacion de una trama urbana que combina la presencia de edificaciones

modernas con la conservacion de la identidad cultural de la region.
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Figura 32. Mapa de sistema de amanzanado de la ciudad del Puyo
Nota. Este grafico representa el sistema de amanzanado de la ciudad del Puyo.

Elaboracion propia (2024).

e Elementos fisicos

Los elementos fisicos de la ciudad del puyo toman como referencia o parten
desde los espacios que se evidencian en la (figura 28. Mapa de espacios publico zona
urbana de Puyo). Lynch (2013), plantea en su teoria evidenciada en el libro “La Imagen
de La Ciudad” cada persona tiene una idea diferente de lo que es una gran ciudad,
dependiendo de su procedencia, su estatus social o fisico, sus intereses, etc. Pero en
este caso estos intereses y personalidades quedan de lado y encontramos elementos
comunes que definen la imagen mental de la ciudad. Lynch llegé a la conclusion de

que existen cinco elementos basicos del urbanismo:

1) Sendas: Todas aquellas calles, vias o senderos por los cuales las personas se
pueden trasportar, ya sea a pie o en vehiculo
2) Bordes: Son elementos que delimitan areas o que se comportan como

barreras e impiden el trasporte de un lugar a otro.
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3) Nodos: Son puntos estratégicos de las ciudades a los que se puede ingresar,

a la vez que sirven como cruces de sendas.

4) Hitos: Puntos de referencia que fueran impactantes al momento de verlos.

Las personas no entraban en él, sino que solo recibia el impacto al verlo y

servia como punto de referencia de algun lugar.

5) Barrios o distritos: Son zonas que comparten caracteristicas similares. Los

barrios son considerados espacios de una ciudad con medianas o grandes

dimensiones.
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Figura 33. Mapa de elementos fisicos de la ciudad del Puyo

Nota. Este grafico representa los elementos fisicos de la ciudad del Puyo. Elaboracién

propia (2024).
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3.2.6. Relaciones espaciales

= Funcionalidad

La funcionalidad de la ciudad del Puyo se refleja en la estructura y contexto

urbano que combina diferentes modos de movilidad, como la peatonal y la vehicular,

aspectos geologicos, redes de la infraestructura, equipamientos y servicios, espacios

publicos y la morfologia urbana. La ciudad del Puyo se conformada mediante tres tipos

principales de vias tales como, la via arterial, que conecta los puntos estratégicos y

facilita la movilidad de la ciudad a gran escala, la via colectora tiene como objetivo el

canalizar o conectar las vias locales y las vias arteriales, ademas de las vias locales que

se encuentran dentro de los barrios que permite el acceso y facilita la circulacion

interna de los peatones. La funcionalidad de la ciudad también se ve influenciada por

la planificacion urbana, que histéricamente ha priorizado el trafico vehicular sobre el

peatonal. Esto ha generado congestionamiento vial y tiempos de desplazamiento mas

largos.
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Figura 34. Mapa de funcionalidad de la ciudad del Puyo
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Nota. Este gréfico representa la funcionalidad de los espacios publicos de la ciudad

del Puyo. Elaboracion propia (2024).
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= Circulaciones

La ciudad de Puyo, ubicada en la region amazonica del Ecuador, presenta una
estructura urbana caracterizada por su posicion central en la region. La ciudad se
encuentra situada en los extremos de la cordillera oriental de los Andes, lo que la
conecta con varias ciudades del centro del pais. La ciudad del Puyo, con una elevacion
de 950 metros sobre el nivel del mar, enfrenta desafios en cuanto a la gestion de sus
circulaciones debido a su ubicacion en una zona de crecimiento poblacional urbano.
La ciudad cuenta con variedad de servicios publicos y privados, lo que genera una gran

cantidad de tréafico y circulaciones.

La circulacion en la ciudad se da por las diversas tipologias de vias que
presenta la ciudad, tales como arterial, colectora y locales las cuales conectan a la
ciudad con los diversos espacios, ciudades, etc. La ciudad de Puyo, ademas se
caracteriza por sus circulaciones complejas, que reflejan su ubicacion en la regién
amazonica. La ciudad se encuentra rodeada por una gran biodiversidad, con una
variedad de especies vegetales y animales que la rodean. Para mejorar la gestion de
circulaciones en la ciudad del Puyo, es necesario implementar estrategias de
planificacion urbana que consideren la creciente demanda de servicios y la necesidad

de reducir el trafico.

= Conectividad

La ciudad de Puyo, se beneficia de su ubicacion estratégica al estar
interconectada con diversas localidades a través de la carretera Troncal Amazonica,
que es fundamental para el transporte y personas. Esta infraestructura vial facilita el
acceso a servicios esenciales y promueve la movilidad urbana y rural, lo que resulta
crucial para el desarrollo econémico y social de la region. Ademas, las mejoras
continuas en la red de transporte buscan reducir el aislamiento de comunidades

periféricas, integrandolas mas estrechamente con el centro urbano.

La conectividad fisica de Puyo también abarca el desarrollo de infraestructuras

como puentes y caminos rurales que permiten una mayor integracion territorial. Estas
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infraestructuras no solo conectan fisicamente las diversas reas de la ciudad, sino que
también posibilitan la cohesion social al facilitar el intercambio cultural y econémico
entre sus habitantes. La accesibilidad a zonas anteriormente inaccesibles ha impulsado
el crecimiento del turismo ecologico, dado que Puyo es una puerta de entrada a la
Amazonia, atrayendo a visitantes nacionales e internacionales que buscan explorar la

biodiversidad de la region.

= ldentidad

La identidad en la ciudad del Puyo es un elemento distintivo que se refleja en
sus espacios urbanos y en la relacion de la comunidad con su entorno. Los mercados,
las plazas y las instituciones educativas actGan como nodos de socializacion, donde los
residentes construyen lazos y fortalecen su sentido de comunidad. En estos lugares, la
identidad comunitaria se nutre del intercambio diario, la cooperacion y la solidaridad,
elementos esenciales en una regién marcada por la diversidad cultural y la integracién

de diferentes grupos étnicos.

Ademas, la identidad se ve reflejada en la forma en que los ciudadanos se
organizan para abordar desafios. La participacion en asambleas barriales y
organizaciones comunitarias permite a los habitantes influir en las decisiones que
afectan su entorno, fortaleciendo su sentido de agencia y pertenencia. Estas dindmicas
participativas no solo fomentan un fuerte tejido social, sino que también promueven la

resiliencia comunitaria frente a las adversidades.

= Calidad espacial

La calidad espacial en Puyo, un aspecto fundamental para el bienestar de sus
habitantes se refleja en el disefio y mantenimiento de sus espacios publicos. Parques,
plazas y el malecon del rio Puyo. Estos espacios no solo proporcionan areas de
recreacion y esparcimiento, sino que también actian como puntos de encuentro social,
fomentando la cohesion comunitaria y la interaccion social. La calidad espacial en
Puyo se ve mejorada por la incorporacion de elementos naturales, como arboles y
jardines, que no solo embellecen el entorno urbano, sino que también mejoran el
microclima local, proporcionando sombra y frescura en un clima tipicamente célido y

hamedo.
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La planificacion urbana en Puyo ha mostrado un interés creciente en mejorar
la accesibilidad y la inclusividad de sus espacios publicos. Esto se refleja en la
implementacidn de rampas, sefializaciones adecuadas y areas adaptadas para personas
con discapacidades, lo que permite una mayor participacion de todos los ciudadanos
en la vida publica. Ademaés, el disefio de estos espacios busca preservar y destacar
elementos culturales y naturales propios de la Amazonia, fortaleciendo la identidad
local y promoviendo el turismo sostenible. Asi, la calidad espacial en Puyo no solo
contribuye a la estética urbana, sino que también juega un papel crucial en la

promocion de la salud, el bienestar y la cohesion social de sus habitantes
= Percepcion de espacios publicos

Se analiza cdmo diversos factores contribuyen a la percepcion de inseguridad
en la ciudad de Puyo, incluyendo la subutilizacion y el deterioro de espacios publicos
como parques y plazas, asi como edificaciones en mal estado y calles y aceras
descuidadas. Estas condiciones fisicas no solo afectan la estética urbana, sino que
también desalientan a las personas a transitar y utilizar estos espacios, generando areas
vacias que se vuelven mas susceptibles a actividades delictivas. La falta de
mantenimiento y la ausencia de vigilancia en estos espacios incrementan la sensacion
de abandono y vulnerabilidad, afectando negativamente la calidad de vida y la

cohesién social en la comunidad.
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2) Estadio Victor Hugo Georgis y Pista de Motocross

El estadio Victor Hugo Georgis y la pista de motocross en la ciudad de Puyo
son percibidos como espacios dindmicos y seguros que enriquecen la vida comunitaria
y deportiva de la regidon. Su 6ptimo mantenimiento y la proximidad a importantes
equipamientos urbanos contribuyen a una percepcion positiva, atrayendo a residentes
y visitantes. Estos lugares no solo ofrecen instalaciones adecuadas para la préctica de
deportes y la realizacion de eventos, sino que también actian como puntos de
encuentro donde se fomenta la interaccion social y la cohesion comunitaria. La
constante afluencia de personas, especialmente familias y jovenes, refuerza la

sensacion de seguridad y vitalidad, haciendo de estos espacios verdaderos ejes de

convivencia y actividad en Puyo.
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Figura 35. Percepcion del estado actual del Estadio Victor Hugo Georgis y Pista de

Motocross
Nota. Este grafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del
Puyo. Elaboracién propia (2024).
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3) Mercado Mariscal

La percepcion de los espacios en las relaciones espaciales sobre el mercado
Mariscal, en la ciudad del Puyo, revela una dinamica compleja de interaccion social y
comercial. Este mercado, corazon econdmico y cultural de la ciudad, no solo funciona
como un punto de intercambio de bienes y servicios, sino también como un espacio de
encuentro comunitario. Las relaciones espaciales aqui se manifiestan en la disposicion
de los puestos, que a menudo reflejan tanto las jerarquias econdmicas como las
afinidades culturales entre los comerciantes y clientes. La estructura del mercado, con
sus pasillos estrechos y areas abiertas, facilita el flujo constante de personas, creando
una sensacion de proximidad y conexion entre los habitantes del Puyo. Asi, el mercado
Mariscal no solo es un espacio fisico de comercio, sino también un espacio donde

surgen interacciones sociales y culturales que caracterizan a esta comunidad
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Figura 36. Percepcion del estado actual del Mercado Mariscal

amazonica

Nota. Este gréfico representa la percepcién de los espacios publicos de la ciudad del
Puyo. Elaboracion propia (2024).
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4) Complejo del Barrio México

La percepcion sobre el Complejo del Barrio México en la ciudad del Puyo
destaca la integracion comunitaria y la convivencia vecinal que este espacio promueve.
El complejo, con sus areas recreativas, deportivas y culturales, actia como un punto
focal para la interaccion social, donde la disposicion de los espacios facilita tanto el
esparcimiento como la cohesién social. Las canchas deportivas, parques y zonas de
descanso estan estratégicamente distribuidos para maximizar el uso eficiente del
espacio y fomentar el encuentro entre vecinos de todas las edades. Esta disposicion
espacial no solo responde a una planificacion funcional, sino que también refleja las
necesidades y aspiraciones de la comunidad local, creando un ambiente que refuerza
los lazos comunitarios y mejora la calidad de vida en el Barrio México. Asi, el
complejo se convierte en un espacio vital para la construccion de relaciones sociales y

el fortalecimiento del sentido de pertenencia en la ciudad del Puyo.
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Figura 37. Percepcion del estado actual del Complejo del Barrio México
Nota. Este gréfico representa la percepcién de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracién propia (2024).
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5) Catedral de la ciudad del Puyo

La percepcion sobre la catedral de la ciudad del Puyo revela un profundo
simbolismo y un impacto significativo en la vida comunitaria. Como epicentro
espiritual y arquitectonico, la catedral no solo destaca por su estructura imponente y
su disefio armonioso, sino también por su capacidad de congregar a los habitantes en
ceremonias y eventos que fortalecen la identidad colectiva. Externamente, la plaza
frente a la catedral actia como un espacio de encuentro y socializacion, donde las
interacciones diarias y las festividades religiosas entrelazan la vida espiritual con la
dinamica cotidiana del Puyo. Asi, la catedral se erige no solo como un lugar de culto,
sino como un pilar fundamental en la configuracion espacial y emocional de la

comunidad.

o - -

Figura 38. Percepcion del estado actual de la Catedral de la ciudad del Puyo
Nota. Este grafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).

127



6) Plazaroja

La percepcion sobre la Plaza Roja en la ciudad del Puyo resalta su papel central
en la vida urbanay social de la comunidad. Este espacio abierto, con su disefio amplio
y accesible, actia como un punto de convergencia para residentes y visitantes,
facilitando la interaccion y el intercambio cultural. La disposicion de la plaza, con
areas verdes, bancos y senderos, esta pensada para fomentar tanto la circulacién fluida
como el descanso y la contemplacion, creando un ambiente acogedor y multifuncional.
Las actividades que se desarrollan en la Plaza Roja, desde eventos culturales y ferias
hasta reuniones informales y paseos diarios, reflejan la diversidad y la vitalidad de la
comunidad del Puyo.
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Figura 39. Percepcion del estado actual de la Plaza roja
Nota. Este grafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).
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7) Museo Etnoarqueologico de Puyo

La percepcion de los espacios en las relaciones espaciales sobre el Museo
Etnoarqueoldgico de Puyo en la ciudad del Puyo destaca la importancia de la
preservacion cultural y la educacion comunitaria. Este museo, con su disposicién
meticulosa de exhibiciones y artefactos, ofrece un viaje a través del tiempo que conecta
a los visitantes con la rica herencia etnoarqueoldgica de la region. Ademas, los
alrededores del museo, con jardines tematicos y espacios al aire libre, invitan a los
visitantes a una experiencia holistica que combina educacion, recreacion y conexion
con la naturaleza. Asi, el Museo Etnoarqueol6gico de Puyo no solo actGa como un

custodio del patrimonio cultural, sino también como un espacio dindmico que

enriquece las relaciones sociales y el sentido de identidad en la ciudad del Puyo.

Figura 40. Percepcion del estado actual del Museo Etnoarqueologico de Puyo
Nota. Este gréfico representa la percepcién de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).
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8) MTOP Pastaza

La percepcion de los espacios en las relaciones espaciales sobre el MTOP
(Ministerio de Transporte y Obras Publicas) de Puyo en la ciudad del Puyo resalta su
relevancia en la infraestructura y movilidad urbana. Este edificio, como sede
administrativa y centro de operaciones, ocupa un lugar destacado en el paisaje urbano
y en la gestion de la ciudad. Ademas, su ubicacion estratégica dentro de la ciudad,
cerca de importantes vias de comunicacion, subraya su papel vital en la coordinacién
y ejecucion de proyectos de infraestructura y transporte en la region. Asi, el MTOP de
Puyo no solo representa un centro administrativo, sino también un punto de
convergencia para la planificacion y desarrollo de la ciudad, influyendo en las

relaciones espaciales y funcionales que definen su dindmica urbana.

9) Parque lineal

La percepcion de los espacios en las relaciones espaciales sobre el Parque
Lineal en la ciudad del Puyo destaca su importancia como un punto estratégico para la
recreacion, el deporte y la convivencia comunitaria. Este parque, con su disefio que
integra areas verdes, senderos y canchas deportivas, ofrece un ambiente dindmico y
multifuncional que atrae a personas de todas las edades y trasfondos. La disposicion
estratégica de las instalaciones, como las canchas de futbol, baloncesto y voleibol,
promueve la actividad fisica y el espiritu competitivo, mientras que las areas de
descanso y recreacion permiten momentos de relajacién y socializacion. La ubicacion
del parque, a lo largo de un tramo lineal que atraviesa la ciudad, lo convierte en un
espacio accesible y visible para la comunidad, facilitando su uso como punto de
encuentro y organizacién de eventos culturales y deportivos. Asi, el Parque Lineal en
Puyo no solo es un espacio fisico, sino también un catalizador de relaciones sociales y

un simbolo de vitalidad y bienestar en la ciudad.
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Figura 41. Percepcion del estado actual del parque lineal
Nota. Este grafico representa la percepcidn de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracién propia (2024).

10) Malecén Boayacu Puyo

La percepcion sobre el Malecon Boayacu Puyo en la ciudad del Puyo destaca
su papel emblematico como un lugar de esparcimiento, conexion con la naturaleza y
apreciacion del rio Pastaza. Este malecdn, con su disefio que integra areas verdes,
bancos y miradores, ofrece un ambiente sereno y acogedor que invita a residentes y
visitantes por igual a disfrutar de momentos de relajacion y contemplacion junto al rio.
La disposicion estratégica de los espacios de recreo y descanso fomenta la interaccion
social y la convivencia comunitaria, mientras que las vistas panoradmicas del entorno
natural refuerzan el aprecio por la biodiversidad amazonica. Asi, este malecon no solo
es un espacio fisico, sino también un reflejo de la relacién armoniosa entre la ciudad y
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su entorno natural, que fortalece los lazos sociales y emocionales en la comunidad del
Puyo.

Figura 42. Percepcion del estado actual del Malecén Boayacu Puyo

Nota. Este gréafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del
Puyo. Elaboracion propia (2024).

11) Plaza Jesus Obrero monumento

La percepcion de la Plaza Jesis Obrero Monumento en la ciudad del Puyo
destaca su significado como un punto de encuentro, reflexion y expresion cultural para
los habitantes de la ciudad. Esta plaza, con su imponente monumento dedicado a Jesus
Obrero, no solo sirve como un simbolo de fe y devocion, sino también como un espacio
publico donde convergen la vida cotidiana y las tradiciones locales. La disposicion de
los espacios, con areas de descanso, jardines y zonas para actividades recreativas, crea
un ambiente acogedor que invita a la socializacién y al intercambio entre los residentes
de Puyo. Ademas, la presencia del monumento actla como un punto de referencia
cultural y espiritual, fortaleciendo el sentido de identidad y pertenencia de la

comunidad. La Plaza Jesis Obrero Monumento se convierte asi en un lugar de
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importancia tanto simbdlica como practica, que enriquece las relaciones sociales y

emocionales en el tejido urbano de Puyo.

Canchas  de
indor y futbol,
L epicentro del
barrio Obrero.

Plaza Jesus Obrero que es
un reconocimiento a un
personaje historico de la
ciudad del Puyo. Conside-
rado pionero de una
comida tipica y atractiva
de la ciudad, ademas se
destaca por la implemen-
tacion del termino Obrero.

Figura 43. Percepcion del estado actual de la plaza Jesis Obrero monumento
Nota. Este grafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).

12) Canchas Jesus Obrero

La percepcion de los espacios en las relaciones espaciales sobre las Canchas
Jesus Obrero en la ciudad del Puyo subraya su papel vital como epicentro de actividad
deportiva y social en la comunidad. Este espacio, dominado por las canchas
polideportivas y el imponente monumento a Jesus Obrero, integra la devocion
espiritual con la vitalidad fisica, creando un entorno multifacético que atiende tanto a
las necesidades recreativas como a las culturales de los residentes. Las canchas, bien
distribuidas y accesibles, fomentan la préactica de deportes como futbol, baloncesto y
voleibol, promoviendo un estilo de vida activo y saludable. Alrededor de estas
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instalaciones, areas de descanso y miradores facilitan la interaccion social y el

fortalecimiento de lazos comunitarios.
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Figura 44. Percepcion del estado actual de las Canchas Jesus Obrero

Nota. Este gréafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).

13) Iglesia Obrero

La percepcion de la Iglesia Obrero en la ciudad del Puyo resalta su importancia
como centro espiritual y comunitario. Esta iglesia, con su arquitectura imponente y su
disefio acogedor, acta como un punto de convergencia para la vida religiosa y social
de los habitantes. Al exterior, la plaza y los jardines circundantes invitan al encuentro
y la socializacion, proporcionando un espacio donde los feligreses y la comunidad en
general pueden interactuar y fortalecer sus lazos. La ubicacion estratégica de la iglesia,
cerca de otras areas de actividad comunitaria, refuerza su papel como nacleo central
en la vida urbana de Puyo. Asi, la Iglesia Obrero Puyo no solo es un lugar de culto,

sino también un catalizador de relaciones sociales y un simbolo de cohesion en la

ciudad del Puyo.
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14) Espacio cubierto ciudadela el chofer

La percepcion de los espacios en las relaciones espaciales sobre el espacio
cubierto en la ciudadela EI Chofer tiene como funcién esencial ser un lugar versatil y
de cohesion comunitaria. Este espacio, estd disefiado para albergar una variedad de
actividades bajo su estructura techada, ofrece un entorno protegido que facilita la
realizacion de eventos deportivos, culturales y sociales independientemente de las
condiciones climaticas. La disposicion del espacio cubierto permite una configuracion
flexible, adaptandose a diferentes usos que van desde encuentros vecinales y ferias
hasta competencias deportivas y celebraciones comunitarias. La accesibilidad y
centralidad de este lugar en la ciudadela ElI Chofer lo convierten en un punto de
encuentro natural para los residentes, promoviendo la interaccién social y

fortaleciendo los lazos comunitarios.

Figura 45. Percepcion del estado actual del Espacio cubierto ciudadela el chofer

Nota. Este gréafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del
Puyo. Elaboracion propia (2024).
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15) Coliseo del sindicato de choferes profesionales de Pastaza

La percepcion sobre el coliseo del Sindicato de Choferes Profesionales de
Pastaza en la ciudad del Puyo destaca por las actividades deportivas y sociales para la
comunidad. Este coliseo, con su estructura robusta, estd disefiada para albergar una
variedad de eventos que van desde competencias deportivas hasta reuniones y
celebraciones comunitarias. La disposicion interna del coliseo, con gradas amplias y
areas de juego bien definidas, facilita tanto la participacion activa como la observacion,
creando un ambiente inclusivo y vibrante. La ubicacion del coliseo dentro de la ciudad
lo convierte en un punto de referencia y encuentro para los profesionales del transporte
y sus familias, asi como para otros residentes de Puyo. Este espacio no solo cumple
una funcion practica al proporcionar un lugar para actividades fisicas y eventos
masivos, sino que también fortalece el sentido de comunidad y pertenencia,

fomentando interacciones y relaciones positivas entre los miembros de la comunidad.

Figura 46. Percepcion del estado actual del Coliseo del sindicato de choferes

profesionales de Pastaza
Nota. Este gréfico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del
Puyo. Elaboracion propia (2024).
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16) Plaza vicentino

La Plaza Vicentino de Pastaza en la ciudad del Puyo resalta su papel como un
punto de encuentro cultural y social clave para la comunidad. Esta plaza, con su disefio
armonioso que integra areas verdes, bancos y senderos peatonales. La disposicion de
los elementos en la plaza esta4 pensada para fomentar un flujo natural de personas,
creando espacios que facilitan tanto la reunion de grupos como momentos de
tranquilidad individual. Ademas, la presencia de elementos culturales y artisticos,
como estatuas y murales, afiade una dimension de identidad y orgullo local,

convirtiendo la plaza en un reflejo de la historia y cultura de Pastaza.

Figura 47. Percepcion del estado actual de la plaza vicentino

Nota. Este gréfico representa la percepcién de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).
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17) Complejo deportivo Cumanda

El Complejo Deportivo Cumanda de Pastaza en la ciudad del Puyo, presenta
una relevancia a través de la actividad fisica, recreacion y cohesion social. Este
complejo, con sus instalaciones modernas que incluyen canchas de fatbol, baloncesto
y voleibol, esté disefiado para satisfacer una amplia gama de necesidades deportivas y
recreativas. La distribucion de los espacios facilita tanto la practica individual como
los eventos competitivos y comunitarios, promoviendo un ambiente inclusivo y
dindmico. La accesibilidad del complejo y su ubicacion estratégica dentro de la ciudad
lo convierten en un punto de referencia importante para los residentes, fomentando la

interaccion social y el desarrollo de relaciones saludables.

Figura 48. Percepcion del estado actual del Complejo deportivo Cumanda

Nota. Este grafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).

138



18) Federacion deportiva

La Federacion Deportiva de Pastaza en la ciudad del Puyo resalta su funcién
en el desarrollo atlético y cohesion comunitaria. Las instalaciones de la federacion,
que incluyen canchas, gimnasios y areas multifuncionales, estan estratégicamente
disefiadas para atender una amplia variedad de disciplinas deportivas, promoviendo
tanto el entrenamiento de alto rendimiento como la participacion recreativa de la
comunidad. La disposicion de estos espacios facilita el acceso y uso por parte de atletas
de todas las edades y niveles, creando un entorno inclusivo y motivador. La ubicacion
de la federacion, en una zona accesible y bien conectada de la ciudad, la convierte en
un punto de referencia y encuentro para los habitantes de Puyo. Este espacio no solo
fomenta la actividad fisica y el bienestar, sino que también sirve como un lugar de
encuentro social donde se fortalecen los lazos comunitarios y se cultiva el espiritu de

equipo y colaboracion.

>
s,

Figura 49. Percepcion del estado actual de la Federacion deportiva

Nota. Este grafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del

Puyo. Elaboracion propia (2024).
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19) Parque acuético morete puyo

El Parque Acuatico Morete Puyo de Pastaza en la ciudad del Puyo destaca su
papel de recreacion y convivencia comunitaria. Este parque acuatico, con sus
toboganes, piscinas y areas de descanso, esta disefiado para ofrecer una experiencia
ludica a los usuarios. La disposicion de las diversas atracciones acuéticas y las zonas
verdes circundantes facilita el flujo de personas y crea un ambiente seguro y acogedor
para la diversion y el esparcimiento. Ademas, la accesibilidad y la ubicacion
estratégica del parque dentro de la ciudad lo convierten en un destino popular tanto
para los residentes como para los turistas. Este espacio no solo proporciona un lugar
para actividades recreativas acuéticas, sino que también sirve como un punto de

encuentro social.

Figura 50. Percepcion del estado actual del Parque acuatico morete Puyo

Nota. Este gréafico representa la percepcion de los espacios publicos de la ciudad del
Puyo. Elaboracion propia (2024).
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20) Terminal Terrestre

El terminal terrestre de Pastaza en la ciudad del Puyo resalta su papel
fundamental como nodo de conectividad y dinamismo urbano. Esta terminal, con su
infraestructura que incluye andenes, salas de espera y areas comerciales, esta disefiada
para facilitar el flujo eficiente de pasajeros y vehiculos. La ubicacion estratégica de la
terminal en la ciudad del Puyo la convierte en un punto de referencia clave, conectando
la ciudad con diversas regiones y promoviendo la movilidad y el intercambio
comercial. Asi, la terminal terrestre de Pastaza no solo es un centro logistico esencial,
sino también un espacio que fortalece las relaciones espaciales y sociales, mejorando

la calidad de vida y la cohesién comunitaria en Puyo.

21) Plaza Civica héroes del Cenepa

La Plaza Civica Héroes del Cenepa de Pastaza en la ciudad del Puyo destaca
su relevancia como un simbolo de memoria histdrica y unidad comunitaria. Esta plaza,
con su disefio abierto y monumentos conmemorativos, ofrece un lugar donde los
habitantes pueden reflexionar sobre el valor y sacrificio de los héroes del Cenepa,
fortaleciendo asi el sentido de identidad y orgullo local. La disposicion de los espacios
dentro de la plaza, que incluye areas verdes, senderos y zonas de descanso, esta

concebida para fomentar tanto la contemplacion individual como el encuentro social.

22) Parque Miraflores

El Parque Miraflores de Pastaza en la ciudad del Puyo se destaca en el tejido
urbano, ofreciendo un refugio de serenidad y recreacion para la comunidad. La
ubicacion céntrica del Parque Miraflores lo convierte en un punto de encuentro natural
para la comunidad, donde se llevan a cabo actividades culturales, recreativas y
deportivas que fortalecen los lazos sociales y la identidad local. Asi, este espacio verde
no solo embellece el entorno urbano, sino que también enriquece las relaciones
espaciales al proporcionar un lugar de encuentro y conexion con la naturaleza en la

ciudad del Puyo.
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23) Mercado el Dorado

El Mercado EI Dorado de Pastaza en la ciudad del Puyo es un centro vibrante
de actividad econdémica y social que refleja la diversidad y vitalidad de la comunidad
local. Este mercado, es mucho méas que un simple lugar de comercio; es un punto de

encuentro donde convergen personas de diferentes trasfondos y culturas.

24) Estadio Vasconez Sevilla

El Estadio VVasconez Sevilla de Pastaza en la ciudad del Puyo es més que un
simple recinto deportivo. Este estadio, con su impresionante estructura, Sirve como un
punto de encuentro para los aficionados al deporte y para la comunidad en general.
Cada evento deportivo gue tiene lugar en el Estadio Vasconez Sevilla no solo es una
exhibicion de habilidad atlética, sino también una celebracion de la identidad. Ademas
de ser un lugar para disfrutar de competencias deportivas, el estadio también es un
espacio para la socializacion y el intercambio de experiencias entre los residentes de

Pastaza.

e Flujos peatonales

El flujo de peatones se analizé en detalle utilizando puntos de referencia que
se consideran puntos de concentracion y puntos de colision que requieren intervencion

debido a la gran afluencia de usuarios debido a las instalaciones existentes.

Los patrones de movimiento continuo como discontinuo dentro del entorno
urbano. A través de la representacion visual de las rutas y areas de mayor transito, se
ofrece una perspectiva detallada de como las personas se desplazan a lo largo de la
ciudad. Las lineas continuas indican caminos frecuentemente utilizados, como
avenidas principales o calles comerciales, donde el flujo de peatones es constante y
fluido. Por otro lado, las lineas discontinuas representan areas con un flujo mas
irregular, como zonas residenciales o parques, donde el movimiento puede ser menos

constante y mas disperso.
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Figura 51. Mapa del flujo peatonal en la ciudad del Puyo
Nota. Este gréafico representa el flujo peatonal, si es de manera continua o discontinua

de la ciudad del puyo. Elaboracion propia (2024).

El flujo de peatones se analiz6 en detalle utilizando puntos de referencia que
se consideran puntos de concentracion y puntos de colision que requieren intervencion

debido a la gran afluencia de usuarios debido a las instalaciones existentes.

El flujo peatonal representa el movimiento de personas a pie en diferentes areas
de la ciudad del Puyo, ofreciendo una vision detallada de cémo se distribuye la
actividad peatonal a lo largo de sus calles y espacios publicos. En la ciudad del Puyo,
se identifican sectores donde el flujo peatonal es alto, medio y bajo, lo que refleja la
intensidad y la concentracion de la actividad humana en distintas zonas urbanas. Los
sectores con un flujo peatonal alto suelen ser aquellos ubicados en el centro comercial
y financiero de la ciudad, asi como en areas cercanas a instituciones educativas,
parques y centros de transporte. Por otro lado, los sectores con un flujo peatonal medio

pueden encontrarse en zonas residenciales o barrios periféricos, donde la actividad
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comercial y social es menos intensa pero adn significativa. Finalmente, los sectores
con un flujo peatonal bajo suelen ser areas industriales o espacios poco desarrollados,

donde la presencia de personas es limitada y el movimiento peatonal es minimo.

Nota. Este grafico representa el flujo peatonal, y los sectores donde el flujo es alto,
medio y bajo en la ciudad del Puyo. Elaboracion propia (2024).
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Figura 52. Mapa del flujo peatonal en la ciudad del Puyo
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3.2.7. Areas verdes
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Figura 31: Mapa de la Red urbana verde (predios Municipales)
Fuente: GAD Municipal Pastaza; Elaborado por: GAD Municipal Pastaza

a) Densidad de areas verdes

La densidad en la ciudad del Puyo es un aspecto crucial para determinar la
cantidad de &reas verdes necesarias para satisfacer las necesidades de la poblacion.
Segun el estudio de Hernandez y otros (1996), la relacion entre la densidad
habitacional y la dotacién de areas verdes es directa. A mayor densidad, mayor es la
necesidad de areas verdes. En la ciudad del Puyo, donde la densidad es moderada, se
requiere un equilibrio entre la cantidad de areas verdes y la cantidad de habitantes. La
planificacion urbana debe considerar la relacion entre la densidad y la cantidad de

areas verdes para garantizar un entorno saludable y agradable para los habitantes.

b) Accesibilidad de areas verdes

La accesibilidad en la ciudad del Puyo es fundamental para que los habitantes

puedan disfrutar de las areas verdes. Segun el estudio de Bascufian y otros (2007), la
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accesibilidad a las areas verdes es un aspecto clave para su uso y disfrute. En la ciudad
del Puyo, se deben disefiar rutas y senderos que conecten las areas verdes con los
barrios y centros de la ciudad, garantizando una facil accesibilidad para todos los
habitantes. Ademas, se deben implementar medidas para mejorar la accesibilidad de
las &reas verdes para personas con discapacidad, garantizando que todos puedan
disfrutar de estos espacios.

c) Calidad Ambiental

La calidad ambiental en la ciudad del Puyo es un aspecto crucial para garantizar
un entorno saludable y agradable para los habitantes. Las areas verdes juegan un papel
fundamental en la calidad ambiental, ya que proporcionan beneficios como la
reduccion de la contaminacion del aire y el enriquecimiento de la biodiversidad. En la
ciudad del Puyo, se deben implementar medidas para mejorar la calidad ambiental,
como la plantacion de arboles y la creacién de areas verdes que absorban la
contaminacion del aire. Ademas, se deben implementar programas de educacién
ambiental para concienciar a los habitantes sobre la importancia de proteger el entorno

natural.

3.2.8. Niveles de confort
a) Comodidad térmica

La comodidad térmica es un aspecto fundamental para el bienestar de los
habitantes de la ciudad del Puyo. Debido a su ubicacion en la region amazonica, la
ciudad presenta un clima célido y himedo durante todo el afio. Para mejorar la
comodidad térmica, se deben implementar estrategias de disefio bioclimatico en las
edificaciones, como la ventilacion cruzada, el uso de materiales aislantes y
la incorporacion de vegetacion. Ademas, se deben disefiar espacios publicos con

sombra y vegetacion para mitigar el efecto de isla de calor urbana.

b) Confort acustico

El confort acustico es otro aspecto importante para mejorar la calidad de vida
en la ciudad del Puyo. La ciudad presenta niveles de ruido elevados debido al trafico

vehicular y a las actividades comerciales. Para mejorar el confort acustico, se deben
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implementar medidas como la creacion de barreras acusticas, el uso de materiales
absorbentes en las edificaciones y la regulacion del trafico vehicular. Ademas, se
deben disefiar espacios publicos alejados de las fuentes de ruido para proporcionar

areas de descanso y relajacion.
c) Seguridad y accesibilidad

La seguridad y la accesibilidad son aspectos fundamentales para garantizar el
bienestar de los habitantes de la ciudad del Puyo. La ciudad presenta problemas de
inseguridad y falta de accesibilidad en algunos barrios. Para mejorar la seguridad, se
deben implementar medidas como la iluminacién adecuada de las calles, la vigilancia
policial y la participacion comunitaria. Para mejorar la accesibilidad, se deben disefiar
calles y aceras accesibles para todos los usuarios, incluyendo personas con
discapacidad.

d) Calidad visual

La calidad visual es otro aspecto importante para mejorar la calidad de vida en
la ciudad del Puyo. La ciudad presenta problemas de contaminacion visual debido a la
presencia de cables eléctricos, anuncios publicitarios y edificaciones en mal estado.
Para mejorar la calidad visual, se deben implementar medidas como el soterramiento
de los cables eléctricos, la regulacion de la publicidad exterior y la rehabilitacion de
las edificaciones en mal estado. Ademas, se deben disefiar espacios publicos con una

estética agradable y coherente con el entorno natural.

e) Contacto con la naturaleza

El contacto con la naturaleza es otro aspecto importante para mejorar la calidad
de vida en la ciudad del Puyo. La ciudad presenta una gran riqueza natural, con la
presencia del rio Puyo y la selva amazoénica. Para mejorar el contacto con la naturaleza,
se deben disefiar espacios publicos que permitan a los habitantes disfrutar de la
naturaleza, como parques lineales, miradores y senderos ecoldgicos. Ademas, se deben

implementar medidas para proteger y conservar los ecosistemas naturales de la ciudad.
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f) Flexibilidad

La flexibilidad es un aspecto importante para mejorar la calidad de vida en la
ciudad del Puyo. La ciudad presenta problemas de rigidez en el disefio urbano, con
espacios publicos que no se adaptan a las necesidades cambiantes de los habitantes.
Para mejorar la flexibilidad, se deben disefiar espacios publicos que puedan adaptarse
a diferentes usos y actividades, como plazas multiusos y calles peatonales. Ademas, se
deben implementar medidas para fomentar la participacion ciudadana en el disefio y

gestion de los espacios publicos.

3.3. Conclusién

El analisis de las condiciones espacio-funcionales de la ciudad del Puyo de
la provincia de Pastaza, revela los diversos desafios que esta presenta, desde el
contexto urbano que analiza a los usuarios, area de estudio, aspectos geoldgicos, redes
de infraestructura, vialidad, equipamientos Yy servicios, espacios publicos,
caracterizacion y estructura espacial, relaciones espaciales, areas verdes y los
diferentes niveles de confort. Estas condiciones subrayan la urgente necesidad de
establecer criterios de implementacién de corredores verdes como articuladores de
espacios publicos en la urbanizacion amazonica. El ecourbanismo y la arquitectura
urbana presentes en la urbanizacion amazénica no solo impactan en la seguridad, sino
también en el bienestar y el flujo de los usuarios. Por lo tanto, el proponer criterios
precisos para la ciudad del Puyo en la provincia de Pastaza es fundamental, no solo
para abordar los problemas actuales sino también para sentar bases de un enfoque mas
humano y efectivo en la implementacion de corredores verdes como articuladores de

espacios publicos en la ciudad del Puyo.

En este contexto, los criterios no solo deben ser vistos como guia, sino como
componente vital del sistema urbano que permiten la integracion de la naturaleza en el
entorno construido, mejorando la calidad de vida de los habitantes. Estos criterios de
implementacion de corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la
ciudad del puyo no solamente permiten o actian como guias de conexion entre las

diversas areas de la ciudad, facilitando asi el movimiento peatonal, y reduce la
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dependencia de vehiculos motorizados, lo que a su vez disminuiria la congestion y la
contaminacion. Ademas, al proporcionar una referencia de espacios accesibles y
distribuidos equitativamente, se promueve un ambiente mas saludable y se fomenta el
bienestar mental y fisico de la poblacion. La implementacion de estos criterios también
puede tener un impacto positivo en la biodiversidad urbana, creando héabitats para la
fauna local y contribuyendo a la sostenibilidad ecolégica de la ciudad del Puyo.

Se realiza una sintesis de los resultados del andlisis del diagnostico urbano,
y este revela una interrelacion compleja entre diversos aspectos que configuran la
calidad y funcionalidad de los espacios publicos en la ciudad del Puyo. La siguiente
tabla examina como las caracteristicas de la trama urbana influyen en la planificacion
urbana funcional, promoviendo una gestion espacial que optimiza la integracion de
areas verdes y espacios publicos. Las relaciones espaciales, por otro lado, destacan la
importancia de la conexion y la interaccion entre diferentes zonas urbanas, facilitando
la optimizacion de redes antropicas y verdes que fortalecen la identidad y cohesion
social. La calidad espacial emerge como un componente crucial para la resiliencia
urbana y sostenibilidad ambiental, buscando generar seguridad y confort tanto en los
espacios publicos como en la trama urbana en general. El programa urbano, por su
parte, se enfoca en cultivar una identidad cultural robusta y un sentido de pertenencia,
al mismo tiempo que aborda preocupaciones sobre la exposicién a riesgos mediante
una planificacion del uso del suelo que fomente la diversidad de usos y actividades.
En conjunto, estos elementos no solo delinean los desafios actuales en el desarrollo
urbano, sino que también subrayan la necesidad de estrategias integradas que mejoren
la vida urbana de manera holistica y sostenible.

Tabla 9

Relaciones espacio- funcionales del espacio publico

Resultado del analisis del diagnostico

Integracion  de | Conectividad vy | Espacios Publicos
Areas Verdes y | Movilidad Multifuncionales
Espacios Sostenible

Publicos
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Caracteristicas de | Planificacion Accesibilidad Diversidad de Usos
la trama de la | Urbana Funcional | Universal y | y Actividades
ciudad 0 gestion espacial | reduccion del uso
del automovil
Relaciones Conexion Optimizacion  de | Identidad y
espaciales interactdan los | Redes antrépicas y | Cohesion Social
distintos espacios | redes verdes
de la ciudad
Calidad espacial | Resiliencia Generar Seguridad | Contribucion  al
Urbana y |y Confort en los | Entorno Urbano
Sostenibilidad espacios y la trama
Ambiental

Programa urbano

Identidad cultural
y sentido de
pertenencia

Planificacion del

Uso del Suelo

Preocupacion  por
la exposicion a
riesgos

Nota. Estatabla muestra el resultado del andlisis del diagndstico de relaciones espacio
funcionales del espacio publico, que responden a las necesidades que se presentan en

las entrevistas semiestructuradas. Elaboracion propia (2024).
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CAPITULO IV. RESULTADOS Y DISCUSION

4.1.Descripcion general de los criterios urbanisticos

Los criterios de implementacion de corredores verdes como articuladores de
espacios publicos en la urbanizacion amazonica presente en la ciudad del Puyo en la
provincia de Pastaza, no solo implica la relacion de los espacios y su entorno, y como
estos influyen en las relaciones espaciales a través del contexto urbano y estructura
espacial. En este contexto, el entorno urbano desempefia un papel fundamental al
ofrecer las condiciones adecuadas que permiten a los individuos adaptarse
positivamente a nuevas formas de vida y desarrollar espacios accesibles e integradores.
La conexién de espacios publicos en la trama a través de la articulacion de estos
espacios busca mejorar la funcionalidad y el flujo entre espacios, sino también
promover un desarrollo urbano sostenible mas inclusivo y eficiente. La trama de la
ciudad de la ciudad del Puyo, ubicada en la provincia de Pastaza que forma parte del
Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Pastaza (PDOT) 2030, esta planteada
a realizar el desarrollo de criterios que permitan la articulacion de espacios publicos

mediante corredores verdes en la ciudad del puyo generando conexiones entre estos.

Por lo tanto, previo al disefio de corredores verdes como soluciones de
conectividad de espacios publicos, es necesario considerar criterios urbanisticos que
se enfoquen en la espacio-funcionalidad y que esto se alineen a las necesidades que
presenta la ciudad. Las estrategias realizadas nacen a través del analisis bibliografico
y el diagndstico realizado con anterioridad desde el contexto urbano que analiza a los
usuarios, area de estudio, aspectos geoldgicos, redes de infraestructura, vialidad,
equipamientos y servicios, espacios publicos, caracterizacion y estructura espacial,
relaciones espaciales, areas verdes y los diferentes niveles de confort. Estos criterios
no solo mejoran la calidad de vida de las personas al proporcionar un entorno mas
saludable y accesible, sino que también buscan crear un ambiente que optimice el uso
del espacio y su conexion entre areas clave mediante la trama urbana. Es crucial
considerar factores como la accesibilidad para todos los ciudadanos, la sostenibilidad

ambiental, y la integracion de la vegetacion autoctona para garantizar que los
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corredores verdes sean eficientes y beneficiosos a largo plazo. Ademés, la
participacion comunitaria en el disefio y la implementacion de estos espacios puede
fomentar un sentido de pertenencia y cuidado hacia el entorno urbano, contribuyendo

asi a la conservacion y el mantenimiento de los corredores verdes en el futuro.

4.2.Propuesta de la solucién del problema
4.2.1. Caracterizacion y estructura espacial
a) Morfologia urbana
e Elementos de la Morfologia urbana

1) Contorno

Se proponen criterios urbanisticos para la implementacion de corredores verdes
como articuladores de espacios publicos se deben considerar detalladamente los
elementos de la morfologia urbana, con un enfoque especifico en el contorno de la
ciudad. En el caso de estudio de la Ciudad del Puyo, es esencial analizar como las
formas urbanas y los bordes de las distintas areas funcionales pueden integrarse de
manera armoniosa con los corredores verdes. Los contornos de barrios residenciales,
zonas comerciales, y areas recreativas deben disefiarse para facilitar la conexion entre
estos espacios, promoviendo una fluida transicion y accesibilidad entre ellos. Ademas,
la estructura del borde urbano debe permitir la inclusion de vegetacion nativa y
espacios abiertos que funcionen como zonas de amortiguamiento y transicion,
mejorando asi la conectividad ecoldgica y la calidad ambiental. La consideracion de
los contornos no solo en términos de limites fisicos, sino también en cémo pueden
servir como puntos de encuentro e interaccion social, es fundamental para crear una
red de corredores verdes que no solo embellezcan la ciudad, sino que también
fomenten un uso sostenible e inclusivo de los espacios publicos en la urbanizacién

amazoénica.
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2) Traza

En el caso de estudio de la Ciudad del Puyo, es fundamental analizar como el
disefio del trazado urbano puede integrarse con los corredores verdes para mejorar la
conectividad y la calidad de vida de los residentes. El trazado de calles, avenidas y
senderos debe planificarse para facilitar la inclusion de corredores verdes que actien
como vias naturales de transito peatonal y ciclista, conectando areas residenciales,
comerciales y recreativas de manera eficiente. Este enfoque podria ayudar al
incremento de la accesibilidad y movilidad dentro de la ciudad, sino que también
promueve la sostenibilidad ambiental al reducir la dependencia de vehiculos
motorizados. Ademas, el trazado debe considerar la topografia y las caracteristicas
geograficas del entorno amazonico, adaptandose a las curvas naturales del terreno y
respetando los ecosistemas existentes. De esta manera, los corredores verdes no solo
sirven como elementos estéticos y funcionales, sino también como catalizadores para

un desarrollo urbano mas integrado y respetuoso con el medio ambiente.
e Sistemas Urbanos
1) Sistema barrial

Estos criterios de implementacion de corredores verdes como articuladores de
espacios publicos deben disefiarse para conectar eficientemente los distintos barrios,
facilitando el acceso a servicios esenciales, areas recreativas y centros comunitarios.
La planificacion debe enfocarse en crear rutas verdes que atraviesen y enlacen barrios,
respetando la estructura y dindmica social de cada uno, lo que no solo promueve un
entorno mas saludable y accesible, sino que también fortalece la identidad y el sentido
de pertenencia de los residentes. Ademas, la integracion de estos corredores verdes
debe considerar la preservacion de la biodiversidad local y la mitigacion del impacto
ambiental, asegurando que los espacios naturales sean parte integral del paisaje
urbano. De esta manera, se fomenta un modelo de desarrollo urbano sostenible que
beneficia tanto a las comunidades humanas como al ecosistema amazénico en su

conjunto.
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2) Sistema de amanzanado

En el caso de la Ciudad del Puyo, es crucial analizar como los corredores verdes
pueden integrarse dentro del sistema de amanzanado para mejorar la conectividad y la
calidad del entorno urbano. La planificacion de estos corredores debe centrarse en la
creacion de espacios verdes que atraviesen las manzanas, conectando calles, plazas y
parques de manera fluida y eficiente. Esto implica disefiar rutas verdes que respeten y
complementen la disposicion de las manzanas, facilitando el acceso peatonal y ciclista
entre distintas areas del barrio y promoviendo un uso mas sostenible del espacio
urbano. Ademas, la integracion de corredores verdes en el sistema de amanzanado
debe considerar la vegetacion autoctona y las caracteristicas geogréaficas del entorno,
garantizando que estos espacios sean funcionales y estéticamente coherentes con el
paisaje amazonico. Al hacerlo, se crea una red de espacios publicos interconectados
que no solo embellece la ciudad, sino que también mejora la habitabilidad y la

interaccion social, promoviendo un desarrollo urbano més sostenible y resiliente.
e Elementos fisicos

En la urbanizacion amazobnica, los criterios urbanisticos para la
implementacién de corredores verdes como articuladores de espacios publicos deben
considerar los elementos fisicos clave de la morfologia urbana, como sendas, bordes,
nodos, hitos y recorridos. En el caso de la Ciudad del Puyo, es fundamental disefar
sendas verdes que faciliten el transito peatonal y ciclista, conectando eficientemente
diferentes partes de la ciudad. Estos corredores deben definir claramente los bordes,
integrando zonas residenciales y comerciales mientras proporcionan transiciones
suaves entre areas urbanas y naturales. Los nodos, o puntos de convergencia dentro de
estos corredores, deben ser disefiados como espacios de encuentro que alberguen
actividades comunitarias y servicios esenciales, fortaleciendo la cohesion social.
Ademas, la identificacion y valorizacion de hitos, como monumentos, plazas y
elementos naturales singulares, contribuiran a la orientacion y al sentido de identidad
de los residentes. Finalmente, los recorridos dentro de estos corredores verdes deben
ser disefiados para ofrecer experiencias variadas y enriquecedoras, combinando tramos
de vegetacion densa con areas abiertas y vistas panoramicas, fomentando un uso activo

y recreativo de los espacios publicos. Este enfoque holistico asegura que los corredores
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verdes no solo mejoren la conectividad y la calidad ambiental, sino que también
enriquezcan la vida urbana en la Ciudad del Puyo.

4.2.2. Relaciones espaciales

Se proponen criterios fundamentales para comprender y optimizar la
interaccion dindmica entre el espacio y el usuario, con un enfoque particular en las
circulaciones y recorridos dentro del ambiente. Estas circulaciones y recorridos no son
simplemente trayectorias fisicas, sino rutas y movimientos que determinan cémo el
usuario interactla, se desplaza y se relaciona con los distintos espacios. Al analizar en
detalle estas circulaciones, se puede comprender mejor las necesidades de los usuarios,
identificar puntos clave de interaccion y disefiar espacios que promuevan una
experiencia fluida y unificada. Los corredores verdes deben ser concebidos para
asegurar una relacién armoniosa entre las personas y el entorno, facilitando el acceso
y la conectividad entre areas residenciales, comerciales y recreativas. Ademas, estos
espacios deben integrar elementos naturales y culturales que enriquezcan la
experiencia del usuario, fomentando un sentido de pertenencia y bienestar. Este
enfoque asegura que los corredores verdes no solo mejoren la calidad ambiental y la
movilidad, sino que también fortalezcan las relaciones espaciales y sociales en la
Ciudad del Puyo.

= Funcionalidad

Para lograr una funcionalidad adecuada en la implementacion de corredores
verdes como articuladores de espacios publicos en la urbanizacion amazonica,
especificamente en la Ciudad del Puyo, es esencial considerar criterios urbanisticos
que optimicen las relaciones espaciales. En primer lugar, se debe disefiar una red de
corredores verdes que conecte de manera eficiente diferentes areas de la ciudad,
promoviendo una movilidad sostenible y accesible para todos los usuarios. Esto
implica planificar rutas peatonales y ciclistas que no solo sean seguras y agradables,
sino que también integren espacios naturales y areas recreativas. Ademas, es crucial
incorporar sefializacion clara y visible a lo largo de estos corredores, indicando las
direcciones hacia los principales puntos de interés y servicios publicos, lo que facilitara

la orientacion y mejoraréa la experiencia de los usuarios. Finalmente, se debe asegurar
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que los corredores verdes ofrezcan espacios de descanso y encuentro, fomentando la
interaccion social y creando una red de espacios publicos multifuncionales que
enriquezcan la calidad de vida de los residentes. Este enfoque integral no solo mejora
la conectividad y movilidad en la ciudad del Puyo, sino que también fortalece la

cohesidon comunitaria y la sostenibilidad ambiental.

= Circulaciones

Se propone optimizar las rutas de circulacion existentes y crear nuevas
conexiones que faciliten el movimiento fluido de peatones y ciclistas a traves de la
ciudad. Ademas, es crucial instalar sefializacion claray visible que indique las entradas
y salidas de los corredores verdes, asi como los principales puntos de interés como
parques, centros comunitarios y areas comerciales, para facilitar la orientacion de los
usuarios. Estas acciones integradas no solo mejoraran la accesibilidad y conectividad,
sino que también crearan un entorno mas agradable y seguro, fomentando una mayor
interaccion social y uso de los espacios publicos. De este modo, los corredores verdes
no solo actian como vias de circulacion, sino también como espacios de encuentro y

actividad, enriqueciendo la calidad de vida en la Ciudad del Puyo.

= Conectividad

Para lograr una conectividad efectiva a través de la implementacién de
corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la urbanizacién
amazonica, especificamente en la Ciudad del Puyo, es esencial implementar una serie
de medidas que optimicen las relaciones espaciales y mejoren la movilidad urbana. Al
implementar criterios que permitan el disefio de estos corredores, se busca integrar
areas verdes que faciliten el desplazamiento y la conexidn entre diferentes sectores de
la ciudad. Estos corredores no solo deben proporcionar rutas eficientes para peatones
y ciclistas, sino también crear espacios de encuentro y actividad que fortalezcan la
cohesidn social. La sefializacion clara y visible sera fundamental para orientar a los
usuarios hacia los principales puntos de interés, como parques, centros comunitarios y
areas comerciales, promoviendo una circulacion fluida y accesible. Este enfoque no

solo mejora la infraestructura y la organizacion de los espacios urbanos, sino que
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también refuerza la identidad cultural y comunitaria de la Ciudad del Puyo, conectando

a sus habitantes con su entorno natural y construido de manera sostenible y armoniosa.

= ldentidad

La implementacion de corredores verdes como articuladores de espacios
publicos en la urbanizacion amazonica, especificamente en la Ciudad del Puyo, debe
considerar criterios urbanisticos que fortalezcan las relaciones espaciales y la identidad
comunitaria. Estos corredores verdes no solo conectaran diferentes areas de la ciudad,
sino que también servirdn como espacios donde la comunidad local pueda expresar su
identidad cultural y ambiental. Al integrar areas verdes con elementos que reflejen la
historia y cultura amazoénica, como esculturas, murales y plantaciones nativas, se
creard un entorno que simboliza el vinculo profundo de los residentes con su entorno
natural y cultural. Estos espacios publicos multifuncionales permitiran a los habitantes
y visitantes experimentar y participar en la identidad unica de la region, promoviendo
un sentido de pertenencia y cohesion social. De este modo, los corredores verdes no
solo mejoraran la conectividad y movilidad, sino que también consolidaran el

patrimonio cultural y ecolégico de la Ciudad del Puyo.

= Calidad espacial

En la urbanizacién amazoénica, especificamente en la Ciudad del Puyo, la
implementacidn de corredores verdes como articuladores de espacios publicos se debe
considerar criterios urbanisticos que mejoren la calidad espacial. Para abordar las
diversas probleméticas en la calidad espacial, es esencial disefiar corredores verdes
gue no solo conecten distintas areas urbanas, sino que también ofrezcan un ambiente
agradable y seguro para los usuarios. Esto incluye la plantacion de vegetacion nativa
que proporcione sombra y frescura, reduciendo asi la sensacién térmica y mejorando
el microclima urbano. Ademas, se debe implementar un sistema de iluminacién
eficiente y bien disefiado que garantice una iluminacion adecuada y uniforme a lo largo
de los corredores, evitando zonas oscuras que puedan generar inseguridad. La
instalacion de mobiliario urbano ergondémico y areas de descanso también contribuira
a la comodidad y bienestar de los usuarios. Con estas medidas integradas, los
corredores verdes pueden transformar la calidad espacial de la Ciudad del Puyo,
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creando un entorno funcional, seguro y agradable que beneficie tanto a los residentes

como a los visitantes.
= Percepcion

Para enfrentar la forma en que se percibe la ciudad del Puyo y sus espacios
publicos en la urbanizacion amazonica, se requiere la implementacion de estrategias
urbanisticas efectivas. Esto implica disefiar corredores verdes que conecten de manera
fluida y accesible diferentes areas urbanas, facilitando la movilidad peatonal y ciclista.
La integracion de zonas de descanso con mobiliario confortable y &reas sombreadas
mediante arboles estratégicamente plantados mejora la funcionalidad y promueve un
entorno urbano maéas placentero. Ademas, la inclusion de elementos culturales y
artisticos locales en los espacios publicos, como murales y esculturas, enriquece la
experiencia sensorial y fortalece el sentido de identidad comunitaria. Mejorar la
iluminacién nocturna con tecnologia sostenible no solo aumenta la seguridad, sino que
también realza la estética de los corredores verdes, convirtiéndolos en espacios
atractivos y seguros para actividades recreativas y sociales. Estas medidas no solo
mejoran la calidad de vida en la Ciudad del Puyo, sino que también fomentan un

ambiente urbano inclusivo, saludable y sostenible para todos sus residentes.

= Flujos peatonales

Para mejorar el flujo peatonal de la ciudad del Puyo, se debe tomar en cuenta
el movimiento continuo y discontinuo, mediante este se puede obtener una
comprension precisa de como las personas se desplazan por la ciudad. Por eso se
plantean distintos criterios que respondan a estas necesidades, como la conectividad
ecologica, asegurando que los corredores verdes enlacen parques, plazas y otros
espacios publicos, facilitando el movimiento de la fauna y preservando la
biodiversidad local. Ademas, se debe integrar vegetacion nativa, adaptada al climay
las condiciones del suelo de la region amazonica, lo cual mantiene el equilibrio
ecoldgico, e incluir infraestructura sostenible, como senderos peatonales y ciclovias,

que fomenten la movilidad no motorizada y reduzcan las emisiones de carbono.

Ademas, la accesibilidad universal es un criterio clave, garantizando que todas

las personas, independientemente de sus capacidades fisicas, puedan disfrutar de estos
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espacios. Estos criterios urbanisticos, aplicados de manera integral, permiten que los
corredores verdes en la Ciudad del Puyo funcionen efectivamente como articuladores
de espacios publicos, mejorando la cohesion social y ambiental en la urbanizacion

amazonica.

4.2.3. Areas verdes

Al hablar de areas verdes, se debe tomar en cuenta la densidad, la accesibilidad
y la calidad ambiental para la implementacion de corredores verdes como articuladores
de espacios publicos en la urbanizacion amazénica en la Ciudad del Puyo. En respuesta
a estas problematicas se implementan los siguientes criterios urbanisticos como la
conectividad ecologica, que asegura la continuidad de los espacios verdes a lo largo
de la ciudad, facilitando la movilidad de la fauna y la flora local. La diversidad de usos
es crucial, incorporando areas de recreacion, descanso y conservacion dentro de estos
corredores para atender a diversas necesidades de la comunidad. Ademas, se debe
priorizar la vegetacion nativa, plantando arboles y plantas autdctonas que no solo
embellecen el entorno, sino que también promueven la biodiversidad y la
sostenibilidad. De igual forma, se debe considerar la accesibilidad universal,
disefiando caminos y senderos que sean facilmente transitables por todas las personas,
incluidos aquellos con movilidad reducida. Finalmente, la integracion de
infraestructuras sostenibles, como sistemas de riego eficientes y mobiliario urbano
ecoldgico, garantizara que estos espacios sean mantenidos de manera sostenible y
sigan siendo atractivos y funcionales a largo plazo. Estos criterios juntos no solo
mejoran la percepcion y el uso de los espacios publicos, sino que también promueven
un desarrollo urbano mas equilibrado y respetuoso con el entorno natural de la region

amazonica.

4.2.4. Niveles de Confort

Para establecer niveles de confort adecuados en la implementacion de
corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la urbanizacién
amazonica, en la Ciudad del Puyo, se sugiere diversas soluciones o factores como,
comodidad térmica, acustica, seguridad, calidad visual, contacto con la naturaleza y

flexibilidad. La comodidad térmica, asegura que los espacios mantengan una
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temperatura agradable mediante el uso de vegetacion densa y sombra natural. La
acustica también es vital, y se puede mejorar utilizando barreras naturales y artificiales
para reducir el ruido urbano. La seguridad se puede incrementar mediante la mejora
de la visibilidad y la iluminacion, asi como la presencia de elementos de disefio que
promuevan una percepcion de seguridad, como caminos bien definidos y &reas de
descanso visibles. La calidad visual se logra mediante el disefio estético de los espacios
y la integracion de elementos culturales y artisticos. La conectividad es esencial,
facilitando el acceso peatonal y ciclista entre diferentes areas de la ciudad. El contacto
con la naturaleza se fomenta mediante la plantacion estratégica de arboles y la creacion
de &reas verdes que inviten a los residentes y visitantes a disfrutar del entorno.
Finalmente, la flexibilidad de los espacios asegura que puedan adaptarse a diversas
actividades y necesidades de la comunidad. Abordar estos aspectos de manera integral
puede transformar los espacios publicos en entornos confortables y funcionales,
mejorando la calidad de vida de sus habitantes.

a) Comodidad térmica

En un entorno caracterizado por un clima célido y himedo, la integracion de
vegetacion densa y variada es crucial para proporcionar sombra natural y reducir la
temperatura ambiente. La seleccion de arboles de gran copa y plantas trepadoras puede
crear microclimas frescos, mejorando significativamente la experiencia térmica de los
usuarios. Ademas, la incorporacion de superficies permeables, como pavimentos de
adoquines o gravilla, permite una mayor absorcion de agua, contribuyendo a la
evaporacion y enfriamiento del entorno. Sistemas de riego eficientes que mantengan
la vegetacion saludable también son fundamentales para asegurar que los corredores
verdes se mantengan frescos y acogedores. Estas medidas no solo mejoran la
comodidad térmica, sino que también fomentan la habitabilidad y el disfrute de los

espacios publicos, haciendo que sean mas atractivos y funcionales para la comunidad.
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Tabla 10
Comodidad térmica

Comodidad térmica

Clima célido y humedo Integracion de vegetacion densa y
variada, para crear microclimas frescos y
sombreados, mejorando la experiencia
térmica de los usuarios.

Superficies impermeables Incorporar superficies permeables como
pavimentos de adoquines que permiten
una mayor absorcion de agua Yy
contribuyen a la evaporacion 'y
enfriamiento del entorno.
Mantenimiento de la vegetacion Implementar sistemas de riego eficientes
para mantener la vegetacion saludable.

Nota: Esta tabla representa la solucion a la temética de niveles de confort en el aspecto

térmico. Elaboracion propia (2024).
b) Confort acustico

La presencia de ruido constante puede hacer que los espacios sean incbmodos,
afectando negativamente la experiencia de quienes los utilizan a diario. Para mitigar
este problema, es posible implementar barreras vegetales y naturales que actien como
aislantes acusticos, reduciendo la intrusion del ruido urbano. Ademas, la ubicacion
estratégica de estos corredores verdes lejos de fuentes de ruido intenso, como vias de
alto trafico o areas comerciales concurridas, puede disminuir significativamente el
impacto acustico. También es recomendable instalar superficies y materiales que
absorban el sonido en lugar de reflejarlo, creando un entorno mas tranquilo y
agradable. Estas medidas no solo mejoraran el confort acustico, sino que también
contribuirdn a un ambiente urbano mas saludable y acogedor para todos los habitantes

y visitantes.
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Tabla 11
Confort acustico

Confort acustico

Ruido Implementar  barreras  vegetales vy
naturales que actden como aislantes
acusticos, reduciendo la intrusion del
ruido urbano.

Materialidad Instalar superficies y materiales que
absorban el sonido en lugar de reflejarlo.
Ubicacién Ubicacion estratégica lejos de fuentes de

ruido intenso, como vias de alto trafico o
areas comerciales concurridas.

Nota: Esta tabla representa la solucion a la temética de niveles de confort en el aspecto

acustico. Elaboracion propia (2024).
c) Seguridad y accesibilidad

Asegurar una buena iluminacion en los corredores verdes es fundamental para
mejorar la visibilidad y reducir las areas oscuras que puedan generar inseguridad. Es
importante eliminar zonas ocultas mediante un disefio abierto y transparente, que
incluya la instalacion de mobiliario urbano como bancos, jardines, y decoraciones
atractivas, incentivando a la gente a pasar mas tiempo en estos espacios y, por lo tanto,
aumentando la percepcion de seguridad. Ademas, para mejorar la accesibilidad, se
deben implementar rampas y senderos accesibles para personas con movilidad
reducida, garantizando que todos los habitantes puedan disfrutar de los espacios
publicos. La organizacion de programas de participaciéon ciudadana y actividades
culturales y sociales en los corredores verdes puede mantener estas areas activas y
concurridas, fomentando un sentido de comunidad y vigilancia natural que contribuye

a la seguridad y bienestar de todos los usuarios.
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Tabla 12
Seguridad y accesibilidad

Seguridad y accesibilidad

Falta de iluminacion Asegurar una buena iluminacion en los
corredores verdes para mejorar la
visibilidad y reducir las areas oscuras.

Zonas ocultas Disefio abierto y transparente, e incluir la
instalacion de mobiliario urbano.

Falta de accesibilidad Implementar rampas 'y  senderos
accesibles para personas con movilidad
reducida.

Espacios publicos poco activos Organizar programas de participacion

ciudadana y actividades culturales y
sociales en los corredores verdes para
mantener estas areas activas.

Nota: Esta tabla representa la solucion a la temética de niveles de confort en el aspecto

de seguridad y accesibilidad. Elaboracién propia (2024).

d) Calidad visual

Implementar elementos naturales, como arboles y jardines, junto con arte y un
disefio urbano, puede transformar estos espacios que reflejen la belleza y la cultura
local. Esto no solo mejora la estética del area, sino que también enriquece la
experiencia visual de los residentes y visitantes. La incorporacion de murales,
esculturas y otros elementos artisticos que resalten la identidad de la comunidad puede
fortalecer el sentido de pertenencia y orgullo entre los habitantes. Ademas, un disefio
paisajistico cuidadoso que incluya vistas abiertas y puntos focales atractivos puede
hacer que los corredores verdes sean lugares mas agradables y estimulantes,

contribuyendo significativamente a la calidad de vida en la ciudad.

Tabla 13
Calidad visual
Calidad visual
Espacios publicos Implementar elementos naturales, como
arboles y jardines, junto con arte y un
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disefio urbano, para transformar estos
espacios y reflejar la belleza y la cultura
local.

Falta de identidad Incorporar murales, esculturas y otros
elementos artisticos que resalten la
identidad de la comunidad.

Sin vistas abiertas Disefiar paisajisticamente los corredores
verdes para incluir vistas abiertas y
puntos focales atractivos.

Nota: Esta tabla representa la solucion a la temética de niveles de confort en el aspecto
de calidad visual. Elaboracion propia (2024).

e) Contacto con la naturaleza

Integrar una abundante vegetacion nativa a lo largo de los corredores no solo
proporciona sombra y reduce la temperatura ambiente, sino que también mejora la
calidad del aire y promueve la biodiversidad local. La creacion de areas de descanso
rodeadas de plantas y flores autdctonas puede ofrecer a los residentes y visitantes un
refugio tranquilo del ruido urbano, fomentando la relajacion y el bienestar. Ademas,
la instalacion de pequefios jardines comunitarios y huertos urbanos puede involucrar a
la comunidad en el cuidado y mantenimiento de estos espacios, fortaleciendo el
vinculo con la naturaleza y fomentando un sentido de pertenencia. Estas medidas no
solo aumentan el confort y la calidad de vida de los habitantes, sino que también
transforman los corredores verdes en espacios vivos y dinamicos que reflejan la

riqueza natural de la region amazonica.

Tabla 14

Contacto con la naturaleza

Contacto con la naturaleza

Elevada temperatura Integrar una abundante vegetacion nativa
a lo largo de los corredores para
proporcionar sombra y reducir la
temperatura ambiente.

Falta de areas de descanso Crear &reas de descanso rodeadas de
plantas y flores autdctonas, ofreciendo a
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los residentes y visitantes un refugio
tranquilo del ruido urbano.

Desconexion de la comunidad Instalar pequefios jardines comunitarios y
huertos urbanos que involucren a la
comunidad en el cuidado vy
mantenimiento de estos espacios

Nota: Esta tabla representa la solucion a la temética de niveles de confort en el aspecto

de contacto con la naturaleza. Elaboracion propia (2024).

f) Flexibilidad

Disenar areas multifuncionales que puedan adaptarse a diversas actividades,
como mercados temporales, eventos culturales o areas de juego, permite que los
corredores verdes respondan a las necesidades cambiantes de la comunidad. Utilizar
mobiliario urbano modular y movil facilita la reconfiguracion del espacio segun las
actividades programadas, optimizando el uso del area y mejorando la experiencia de
los usuarios. Ademas, la incorporacion de superficies pavimentadas y zonas verdes de
manera equilibrada proporciona una infraestructura robusta que puede soportar tanto
el transito peatonal como actividades recreativas. Esta adaptabilidad no solo aumenta
el confort y la utilidad de los corredores verdes, sino que también fomenta un entorno
inclusivo y dindmico, capaz de satisfacer las demandas de una comunidad diversay en

constante evolucion.

Tabla 15
Flexibilidad
Contacto con la naturaleza
Falta de espacios adaptables Disefiar areas multifuncionales que
puedan adaptarse a diversas actividades.
Usos de los espacios Utilizar mobiliario urbano modular vy
movil que facilite la reconfiguracién del
espacio segun las  actividades
programadas.
Falta de infraestructura Incorporar superficies pavimentadas y
zonas verdes de manera equilibrada.
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Nota: Esta tabla representa la solucion a la temética de niveles de confort en el aspecto
de flexibilidad. Elaboracién propia (2024).

4.3.Verificacion de hipotesis
4.2.5. Discusion final

La articulacion de espacios publicos amazonicos involucra a tres actores
fundamentales; la municipalidad, los residentes y turistas que recorren la trama de la
ciudad del Puyo. Este tema de tesis se centra en identificar la existencia de corredores
verdes como articuladores de espacios publicos y aplicables en la urbanizacién
amazonica. La relevancia del tema radica en la necesidad de comprender la trama de
la ciudad y de cdmo se vinculan o conectan los espacios publicos mediante una red
verde y antrdpica, que permita mejorar la planificacion urbana de la ciudad del Puyo,
ademas de fortalecer la identidad cultural y turistica de la ciudad, la cual involucra a
la municipalidad debido a que ellos son los que gestionan los instrumentos de
planificacion urbana de la ciudad y de los diversos espacios publicos de la misma. Sin
embargo, no han logrado constituirse como herramientas eficaces para la articulacion
de espacios publicos en la urbanizacién amazonica. ¢Cual es la causa de esto? Esto
podria deberse a que las politicas urbanisticas y de desarrollo sostenible han sido
inconsistentes y fluctuantes a lo largo del tiempo, impidiendo la consolidacién de
criterios normativos adecuados para la creacion y mantenimiento de corredores verdes

en la Ciudad del Puyo.

El establecer criterios urbanisticos que permitan la implementacion de
corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la urbanizacién
amazonica de la Ciudad del Puyo se debe abordar de manera coherente y sostenible.
En este sentido, es Gtil preguntarse: ¢Por qué es crucial establecer la articulacion de
espacios publicos mediante corredores verdes en la Ciudad del Puyo? Es fundamental
que la municipalidad y los residentes trabajen en conjunto para asegurar un desarrollo
urbano que beneficie a todos. Al crear y mantener corredores verdes, la Ciudad del
Puyo puede mejorar su calidad ambiental, la calidad de vida de sus residentes y su
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identidad cultural, todo mientras se gestiona eficazmente la conexion de los espacios

publicos en el area urbana.

La ciudad del Puyo, situada en la Amazonia, necesita desarrollar criterios que
ayuden a implementar corredores verdes que actien como articuladores de espacios
publicos, mejorando asi la cohesion urbana. La infraestructura actual no resuelve
adecuadamente los problemas de conectividad y accesibilidad. Por tanto, es esencial
considerar como estos corredores verdes se integran con la comunidad local, como los
habitantes perciben y utilizan estos espacios al desplazarse por ellos, y cuéles son sus
interacciones sociales e individuales. Segln la teoria evidenciada en el libro “La
Imagen de La Ciudad” de Lynch (2013), en la que plantea o llega a la conclusion de
la existencia de cinco elementos basicos en el urbanismo los cuales permiten el
desarrollo de la implementacidn de corredores verdes mediante el uso de los elementos
antes ya mencionados, lo cual permite nuevos usos y significados del entorno urbano,

fomentando un desarrollo sostenible y una mayor calidad de vida para los residentes.

Conociendo ya todos los actores involucrados en la implementacién de
corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la urbanizacién
amazonica, vale preguntarse: ¢Actdan los actores de manera coordinada? Si bien la
comunidad local y las organizaciones ambientales muestran interés en mejorar y
mantener estos espacios, a menudo no reciben el apoyo necesario del Gobierno
Auténomo Descentralizado del Puyo. En este contexto, Lopez (2010) afirma que "la
participacion de la municipalidad es esencial para la creacion y mantenimiento de
corredores verdes, ya que permite una planificacion integral y el respaldo a los

proyectos de transformacion urbana”.

Por otro lado, las limitaciones de los presupuestos destinados a la articulacion
de espacios publicos en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de la Ciudad
del Puyo impactan negativamente en la implementacion de corredores verdes y la
calidad de vida de la comunidad. Estas limitaciones presupuestarias representan un
obstaculo significativo para abordar de manera efectiva la creacion de estos senderos
ecoldgicos o rutas verdes. La carencia de recursos financieros impide que la ciudad
desarrolle una infraestructura verde adecuada y que integre a la comunidad en el disefio

y mantenimiento de estos espacios. De igual manera, la falta de participacion de los
167



residentes en el proceso de toma de decisiones puede resultar en una falta de sentido
de pertenencia dentro de la comunidad. En este entorno, Gémez (2019) sostiene que
la falta de presupuesto puede llevar a la inaccion y el abandono de estos proyectos, lo
que a su vez puede generar problemas de seguridad y mantenimiento en los espacios

publicos y la trama de la ciudad.

Ademas, Martinez (2015) argumenta que la planificacion urbana sostenible se
centra en la integracion de espacios verdes y la mejora de la calidad de vida urbana.
En este contexto, la implementacion de corredores verdes como articuladores de
espacios publicos en la urbanizacion amazonica, particularmente en la Ciudad del
Puyo, puede servir como una estrategia efectiva para fomentar la cohesion social y el
bienestar ambiental. La creacion de estos corredores no solo proporciona areas
recreativas y de esparcimiento, sino que también promueve la conectividad ecologica
y la inclusion social, contrarrestando el impacto negativo de la urbanizacion

desordenada y promoviendo un desarrollo urbano mas equitativo y sostenible.

¢Como se origina la necesidad de implementar corredores verdes en la
urbanizacion amazénica? ;Es posible que se deban a la necesidad de conectar de
manera mas eficiente los espacios publicos en un entorno urbano disperso? Estos
corredores surgen como respuesta a la fragmentacion del paisaje urbano y la
desconexion entre areas verdes y espacios publicos. La integracion de vegetacion y
rutas peatonales en los corredores verdes no solo mitiga los efectos del cambio
climatico, sino que también promueve un entorno mas saludable y estéticamente
agradable. Lynch (1960) destaca la importancia de los elementos urbanos que mejoran
la cohesion del paisaje urbano. Segun el autor, las ciudades pueden recuperar su
vitalidad y funcionalidad al integrar corredores verdes que articulen y conecten
diferentes areas de la ciudad, restaurando el equilibrio entre la naturaleza y el entorno
construido (Lynch, 2013). Estos corredores verdes, ademas de proporcionar sombra y
mejorar la calidad del aire, actian como espacios de interaccion social y recreacion,
enriqueciendo la experiencia urbana y fortaleciendo el sentido de comunidad (Lynch,
2013).

¢Como puede la implementacion de corredores verdes contribuir al desarrollo

urbano en la urbanizacion amazoénica? Los corredores verdes ofrecen una oportunidad
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Unica para enriquecer el desarrollo urbano en la Ciudad del Puyo. Estos espacios
pueden ser transformados en &reas de vegetacion y encuentro comunitario,
promoviendo el bienestar de los residentes y mejorando la percepcién de su entorno.
Segun Gehl & Svarre (2013), la inclusion de elementos naturales en areas urbanas
desempefia un rol crucial en el desarrollo de ciudades que sean sostenibles. Los
corredores verdes permiten la integracion de la naturaleza en el tejido urbano y no solo
embellece la ciudad, sino que también enriquece la experiencia humana al promover
el contacto con entornos naturales, beneficiando asi tanto a los residentes como al

medio ambiente urbano en general.

Row & Jacobs (1962), subraya la importancia del disefio urbano centrado en
las personas, destacando la creacidn de entornos que promuevan la vida comunitaria,
la sostenibilidad y la salud pablica. Jacobs enfatiza que el disefio de las ciudades debe
influir positivamente en la calidad de vida al facilitar la actividad fisica, el comercio
local, la interaccidn social y el acceso equitativo a los espacios publicos. Por ejemplo,
transformar un corredor verde en un centro comunitario o en un espacio cultural podria
atraer a una diversa comunidad de personas, fomentando interacciones sociales y
fortaleciendo el sentido de pertenencia. Esta renovacion no solo mejora el entorno
fisico, sino que también promueve la seguridad y la cohesion social, contribuyendo asi

a la creacion de un entorno urbano més dindmico y acogedor.

En este contexto, es relevante explorar: ;Como pueden los corredores verdes
integrarse en la vida cotidiana de la urbanizacién amazoénica? Su integracion efectiva
dependera de que estos espacios sean adecuadamente valorados y utilizados por los
residentes. Este proceso puede lograrse mediante la participacion y la reintegracion
social, permitiendo que la comunidad desarrolle un sentido de pertenencia y conexién
con estos espacios. Autores como Rodriguez (2023) sostienen que la implementacién
de corredores verdes como articuladores de espacios publicos puede actuar como un
mecanismo para mejorar y estructurar el entorno urbano, promoviendo la formacion
de identidad y la conectividad social y espacial en el contexto especifico de la
urbanizacion amazénica. Este objetivo se alcanza mediante intervenciones que
dinamizan y facilitan el desarrollo y fortalecimiento de la identidad comunitaria y la
integracion de estos espacios en la vida urbana (Rodriguez, 2023).
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Por otra parte, Lynch (2013) enfatiza que la vida urbana ocurre principalmente
en los espacios intermedios de la ciudad, como calles, plazas, parques y otros lugares
publicos. Segun Lynch, estos espacios no son simplemente zonas de transito, sino que
son escenarios fundamentales donde se desarrolla la interaccion social, la vida civica
y las experiencias urbanas significativas. Lynch sostiene que estos lugares son vitales
para la funcionalidad urbana y contribuyen a enriquecer la experiencia urbana al
proporcionar oportunidades para encuentros fortuitos, actividades culturales y
sociales, y para fortalecer el sentido de comunidad y pertenencia entre los habitantes
de la ciudad (Lynch, 2013).

Es relevante destacar el conocimiento o pensamientos de los autores abordados
en el capitulo I, quieres investigaron o hablaron sobre la arquitectura urbana y la
planificacion de una ciudad sostenible priorizando a las personas. Desde el punto de
vista de Jacobs (1962), Gehl (2010) y Lynch (2013), se puede abordar o entender la
trama urbana de las ciudades. Jacobs (1962), por su parte, aborda los corredores verdes
desde una Optica de dinamismo social, subrayando cdmo estos espacios pueden
revitalizar la vida urbana al fomentar interacciones sociales y actividades
comunitarias. Ademas, destaca el potencial de estos corredores para convertirse en
arterias vitales que conecten diferentes partes de la ciudad, mejorando la cohesion
social y la accesibilidad. Gehl (2010) refuerza esta vision al enfatizar la importancia
de disefiar espacios urbanos centrados en las personas, promoviendo entornos que no
solo sean funcionales, sino también atractivos y acogedores para la comunidad. Por
ultimo, Lynch (2013) resalta el papel de los corredores verdes como elementos
estructurales en la planificacion urbana, capaces de articular espacios publicos y
mejorar la legibilidad y calidad ambiental de la ciudad. Juntos, estos autores
proporcionan una base teorica robusta para considerar a los corredores verdes como
herramientas eficaces en la urbanizacion amazodnica, especialmente en el contexto de
la Ciudad del Puyo.

Las perspectivas y posturas de estos autores subrayan la necesidad de
implementar corredores verdes que articulen espacios publicos, especialmente en
contextos como la urbanizacion amazoénica. Al integrar estos corredores verdes, no

solo se mejora la infraestructura urbana y se fomenta la cohesién social, sino que
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también se aborda la planificacion urbana que han generado desconexién y
desigualdad. La revitalizacién de estos espacios naturales y su incorporacion en la
trama urbana de la Ciudad del Puyo pueden crear una ciudad mas inclusivay habitable,
promoviendo el bienestar de todos sus residentes y turistas. De esta manera, se
contribuye a una planificacion urbana mas justa y sostenible, que considera tanto las

necesidades ambientales como las sociales de la comunidad.
4.2.6. Respuesta de la pregunta de investigacion

La pregunta de investigacion planteada fue: ¢ De qué manera la implementacién
de corredores verdes incide en la articulacién de espacios publicos en la urbanizacion
amazonica?, y para responder la siguiente pregunta de investigacion se analizan

diversos factores.

Los corredores verdes pueden influir significativamente en la forma en que los
barrios de la urbanizacién amazonicas articulan y se relacionan entre si. Por ejemplo,
estos corredores pueden ser utilizados para la creacion de areas verdes que conecten
distintos espacios publicos, fomentando asi la interaccion social y la convivencia entre
los residentes (Jacobs, 1962). Ademas, estos espacios pueden ser aprovechados para
la implementacion de proyectos comunitarios y educativos que promuevan la
participacion ciudadana y el desarrollo de habilidades locales (Gehl, 2010). En el
contexto de la urbanizacion amazénica, Lynch (2013) destaca que la incorporacion de
corredores verdes puede mejorar la legibilidad y la cohesion del entorno urbano,

facilitando la movilidad y el acceso equitativo a los espacios publicos.

La planificacion y disefio de la arquitectura urbana deben considerar los
aspectos para asegurar un desarrollo sostenible, inclusivo y en armonia con el entorno
natural, como culturales, sociales y ambientales en los barrios de la ciudad del Puyo.
Es fundamental adoptar un enfoque integral que respete y valore la identidad cultural
unica de las comunidades amazonicas, asegurando que los disefios y proyectos reflejen
y fortalezcan estas identidades locales. Ademas, se debe priorizar la participacion de
los residentes en todas las etapas del proceso, desde la concepcion hasta la
implementacidn, para garantizar que las soluciones urbanisticas sean verdaderamente

inclusivas y respondan a las necesidades y aspiraciones de la comunidad.
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En el de caso en la Ciudad del Puyo, la implementacion de corredores verdes
como articuladores de espacios publicos presenta una oportunidad Unica para
revitalizar y enriquecer el entorno urbano amazonico. Es esencial que los criterios
urbanisticos adopten una perspectiva integral que incorpore profundamente los
aspectos culturales y sociales de las comunidades locales. Esto implica disefiar y
planificar los corredores verdes de manera que no solo conserven, sino que también
promuevan activamente la identidad cultural amazonica, respetando las tradiciones

ancestrales y facilitando espacios para la expresion cultural y artistica de los residentes.

La integracion de corredores verdes como articuladores de espacios publicos
en la urbanizacion amazonica, especificamente en la Ciudad del Puyo, no solo busca
mejorar la estética y funcionalidad del entorno urbano, sino también promover una
mayor conectividad y accesibilidad para sus habitantes. Esto adquiere especial
relevancia en un contexto donde la movilidad y el acceso a servicios basicos son
cruciales para mejorar la calidad de vida de la comunidad. La planificacion urbana
debe enfocarse en vincular estratégicamente los corredores verdes con los espacios
publicos existente, creando redes integradas que faciliten el transito peatonal y ciclista,

asi como la interaccion social entre los residentes.

Ademas, es indispensable comprender y entender la dimension cultural y social
de estos espacios. Estas areas, que muchas veces poseen una carga historica y
significativa para la comunidad local, representan oportunidades para la preservacién
y promocion de tradiciones. La intervencion urbanistica debe ser sensibilizada
respecto a su valor patrimonial, no solo enfocandose en su revitalizacion fisica, sino
también activando su memoria colectiva y cultural. Desde una perspectiva social, la

regeneracion de estos espacios puede tener impactos positivos significativos.

Estos espacios bien planificados y mantenidos no solo reducen la percepcion
de inseguridad entre los residentes, sino que también fomentan comportamientos
sociales y civicos en la comunidad. La inclusion de areas verdes y recreativas
contribuye al bienestar integral de la poblacién, ofreciendo lugares para actividades de
esparcimiento, conexién con la naturaleza. Este enfoque integral no solo mejora la

calidad de vida urbana, sino que también fortalece el sentido de identidad y cohesion
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social en la Ciudad del Puyo, promoviendo un desarrollo urbano sostenible y orientado

al bienestar comunitario.

En respuesta a la pregunta de investigacion sobre como la implementacion de
corredores verdes incide en la articulacion de espacios publicos en la urbanizacién
amazonica, este estudio concluye que los corredores verdes no solo mejoran la
conectividad fisica entre diferentes areas urbanas y naturales, sino que también
fortalecen los aspectos sociales y culturales de la comunidad del Puyo. La propuesta
de criterios espacio-funcionales urbanos debe considerar la integracion de estos
corredores como articuladores de espacios publicos que promuevan la interaccion

comunitaria y el bienestar colectivo.

En resumen, este estudio proporciona una base solida para la planificacion y
disefio de corredores verdes en la Ciudad del Puyo, no solo como elementos de
infraestructura verde, sino como herramientas para revitalizar y conectar de manera

significativa los espacios publicos urbanos en la Amazonia.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1.Conclusiones

La investigacion buscd responder la pregunta: ¢(De qué manera la
implementacién de corredores verdes incidio en la articulacion de espacios publicos
en la urbanizacion amazénica? En este sentido, se propusieron tres objetivos
especificos para responder la pregunta de investigacion: analizar el debate teorico
sobre la incidencia de la implementacion de corredores verdes en la articulacion de
espacios publicos amazonicos, diagnosticar la implementacion de corredores verdes
en la articulacion de espacios publicos en la urbanizacion amazénica e identificar si
existieron o no criterios espacio-funcionales para la articulacion de espacios publicos
en la urbanizacién amazonica en el caso de la ciudad de Puyo. En ese contexto, en base
al sustento tedrico presentado en el estado del arte, en diversas escalas macro, meso y
micro; en términos generales se examinaron e interpretaron los siguientes términos: el
ecourbanismo, la urbanizacion amazonica, los corredores verdes y los espacios
publicos; junto con el andlisis del funcionamiento del modelo espacial de la trama de
la ciudad y el funcionamiento de las infraestructuras verdes de la ciudad. Fue posible
identificar la manera en la que las relaciones y caracteristicas del estado actual, las
cuales comprendian la delimitacion espacial, temporal, social, el eje de analisis

espacial, emplazamiento y el analisis del contexto urbano.

En ese contexto, la hipotesis sostenia que las relaciones y caracteristicas
espaciales del funcionamiento del modelo espacial de la trama de la ciudad, junto con
el funcionamiento de las infraestructuras verdes de la ciudad, incidieron en la
articulacion de redes antropicas y redes verdes, debido a la articulacion territorial, la
conectividad peatonal, asi como la densidad, accesibilidad y calidad ambiental de las
areas verdes. Asi, para identificar la existencia de corredores verdes se produjo el
analisis del contexto urbano, la caracterizacion, estructura espacial, relaciones
espaciales, las areas verdes y los niveles de confort presentes en la urbanizacién
amazonica. En este sentido, estos analisis se especializaron en la ciudad actual, que

contaba con mapeos del estado actual de la morfologia urbana, comprendiendo los
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elementos de la morfologia urbana fragmentada, sistemas urbanos desconectados y
elementos fisicos limitados. De esta manera, las relaciones y caracteristicas espaciales
del territorio dieron lugar a procesos de desvinculacion socio-funcional reflejados en

fendmenos como la segregacion de espacios publicos y la fragmentacion territorial.

En primer lugar, se distinguio si existia la presencia de corredores verdes como
un componente esencial dentro del proceso de articulacion de espacios en la
urbanizacion amazédnica, pero esto no fue la Unica forma de conectar o vincular los
espacios, es decir, no actuaba por si solo. Asi, la articulacion de espacios dependia
también del desarrollo del modelo espacial, la expansion urbana, el funcionamiento de
la trama de la ciudad y el funcionamiento de las infraestructuras verdes, por parte del
GAD municipal de la ciudad del Puyo. En este contexto, los instrumentos de
planificacion urbana relacionados con el uso del suelo facilitaron la comprensién de
las caracteristicas de los espacios verdes, publicos y las redes antrdpicas, lo cual
permitié apreciar los diversos agentes o fendmenos que provocaron el proceso de
urbanizacion y expansion de la ciudad. Entre estos agentes, destaco el crecimiento
comercial que aprovecho el desarrollo de infraestructuras urbanas —potenciales o
existentes— y los beneficios sociales para integrarse en el tejido urbano de la Ciudad
del Puyo.

De esta manera, la intervencién de los diferentes agentes demogréaficos y
ambientales condujo a una nueva valorizacién de la urbanizacion amazénica. El caso
de la ciudad del Puyo fue particular, debido al desarrollo del tejido urbano, la
morfologia de este, ademas de las caracteristicas y relaciones espaciales que presento
la ciudad amazdnica, aparte de que esta busco adaptarse al entorno natural y cultural.
Asi, ademas se aprovecho la localizacién estratégica, en conjunto con las condiciones
topograficas y paisajisticas, para ofrecer una experiencia diferente a las demas
ciudades del Ecuador, y de esta manera se pudo especular que las condiciones y
funcionalidades de la ciudad eran unicas. En tal sentido, la urbanizacion amazonica se
convirtié en una fuente de informacion, la cual fue capitalizada por la ciudad del Puyo

a través del desarrollo demogréafico desde el centro y las periferias.

En ese contexto, la planificacion urbana no aprovechd las caracteristicas unicas

de la ciudad de Puyo para promover elementos integradores y articuladores de espacios
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publicos en la urbanizacion amazonica. Para ello se presentd un enfoque investigativo
sobre las caracteristicas espacio-funcionales de la ciudad; ¢Y cuél fue el enfoque
adoptado para ello? La bdsqueda de la existencia 0 no de corredores verdes
multifuncionales, que se constituyeran como herramientas capaces de satisfacer las
necesidades y aspiraciones de la comunidad en cuanto a la forma de habitar la ciudad
de manera integrada. Consecuentemente, la planificacion urbana buscé optimizar la
funcionalidad del entramado y tejido urbano a través de la integracion de redes
antropicas y verdes. ;De qué manera se logro esto espacialmente? A través del
desarrollo y optimizacién de las redes que presentaban caracteristicas diferenciadoras
como: la provision de infraestructura verde y espacios recreativos, la preservacion y
realce de los atributos paisajisticos de la region amazénica, ademas de una localizacion
estratégica que facilitara la conectividad peatonal, fomentara la accesibilidad, y

ofreciera un entorno ambiental de alta calidad.

En ese sentido, las relaciones y caracteristicas espaciales del funcionamiento
del modelo espacial de la trama de la ciudad en conjunto al funcionamiento de las
infraestructuras verdes de la ciudad en la urbanizacién amazonica, ha incidido en la
deficiencia de la conectividad y calidad ambiental en la ciudad del Puyo. Esta
desarrollado una carencia en la integracion de redes verdes y antropicas, lo que ha
dificultado la cohesion social y la accesibilidad universal a espacios publicos. En
complemento, vale destacar que la inexistencia de corredores verdes ha debilitado la
conectividad peatonal y la preservacion de la biodiversidad local, representando un
claro ejemplo de insostenibilidad y desigualdad espacial. Por un lado, la configuracion
de espacios verdes ha limitado la interaccion social y la cohesion comunitaria, pues el
acceso a estos espacios es selectivo. De esta manera, la respuesta publica de
urbanizacion excluyente ha debilitado el funcionamiento del modelo espacial de la
trama de la ciudad en conjunto al funcionamiento de las infraestructuras verdes,
desalentando una articulacion espacio funcional de los diversos espacios publicos.
Ademas, la inexistencia de redes verdes ha deteriorado la calidad ambiental y la
resiliencia urbana, creando un entorno menos habitable y saludable para todos los

habitantes de la ciudad del Puyo.
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La inexistencia de corredores verdes como articuladores de espacios publicos
en la urbanizacion amazonica ha intensificado los procesos de fragmentacion
territorial. La falta de estas infraestructuras ha generado una division severa del
espacio urbano, caracterizado por barreras fisicas prominentes y una conectividad
peatonal severamente restringida y segregada. Como resultado, se han fortalecido la
segregacion espacial, marginando de manera significativa a los distintos espacios que
se encuentran en las periferias de la ciudad, debido a la desconexidn que esta presenta.
En lugar de fomentar la integracion y cohesion social, la prevalencia de estas
estructuras cerradas ha promovido un modelo hegemdnico de urbanizacion, marcado
por la segregacion y la falta de cohesion en el uso del suelo. Esta situacion representa
un obstaculo evidente para la articulacion de redes antropicas y verdes, contrarrestando
asi los potenciales beneficios ambientales y sociales que podrian derivarse de una

planificacion urbana mas inclusiva y equitativa en la Ciudad del Puyo.

Finalmente, es crucial subrayar que la investigacion aborda nos permitié
identificar que la presencia de corredores verdes como elementos articuladores de
espacios publicos en la urbanizacion amazonica, especificamente a traves de un
estudio de caso en la Ciudad del Puyo, es inexistente. Esta ausencia de corredores
verdes se debe a varios factores criticos que afectan la planificacion urbana. En primer
lugar, la falta de planificacion urbana integral y a largo plazo ha sido un obstaculo
significativo. Las estrategias de desarrollo urbano en Puyo no han priorizado la
inclusion de infraestructuras verdes dentro de su marco de crecimiento y expansion.
Esto se debe, en parte, a la falta de vision y comprension de los beneficios a largo plazo

que los corredores verdes pueden aportar tanto en términos ambientales como sociales.

Ademas, la escasez de recursos financieros dedicados a la creacion y
mantenimiento de espacios verdes ha limitado la capacidad de implementar estos
proyectos. Los fondos disponibles suelen ser dirigidos hacia infraestructuras basicas y
necesidades mas inmediatas, dejando de lado inversiones que, aunque cruciales para
la sostenibilidad urbana, no son vistas como urgentes. Otro factor determinante es la
falta de politicas publicas especificas que promuevan la creacion de corredores verdes.
Las normativas actuales no incluyen disposiciones claras y exigibles para la

integracion de infraestructuras verdes en la planificacion urbana. Sin una base legal
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solida y mecanismos de incentivo, los desarrolladores y planificadores urbanos tienen

pocas motivaciones para incluir estos elementos en sus proyectos.

Ademas, se plantea la hipdtesis de que las dindmicas y caracteristicas
espaciales del modelo de la trama urbana, en conjuncién con el desempefio de las
infraestructuras verdes, ejercen influencia significativa en la articulacion de redes
antrdpicas y redes verdes en este contexto urbano. En ese sentido, mientras se examina
la existencia 0 no de los corredores verdes como herramientas potenciales para la
integracion y accesibilidad de espacios publicos, también se sugiere una perspectiva
futura de investigacion. Esta futura linea de estudio podria enfocarse en la
planificacion urbana que permita la implementacion de criterios especificos para el
desarrollo de corredores verdes como articuladores de espacios publicos en la ciudad,
ademas de eso también se enriquecerd la comprensién general de como estos
elementos y como impactan la calidad de vida y la cohesion comunitaria en entornos

urbanos como la Ciudad del Puyo.

5.2. Recomendaciones

Se aconseja que las autoridades gubernamentales refuercen el apoyo a las
iniciativas para implementar corredores verdes como articuladores de espacios
publicos en la urbanizacion amazonica, especificamente en la Ciudad del Puyo. Es
fundamental destinar los recursos necesarios y generar programas de financiamiento

que promuevan la ejecucion de los criterios urbanisticos.

Abordar la creacion de corredores verdes puede ser clave para promover
ciudades mas inclusivas, funcionales y estéticamente agradables. Estas desconexiones,
a menudo, pueden transformarse en areas de encuentro y recreacion que fomenten la
cohesidn social y el sentido de comunidad. Integrar corredores verdes al entorno
urbano no solo optimiza el uso del suelo, sino que también mejora la conectividad y la

accesibilidad, reduciendo barreras fisicas y sociales.

Para fortalecer la investigacion de esta tesis, es recomendable revisar si la
metodologia empleada fue la mas adecuada para responder a la problematica
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planteada. Considerar si los métodos cualitativos ayudan a obtener una vision
completa. De igual forma, se puede evaluar si alguna variable relevante no fue
analizada u otros factores contextuales que podrian influir en los resultados. Es posible
que aun quede pendiente la recoleccion de mas datos o la realizacion de analisis

complementarios para profundizar en los hallazgos.

Ademas de esto, se recomienda comenzar con la delimitacion de un &rea piloto
mas reducida en lugar de desarrollar proyectos en toda la ciudad. Esta area piloto
permitira evaluar de manera mas controlada y efectiva las relaciones y caracteristicas
espaciales del funcionamiento del modelo espacial de la trama de la ciudad en conjunto
con las infraestructuras verdes. El enfoque en un espacio delimitado facilitara la
concentracion de recursos y esfuerzos, permitiendo el desarrollo de criterios que
ayuden a la implementacién mas eficaz y un seguimiento detallado de los resultados.
Ademas, esta estrategia permitira identificar y resolver desafios especificos antes de
implementar los corredores verdes en la ciudad. También al momento de seleccionar
esta area piloto, es importante considerar zonas que ya presenten potencial para la
aplicacion futura de los criterios integracion de corredores verdes y que puedan

beneficiarse significativamente de la mejora en la conectividad.

Finalmente, surgen las siguientes preguntas: ;COmo pueden surgir estos
corredores verdes en el tejido urbano? ;Codmo pueden los corredores verdes contribuir
al desarrollo urbano? ¢De qué manera pueden incorporarse los corredores verdes en
las redes antrdpicas y verdes ya existentes? Estas preguntas pueden ser abordadas por
investigaciones futuras, orientadas a comprender y maximizar el impacto positivo de

los corredores verdes en la urbanizaciéon amazénica.
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ANEXOS

ANEXO 1. Marco Normativo

a) LEY ORGANICA DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL, USO Y
GESTION DEL SUELO (LOOTUGS)

Art. 5.- Establece los principios generales de la Ley, entre los cuales se
encuentra la promocion del uso y disfrute de los espacios publicos y areas verdes como

elementos fundamentales para el desarrollo social y la calidad de vida de la poblacion.

a. Equidad territorial y justicia social: Garantiza la igualdad de oportunidades para

aprovechar los beneficios del desarrollo sostenible y el acceso a los servicios basicos.

b. Coherencia con realidades culturales, econémicas y ambientales: Se basa en el

respeto a la diversidad cultural, econémica y ambiental de cada territorio.

c. Derecho a la ciudad: Implica el ejercicio pleno de la ciudadania, la gestion

democratica de las ciudades y la funcion social y ambiental de la propiedad.

d. Funcion puablica del urbanismo: Se basa en el interés publico y la planificacién

urbana a largo plazo.

e. Distribucion equitativa de cargas y beneficios: Se refiere a la distribucion justa de

los costos y beneficios del desarrollo urbano y rural.

Estos principios estan orientados a procurar la efectividad de los derechos a un
habitat seguro y saludable, el derecho a una vivienda adecuada y digna, el derecho a
la ciudad, el derecho a la participacion ciudadana y el derecho a la propiedad en todas
sus formas. Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo
(LOOTUGS), Articulo 5.

Art. 14.- Establece el derecho de las personas a vivir en un ambiente sano y
ecologicamente equilibrado, el cual incluye el acceso a areas verdes y espacios
publicos de calidad. Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del
Suelo (LOOTUGS), Articulo 14.
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Art. 23.- Establece la necesidad de garantizar la participacion ciudadana en la
planificacion y gestion de los espacios publicos y areas verdes, asi como la promocion
de la cultura ciudadana y el respeto por el medio ambiente. Ley Organica de
Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), Articulo 23.

Art. 24.- Establece la necesidad de garantizar la accesibilidad y uso adecuado
de los espacios publicos y &reas verdes para todas las personas, independientemente
de su edad, genero, discapacidad o condicion socioeconOmica. Ley Organica de
Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), Articulo 24.

Art. 30.- Establece la necesidad de garantizar la preservacién y conservacion
de los espacios publicos y areas verdes como elementos fundamentales del patrimonio
natural y cultural. Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo
(LOOTUGS), Articulo 30.

Art. 31.- Establece la necesidad de garantizar la accesibilidad y conectividad
de los espacios publicos, asi como la creacion y mantenimiento de areas verdes de
calidad que contribuyan al bienestar y calidad de vida de las personas. Ley Organica
de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), Articulo 31.

Art. 46.- Establece la necesidad de coordinar y articular las acciones de los
diferentes niveles de gobierno en la planificacion y gestion de los espacios publicos y
areas verdes, con el fin de garantizar su preservacion y conservacion. Ley Organica de
Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), Articulo 46.

Art. 66.- Establece la necesidad de garantizar la accesibilidad y conectividad
de los espacios publicos, asi como la creacion y mantenimiento de areas verdes de
calidad que contribuyan al bienestar y calidad de vida de las personas. Ley Orgéanica
de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), Articulo 66.

Art. 96.- numeral 6 Establece como una de las atribuciones de la Autoridad
Nacional de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo la promocion de la
creacion y mantenimiento de areas verdes y espacios publicos de calidad. Ley
Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestién del Suelo (LOOTUGS), Articulo
96.
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b) PLANDEUSOY GESTION DE SUELO DEL CANTON PASTAZA (PUGYS)
e Densidad Poblacional

El canton Pastaza de acuerdo con las proyecciones oficiales del INEC al afio
2020, tiene una poblacion de 84 377 habitantes y cuenta con una extension de 19 872,
43 kmz, teniendo asi una densidad poblacional del 4,25 Hab/ km2. En el PDOT se
muestra la figura de densidades poblacionales a nivel de parroquias, donde se puede
observar que la ciudad de Puyo es la que tiene el mayor porcentaje de densidad con
513,89 Hab por km2, mientras que la densidad mas baja es la de la parroquia Rio Tigre
con 0,16 Hab por km2. La parroquia Tarqui al ubicarse hacia el sur, cerca de la zona
urbana del cantdn Pastaza, y al estar determinada como direccion de expansion urbana
presenta el segundo porcentaje mas alto de densidad poblacional; ocurre algo parecido
con la parroquia 10 de Agosto, Fatimay Veracruz, por ser las parroquias mas cercanas

a la zona urbana.

ZONA URBANA. En la ciudad Puyo, al ser la cabecera cantonal cuenta con la
mayor concentracién poblacional, con una consolidacion a penas del 58,43 % en el
territorio urbano. Se encuentra dividido en 20 barrios urbanos, legalizados mediante

ordenanza. Ver Figura 1 del mapa de Barrios del area urbana.

ZONA RURAL. Los asentamientos rurales se encuentran dispersos en todo el
territorio, muchos de ellos cercanos a las vias principales y otros alejados, incluso sin
vias de acceso. Esta caracteristica de asentamientos dispersos ocasiona que no cuenten
con condiciones basicas de habitabilidad, sin espacios comunitarios legalizados, vias

de conexion planificadas y principalmente la dotacidn de servicios basicos
e Ocupacion de suelo

En el area urbana del Canton se identifican cuatro codificaciones de uso de
suelo. Una de ellas es la vivienda con uso sectorial que abarca un 50.05%, misma que
se encuentra en mayor parte a lado Norte y Este; el 37.70% son viviendas con uso
barrial ubicada en las zonas en donde se ha ido ampliando el limite urbano hacia el
lado Norte y sur, son viviendas que se relacionan con usos de tipo barrial; el 7.98%

corresponde al uso de suelo comercial y representa a la parte céntrica, aqui se
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desarrolla toda la actividad comercial central de la ciudad de Puyo; y el 4.26% es una
zona identificada como multiple centro de la ciudad donde se desarrollan
equipamientos con multiples usos como comercios zonales, alojamiento,
equipamientos como educacion, administracion etc., se encuentran en la Av. Alberto

Zambrano, 9 de octubre y Ceslao Marin.

Tabla 16
Usos actuales del area urbana del cantén Pastaza
SIMBOLOGIA DESCRIPCION AREA (M2) | PORCENTAJE
1.- VUS Vivienda con uso sectorial 8427599.30 50.5%
2.-VUB Vivienda con uso barrial 6348539.80 37.70%
3.-USC Uso con uso de suelo 1343852.39 7.98%
comercial
4.- MZU Multiples zonas de uso 717854.29 4.26%
TOTAL | 16837845.80 100%

Nota. Esta tabla muestra los usos actuales del area urbana del canton Pastaza, con sus
respectiva area y porcentaje. Tomado de GAD Municipal Pastaza — CRUP 2017-2025
(p. 32), por Unid. Ord. Territorial 2020.

e Estructura Biofisica — Riesgos

> Areas verdes

En el cantdn Pastaza existe 872.43 has de areas verdes y unas zonas
determinadas como de proteccién ecoldgica junto al rio Puyo y el Corredor de los
Llanganates mismos que cuentan con un rol de conservacion del entorno natural, estas
zonas alcanzan un 6090,86 has. Mientras que en el area urbana existen 727 areas
verdes, que representan 143,49 has., las mismas que se encuentran administradas por
el GAD Municipal Pastaza prestando el mantenimiento debido y seguridad, en ciertas
zonas la poblacion del sector se ha organizado para obtener esa responsabilidad.
Ademas, cada una de las parroquias dentro de su cabecera parroquial cuentan con su
un espacio verde. De acuerdo a estos valores de area verde en el area urbana Puyo, con

47 711 habitantes (Proyecciones
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INEC al 2020) y con 1434900 m2 (143,49 has) de areas verdes, se cuenta con
un rango de 30,07 m2/Hab y considerando que la poblacion al 2030 seré de 66 654 se
tendra aproximadamente 21,52 m2/Hab, se analiza que se cubre la necesidad de areas
verdes por habitante actualmente y a futuro. Es importante sefialar que actualmente
existen &reas verdes que se encuentran en abandono o en su estado natural
(aproximadamente méas del 80%) mismas que son de propiedad municipal por lo que
a futuro seran destinados para disefio de espacios de encuentro comun y se debe contar

con una planificacion de intervencion de areas verdes.

c) PLAN DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL 2020-
2030 CANTON PASTAZA (PDOT)

e Caracterizacion general del canton Pastaza

Pastaza es uno de los cuatro cantones de la provincia de Pastaza; limita al norte
con el canton Arajuno, al sur con la provincia de Morona Santiago, al este con la
Republica de Per( y al oeste con los cantones Mera y Santa Clara. En la Figura 1 se
puede observar la ubicacion geogréafica del cantdn Pastaza dentro de la division politica
del territorio nacional. El canton Pastaza tiene una superficie de 19.944,86 km2 y 14
parroquias (13 urbanas y 1 rural) (Figura 2). La cabecera cantonal es Puyo, donde se
agrupa gran parte de la poblacion total del cantdn, que de acuerdo a las proyecciones
oficiales del INEC para el afio 2020 es de 84.377 habitantes.

Tabla 17

Caracterizacion general del canton Pastaza

INFORMACION GENERAL DEL CATON PASTAZA
LIMITES NORTE: Canton Arajuno
SUR: Provincia de Morona Santiago
ESTE: Republica de Peru
OESTE: Cantén Mera y Santa Clara

UBICACION LATITUD: 0°59° 1 S LONGITUD: 77° 49’ 0" W
CABECERA CANTONAL Puyo
DIVISION POLITICA PARROQUIAS:

193



Puyo (urbana) — Canelos — 10 de agosto- Fatima-
Montalvo- Pomona- Rio Corriente- Rio Tigre- Sarayacu-
Simoén Bolivar- Tarqui-Tnte. Hugo Ortiz- Veracruz- El

Triunfo

NACIONALIDADES 6 nacionalidades: Kichwa, Shuar, Achuar, Shiwiar,
Andwa, Zapara

POBLACION 84.377 habitantes (Proyeccion 2020)

SUPERFICIE CANTONAL 19.944,86 km2

CLIMA Pastaza tiene un clima tropical muy hdmedo. La

temperatura media anual es de 24, 26 °C y la precipitacion
anual registra un promedio de 3600 mm

NOMBRE DEL GAD Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
Canton Pastaza

FECHA DE CREACION DEL | 13 de noviembre de 1911 (Aparece como entidad Politica

CANTON autébnoma) 5 de enero de 1921 (segin nueva division

territorial)

Nota. Estatabla muestra la informacion general del cantdn Pastaza, limites, ubicacion
la cabecera cantonal, division politica, nacionalidades, poblacion superficie cantonal,
clima, nombre del GAD vy la fecha de creacion del canton. Tomado de INEC (2010),
CONALI (2014), GADMP (p. 12), por GADMP, UEA, TNC, Seearth, Contrato
PROAmazonia, MAG, MAAE, PNUD, 2020.

d) Modelo Territorial Deseado

Para el afio 2030, el canton Pastaza es un territorio verde, ambientalmente sano
y megadiverso, que conserva sus recursos naturales y paisajisticos, promueve su uso
sustentable y el respeto por la naturaleza mediante la implementacion de acciones
como: articulacion con otros actores para la conservacion de los recursos naturales,
manejo y conservacion de las areas ecologicas municipales, incorporacion de nuevas
areas de conservacion municipal, apoyo al control de trafico ilegal de vida silvestre,
capacitacion y fortalecimiento de capacidades en conservacion a la poblacion
considerando los conocimientos ancestrales y colectivos existentes, desarrollo de bio-

emprendimientos y buenas practicas ambientales.
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Ha logrado restaurar areas degradadas e incorporarlas al paisaje natural, ha
identificado y zonificada sus areas mas amenazadas y vulnerables con lo cual ha
establecido acciones que han disminuido los riesgos naturales y antropicos
convirtiéndole en un canton seguro. Conserva, maneja y gestiona adecuadamente las
zonas de importancia hidrica para garantizar la calidad y cantidad de agua a sus
pobladores. En el territorio rural se respetan las zonas de conservacion y produccién
sostenible determinadas en funcién del Plan de Uso y Gestion del suelo, en articulacion
con los otros niveles de gobierno, lo que permite asegurar la conservacion y desarrollo

sostenible en el cantén.
e) Conectividad Peatonal

e LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL

Los acontecimientos relacionados con la conectividad peatonal suponen una
carencia a los derechos de los peatones, en lo que respecta a la disponibilidad de
recursos humanos, materiales y atencién a las necesidades basicas de acuerdo con los
siguientes articulos presentes en la Ley Organica de transporte terrestre transito y

seguridad vial.
e Codigos de rutas peatonales
Art. 198.- Son derechos de los peatones los siguientes:
a) Contar con las garantias necesarias para un transito seguro;
b) Disponer de vias publicas libres de obstaculos y no invadidas;
c¢) Contar con infraestructura y sefializacion vial adecuadas que brinden seguridad,;

d) Tener preferencia en el cruce de via en todas las intersecciones reguladas por
semaforos cuando la luz verde de cruce peatonal esté encendida; todo el tiempo en los
cruces cebra, con mayor énfasis en las zonas escolares; y, en las esquinas de las
intersecciones no reguladas por seméaforos procurando su propia seguridad y la de los

demas;
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e) Tener libre circulacién sobre las aceras y en las zonas peatonales exclusivas;

f) Recibir orientacion adecuada de los agentes de transito sobre sefializacion vial,
ubicacion de calles y nominativas que regulen el desplazamiento de personas y recibir

de estos y de los demas ciudadanos la asistencia oportuna cuando sea necesario; y,
g) Las demés sefaladas en los reglamentos e instructivos.

Art. 199.- Durante su desplazamiento por la via publica, los peatones deberan

cumplir lo siguiente:

a) Acatar las indicaciones de los agentes de transito y las disposiciones que para al

(sic) efecto se dicten;

b) Utilizar las calles y aceras para la practica de actividades que no atenten contra su

seguridad, la de terceros o bienes;

c) Abstenerse de solicitar transporte o pedir ayuda a los automovilistas en lugares

inapropiados o prohibidos;

d) Cruzar las calles por los cruces cebra y pasos elevados o deprimidos de no existir

pasos cebra, cruzar por las esquinas de las intersecciones;
e) Abstenerse de caminar sobre la calzada de las calles abiertas al transito vehicular;

) Abstenerse de cruzar la calle por la parte anterior y posterior de los automotores que

se hayan detenido momentaneamente;

g) Cuando no existan aceras junto a la calzada, circular al margen de los lugares
marcados Yy, a falta de marca, por el espaldén de la via y siempre en sentido contrario

al trénsito de vehiculos;

h) Embarcarse o desembarcarse de un vehiculo sin invadir la calle, solo cuando el

vehiculo este detenido y proximo a la orilla de la acera;
i) Procurar en todo momento su propia seguridad y la de los demas; vy,

j) Las demas sefialadas en los reglamentos e instructivos.
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Art. 200.- Las personas con discapacidad, movilidad reducida y grupos
vulnerables gozaran de los siguientes derechos y preferencias:

a) En las intersecciones, pasos peatonales, cruces cebra y donde no existan semaforos,
gozaran de derecho de paso sobre las personas y los vehiculos. Es obligacion de todo
usuario vial, incluyendo a los conductores ceder el paso y mantenerse detenidos hasta

que concluyan el cruce; y,
b) Las demas sefialadas en los reglamentos e instructivos.
e Codigos de circulacion vehicular

Art. 42.- La regulacién del uso de vias que conecten vias cantonales con vias

intercantonales.

a) Los vehiculos deben circular por las vias publicas en direccion y sentido
establecidos, y respetar los limites de velocidad establecidos en las vias.

b) Los vehiculos deben circular sin arrojar objetos o derramar sustancias que obstruyan

el transito o pongan en riesgo la integridad fisica de las personas.

c) Los vehiculos deben circular sin afectar o interrumpir el transito vehicular al realizar

maniobras de carga y descarga.

d) Los vehiculos deben sujetarse estrictamente a las rutas y los itinerarios de carga y

descarga autorizados.

e) Los vehiculos deben abstenerse de realizar paradas que no estén sefialadas en la

operacion del servicio.
f) Articulacion territorial
e Codigo de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo
Art. 3.- Fines. - Son fines de la presente Ley:

1. Orientar las politicas publicas relativas al ordenamiento territorial, desarrollo

urbano, ja la vivienda adecuada y digna; promover un uso eficiente, equitativo,
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racional y equilibrado del suelo urbano y rural a través de la definicion de principios,
directrices y lineamientos, y generar un habitat seguro y saludable en todo el territorio.

2. Definir mecanismos y herramientas para la gestion de la competencia de
ordenamiento territorial de los diferentes niveles de gobierno, generar articulacion
entre los instrumentos de planificacion y propiciar la correspondencia con los objetivos

de desarrollo.

3. Establecer mecanismos e instrumentos técnicos que permitan el ejercicio de
las competencias de uso y gestion del suelo de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados municipales y metropolitanos y del Estado en general, dirigidos a

fomentar y fortalecer la autonomia, desconcentracion y descentralizacion.

4. Promover el eficiente, equitativo, racional y equilibrado aprovechamiento
del suelo rural y urbano para consolidar un habitat seguro y saludable en el territorio
nacional asi como un sistema de asentamientos humanos policéntrico, articulado,

complementario y ambientalmente sustentable.

5. Establecer mecanismos que permitan disponer del suelo urbanizado
necesario para garantizar el acceso de la poblacion a una vivienda adecuada y digna,
mediante la promocion de actuaciones coordinadas entre los poderes publicos, las
organizaciones sociales y el sector privado.

6. Definir parametros de calidad urbana en relacion con el espacio publico, las
infraestructuras y la prestacion de servicios basicos de las ciudades, en funcion de la

densidad edificatoria y las particularidades geogréaficas y culturales existentes.

7. Racionalizar el crecimiento urbano de las ciudades para proteger los valores
paisajisticos, patrimoniales y naturales del territorio que permitan un desarrollo

integral del ser humano.

8. Garantizar la soberania alimentaria y el derecho a un ambiente sano,
mediante un proceso de planificacion del territorio que permita la identificacion de los
valores y potencialidades del suelo para lograr un desarrollo sustentable que aproveche

de manera eficiente los recursos existentes.
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9. Homologar a nivel nacional los conceptos e instrumentos relativos a
ordenamiento territorial, planeamiento urbanistico y gestion del suelo, de acuerdo con
las competencias de cada nivel de gobierno; incrementar la eficacia de la gestion
publica en el ambito del ordenamiento territorial, desarrollo urbano y gestion del suelo;

y brindar seguridad juridica a las actuaciones publicas y privadas sobre el territorio.

10. Propiciar los mecanismos que permitan la participacion de la sociedad en
los beneficios econdmicos, derivados de las acciones y decisiones publicas en el

territorio y el desarrollo urbano en general.

Art. 4.- Glosario. - Para efectos de la aplicacion de esta Ley, se utilizaran las

siguientes definiciones constantes en este articulo:

1. Actuacion urbanistica. Procedimiento de gestion y forma de ejecucion
orientado por el planeamiento urbanistico que implica un proceso concreto de
transformacion del suelo o de su infraestructura, o una modificacion de los usos

especificos del mismo.

3. Barrio. Son unidades bésicas de asentamiento humano y organizacion social
en una ciudad, que devienen por ello en la base de la participacion ciudadana para la
planificacion del desarrollo y el ordenamiento territorial municipal o metropolitano,
de conformidad con lo dispuesto en la normativa que regula la organizacion territorial

del Ecuador y la participacién ciudadana.

3. Ciudad. Es un nucleo de poblacion organizada para la vida colectiva a través
de instituciones locales de gobierno de caracter municipal o metropolitano.
Comprende tanto el espacio urbano como el entorno rural que es propio de su territorio
y que dispone de los bienes y servicios necesarios para el desarrollo politico,

econdmico, social y cultural de sus ciudadanos.

4. Desarrollo urbano. Comprende el conjunto de politicas, decisiones y
actuaciones, tanto de actores publicos como privados, encaminados a generar mejores
condiciones y oportunidades para el disfrute pleno y equitativo de los espacios, bienes

y servicios de las ciudades.
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6. Equipamiento social y de servicios. Espacio o edificacién, principalmente
de uso publico, donde se realizan actividades sociales complementarias a las
relacionadas con la vivienda y el trabajo; incluye al menos los servicios de salud,
educacion, bienestar social, recreacion y deporte, transporte, seguridad y

administracion publica.

7. Espacio Publico. Son espacios de la ciudad donde todas las personas tienen
derecho a estar y circular libremente, disefiados y construidos con fines y usos sociales
recreacionales o de descanso, en los que ocurren actividades colectivas materiales o

simbdlicas de intercambio y didlogo entre los miembros de la comunidad.

10. Infraestructura. Se refiere a las redes, espacios e instalaciones
principalmente publicas necesarias para el adecuado funcionamiento de la ciudad y el
territorio, relacionadas con la movilidad de personas y bienes, asi como con la

provision de servicios basicos.

12. Planeamiento urbanistico. Es el conjunto de instrumentos, disposiciones
técnicas y normativas que determinan la organizacion espacial del uso y la ocupacién
del suelo urbano y rural, asi como los derechos y obligaciones derivados de los

mismos.

16. Urbanizacién. Es el conjunto de obras de dotacion de infraestructuras,
equipamientos y espacio publico.

Art. 71.- Instrumentos de financiamiento del desarrollo urbano. - Los
instrumentos de financiamiento del desarrollo urbano son mecanismos que permiten
la participacion de la sociedad en los beneficios econdmicos producidos por la

planificacion urbanistica y el desarrollo urbano en general, particularmente cuando:
1. Se transforma el suelo rural en urbano.

2. Se transforma el suelo rural en suelo rural de expansion urbana.

3. Se modifican los usos del suelo.

4. Se autoriza un mayor aprovechamiento del suelo.
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Art. 72.- Concesion onerosa de derechos.- Los Gobiernos Autbnomos

Descentralizados municipales o metropolitanos para garantizar la participacion
de la sociedad en los beneficios econdomicos producidos por la planificacién
urbanistica y el desarrollo urbano en general, utilizaran la concesion onerosa de
derechos por la transformacion de suelo rural a suelo rural de expansion o suelo
urbanos; la modificacion de usos del suelo; o, la autorizacion de un mayor

aprovechamiento del suelo.

Previo a conceder los derechos descritos anteriormente, los Gobiernos
Auténomos Descentralizados municipales o metropolitanos exigiran a los solicitantes
de los permisos respectivos una participacion justa del Estado en el beneficio

econdmico que estos derechos adicionales significan.

Con este fin, los Gobiernos Auténomos Descentralizados municipales o
metropolitanos determinaran en el planeamiento urbanistico la delimitacién territorial
y las condiciones urbanisticas, procedimentales y financieras para su aplicacion. Solo
se podréa autorizar la transformacion de suelo rural a suelo rural de expansion urbana
o suelo urbano; la modificacion de usos del suelo; o, la autorizacion de un mayor
aprovechamiento del suelo, en aquellos poligonos de intervencién urbanistica que
permita el plan de uso y gestion de suelo o sus planes urbanisticos complementarios.

Cualquier autorizaciéon no contemplada en estos instrumentos sera invalida.

Con la finalidad de incentivar la construccion de vivienda de interés social o
de renovacion urbana, el Gobierno Auténomo Descentralizado municipal o
metropolitano podra exonerar o rebajar el pago por la concesion onerosa de los
derechos descritos en este articulo.

g) Accesibilidad de Areas verdes
e Codigo de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo

Art. 44.- Gestion del suelo.- La gestion del suelo es la accion y efecto de
administrarlo, en funcion de lo establecido en los planes de uso y gestion de suelo y

sus instrumentos complementarios, con el fin de permitir el acceso y aprovechamiento
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de sus potencialidades de manera sostenible y sustentable, conforme con el principio
de distribucion equitativa de las cargas y los beneficios.

Art. 45.- Cargas. - Son los gravamenes, imposiciones, afectaciones y cesiones
obligatorias de suelo, derivados de la aplicacion de los instrumentos de planeamiento
urbanistico y gestion de suelo. Los pagos de las cargas al Gobierno Auténomo
Descentralizado municipal o metropolitano se realizaran en dinero o en especie como:
suelo urbanizado, vivienda de interés social, equipamientos comunitarios o
infraestructura. Los pagos en especie no suplen el cumplimiento de las cesiones ni de

las obligaciones urbanisticas, ni pueden confundirse con estas.
h) Calidad Ambiental de Areas Verdes

e Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia vy
Descentralizacion (COOTAD)

Art. 424.- Area verde, comunitaria y vias. - En las subdivisiones y
fraccionamientos sujetos o derivados de una autorizacion administrativa de
urbanizacion, el urbanizador deberé realizar las obras de urbanizacion, habilitacion de
vias, areas verdes y comunitarias, y dichas areas deberan ser entregadas, por una sola
vez, en forma de cesion gratuita y obligatoria al Gobierno Autdnomo Descentralizado
municipal o metropolitano como bienes de dominio y uso publico. Se entregara como
minimo el quince por ciento (15%) calculado del area util urbanizable del terreno o
predio a urbanizar en calidad de areas verdes y equipamiento comunitario, de acuerdo
con lo establecido por la planificacion municipal, destinando exclusivamente para
areas verdes al menos el cincuenta por ciento de la superficie entregada. Se excepttan
de esta entrega, las tierras rurales que se fraccionen con fines de particion hereditaria,

donacion o venta; siempre y cuando no se destinen para urbanizacion y lotizacion.

La entrega de areas verdes, comunitarias y de vias no excedera del treinta y
cinco por ciento (35%) del area util urbanizable del terreno o predio. En el caso de
predios con una superficie inferior a tres mil metros cuadrados, la municipalidad o
distrito metropolitano, podra optar entre exigir la entrega del porcentaje establecido en

los incisos previos de areas verdes y equipamiento comunitario del area til del terreno
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0 su compensacion en dinero segun el avalto catastral del porcentaje antes indicado,
de conformidad con lo establecido en la ordenanza municipal correspondiente. Con
estos recursos la municipalidad debera crear un fondo para la adquisicion de areas

verdes, equipamiento comunitario y obras para su mejoramiento.

En las areas consolidadas, los bienes de dominio y uso publico destinados a
areas verdes podran ser cambiados de categoria exclusivamente a favor de
instituciones puablicas para consolidar y construir equipamientos publicos de
conformidad con lo que establezca en su normativa el Gobierno Auténomo
Descentralizado. La institucion publica beneficiaria tendra la obligacion de compensar
el equivalente al valor del bien que recibe, en base al avaluo realizado por el Gobierno

Auténomo Descentralizado municipal o metropolitano.
i) Cdbdigo Orgéanico de Ambiente de Ecuador
Art. 12.- Sistema Nacional Descentralizado de Gestion Ambiental

El Sistema Nacional Descentralizado de Gestion Ambiental permitira integrar
y articular a los organismos y entidades del Estado con competencia ambiental con la
ciudadania y las organizaciones sociales y comunitarias, mediante normas e
instrumentos de gestién. El Sistema constituira el mecanismo de orientacion,
coordinacion, cooperacién, supervision y seguimiento entre los distintos &mbitos de
gestion ambiental y manejo de recursos naturales, y tendra a su cargo el tutelaje de los
derechos de la naturaleza y los demaés establecidos en este Codigo de conformidad con
la Constitucion. Las entidades y organismos estatales sin competencia ambiental seran
responsables de aplicar los principios y disposiciones de este Cddigo. Los Gobiernos
Auténomos Descentralizados que no se encuentren acreditados ejerceran las demas

atribuciones ambientales que les corresponde.
Art. 13.- Coordinacion interinstitucional

En los casos de concurrencia de atribuciones, facultades o competencias entre
las instituciones del Estado relacionadas con la materia ambiental, debera existir
coordinacion interinstitucional para evitar la duplicacion de actividades y funciones,
asi como el incremento no justificado de exigencias administrativas a las personas.
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Art. 14.- Competencia ambiental

El ejercicio de las competencias ambientales comprende las facultades de
rectoria, planificacion, regulacién, control y gestion referidas al patrimonio natural, la
biodiversidad, calidad ambiental, cambio climético, zona marino y marino costera, y

demés ambitos relacionados de conformidad con la Constitucion y la ley.
j) Densidad de Areas Verdes
e Plan de Uso y Gestion de Suelo 2020-2032

En el cantdn Pastaza existe 872.43 has de areas verdes y unas zonas
determinadas como de proteccién ecoldgica junto al rio Puyo y el Corredor de los
Llanganates mismos que cuentan con un rol de conservacion del entorno natural, estas
zonas alcanzan un 6090,86 has. Mientras que en el area urbana existen 727 areas
verdes, que representan 143,49 has., las mismas que se encuentran administradas por
el GAD Municipal Pastaza prestando el mantenimiento debido y seguridad, en ciertas
zonas la poblacién del sector se ha organizado para obtener esa responsabilidad.
Ademaés, cada una de las parroquias dentro de su cabecera parroquial cuentan con su

un espacio verde.

De acuerdo con estos valores de area verde en el area urbana Puyo, con 47 711
habitantes (Proyecciones INEC al 2020) y con 1434900 m2 (143,49 has) de areas
verdes, se cuenta con un rango de 30,07 m2/Hab y considerando que la poblacion al
2030 sera de 66 654 se tendra aproximadamente 21,52m2/Hab, se analiza que se cubre

la necesidad de areas verdes por habitante actualmente y a futuro.

Es importante sefialar que actualmente existen areas verdes que se encuentran
en abandono o en su estado natural (aproximadamente mas del 80%) mismas que son
de propiedad municipal por lo que a futuro seran destinados para disefio de espacios
de encuentro comun y se debe contar con una planificacion de intervencion de areas

verdes.

> Ejesocial
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Considerar la densidad poblacional y las condiciones territoriales en el disefio
e implementacién de las prestaciones publicas, para su sostenibilidad en el tiempo,

manteniendo estandares de calidad.
k) Indice verde urbano

La existencia de areas verdes urbanas, contribuyen al mejoramiento de la
calidad de vida y a la salud de sus habitantes, al tiempo que facilita la practica de
deportes, la recreacion, el esparcimiento y la integracion social; ademas disminuye el
impacto producido por niveles excesivamente altos de densidad y edificacién, produce
efectos que ayudan a la eliminacion del polvo, la reduccion del ruido, enriquecimiento

de la biodiversidad y la proteccion del suelo.

El indice Verde Urbano se realiz6 por primera vez en el afio 2010 mediante
cartografia censal, y en el afio 2012, como un médulo ambiental dentro del Censo de
Informacion Ambiental Econdmica en Gobiernos Auténomos Descentralizados
Municipales - GADs. El indice verde urbano en el Ecuador es de 13,01 m2/Hab,

mientras el rango sugerido por la OMS es de 9,00.

205



ANEXO 2. Entrevista semiestructurada a un arquitecto urbanista

Preguntas entrevistas

1.

10.

¢Segun su previo conocimiento de la urbanizacién amazénica cuales son los
desafios que se presentan en la misma? Con respecto al desarrollo urbano en la
trama de la ciudad

¢Segun su previo conocimiento que tipo de desarrollo urbano presentan las
ciudades de la amazonia?

¢De qué manera las personas inciden en la urbanizacién amazonica?

¢De qué manera la urbanizacion occidental incide en las personas autoctonas
del espacio o lugar?

Dado el desafio de un tejido urbano desconectado que conduce a una falta de
funcionalidad socioespacial y la ausencia de una red cohesiva que vincule los
espacios publicos en las ciudades, ;,como propondria abordar este problema en
el contexto de la urbanizacién amazoénica?

¢Cbémo imagina el futuro de la planificacion urbana en la regién amazénica,
particularmente en términos de ampliar el desarrollo urbano sostenible e
incorporar corredores verdes?

¢Cuéles cree que son las caracteristicas Unicas del entorno amazonico y como
deberian influir en las decisiones de disefio y planificacion urbana con respecto
a estas?

¢Cudles son algunas estrategias innovadoras o0 mejores practicas que
recomendaria que adoptaran las ciudades latinoamericanas y cdémo podemos
garantizar que estos enfoques se adapten a los desafios y oportunidades Unicos
del contexto amazonico?

¢Me podria compartir ideas sobre los criterios clave de planificacion urbana y
principios de disefio que se deben considerar al integrar corredores verdes para
crear una red cohesiva de espacios publicos en Puyo?

¢Como imagina que estos corredores verdes contribuyan a la sostenibilidad y
habitabilidad general de la ciudad, teniendo en cuenta las caracteristicas
ambientales y sociales Unicas de la region amazonica?
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Transcripcion de la entrevista
Orador 1

Los publicos en la organizacién amazonica con un caso de estudio en la ciudad del
puyo. Como objetivo principal, el del tema es identificar los criterios urbanisticos para
la implementacion de estos corredores, es decir, es meramente de investigacion mi
tesis y bueno, queria, pues realizarle una entrevista. ;Bueno, primero conocerle Isabel,
eh? Pues de usted de su. De. Eh a lo que se dedica y todo eso para tener un contexto
de su persona y ademas puedes seguir realizar en lo que es la entrevista sobre la

organizacion amazonica.
Orador 2

Bueno, pues qué tengo decir yo, pues he gustado del afio, soy arquitectura. Eh.
Muéstrame estudios urbanos y soy profesor de la Flacso aqui en Ecuador. En el area
de estudios urbanos desde hace ya poco méas de 10. Hace 6 afios con el si, un proyecto
de investigacion sobre las ciudades amazonicas. En el afio pasado inauguramos el
observatorio para la organizacién de Amazon. En eso. Basicamente es asi como para

empezar.
Orador 1

Muchas gracias. ¢Bueno como primera pregunta, yo tenia lo que era bueno segun su
previo conocimiento de la organizacién amazonica, pues cuéles son los desafios que

esta presenta con respecto al desarrollo urbano en la trama de una ciudad?
Orador 2

Bueno, pues nosotros en nuestros estudios hemos identificado. ; Como muchas muchos
procesos no eh? Sin embargo, si te sirven. En como sintetizarlos en dos procesos
grandes. Yo diria que el modelo de urbanizacion de nuestra Amazonia. Tiene eso, tiene

dos efectos fundamentales.

Orador 2
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Tiene efecto ambiental. Y, sobre todo, porque es un modelo de urbanizacién que tiene
un alto consumo de suelo. Es decir, es una ciudad que se expande a una velocidad méas
rapida. De la que su proceso poblacional demanda. Por eso tenemos periferias urbanas
con muy bajitas densidades. Estamos hablando de nuevas periferias urbanas que
oscilan entre los 5 y los 15 habitantes por hectarea, esto es muy bajito en términos de
estandares urbano. En. Y esto, digamos en un contexto amazonico, pues tiene una
implicacion mayor, no porgue ese suero que se consume excesivamente es un suelo
que pertenece a la Cuenca que pertenece al tio 1 amazonico es un suelo que digamos
originalmente. Pues contenida, pues toda la biodiversidad de la Amazonia, entonces
nosotros vemos que hay un primer contenido muy importante que hay que trabajar y
el segundo contenido tiene que ver también en términos de localizacién, con la
periferia de la de la de la ciudad masddica. Pero tiene que ver con los efectos sociales
de esa expansion de ese crecimiento. Y'Y basicamente lo que hemos encontrado es que
las periferias de las ciudades amazonicas pues tienen unos altos grados de precariedad
social en términos de calidad del habitat, calidad de la vivienda, calidad de los
servicios, calidad del empleo, calidad de los equipamientos. Que calidad en términos
de la exposicion a los riesgos. Y, por lo tanto, eso no estamos viendo un modelo de
urbanizacioén que por un lado tiene unos costos ambientales grandes por el excesivo
suelo que consume y por el otro lado unos costos sociales porque esta produciendo una

periferia en términos sociales muy precarios.
Orador 1

Si, exactamente algo asi. Yo habia investigado que se da, pues en la ciudad de cuyo
que a las afueras de esta se empieza como que a urbanizar, pero no de una forma. Muy
factible para las personas que habitan ahi o estas personas llegan a adaptarse al espacio,
pero de forma minima o con recursos minimos que pues se encuentran en la ciudad en

si. O en el espacio que se encuentra. ¢Entonces?
Orador 1

¢Usted de qué? O, qué tipo de desarrollo urbano crea que presentan las ciudades
amazonicas? Pues en la actualidad o también se podria hablar de su de épocas antiguas,

tal vez o desde los inicios.
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Orador 2

O sea, yo creo que el desarrollo de las ciudades, ademas de estos dos primeros procesos
que te menciono, tiene que ver con un cambio. Como en la naturaleza de la de la ciudad
misma, no las ciudades amazénicas. En la década de los setentas de los ochentas, pues
seran basicamente enclaves extractivos, no es decir centros poblacionales que se
configuraban en torno a una Unica actividad econdmica que usualmente era la que se
desprendia de la economia petrolera de la economia minera. Etcétera. Espero que eran
ciudades, digamos menos complejas porque eran ciudades, insisto que digamos,
estaban totalmente orientadas a sostener a contener esa actividad extractiva desde la
perspectiva de lo local. Sin embargo, hoy hemos visto como se ha complejizado mucho
mas. El sistema social urbano de la Amazonia, donde si bien siguen. Pero dominando
ciertas actividades econdmicas extractivas, pues empiezan a aparecer otro tipo de
servicios urbanos de Comercio, de entretenimiento, de turismo, de restaurantes. YY
empieza, digamos, a consolidar un modelo de video urbana mas complejo, donde pues
las personas pueden habitar de una forma un poco méas. Mas completa no en. ¢ Entonces
eso yo cuando me hablas de cual es el tipo de desarrollo? Yo me es un tipo que esta en
un proceso de cambio de complejiza nacién, no y que y que me parece que desde el
punto de vista de las infraestructuras urbanas, las infraestructuras estdn un poco,
digamos rezagadas de ese desarrollo. Yo no veo propiamente unas politicas publicas
que estén orientadas a planificar y gestionar esos espacios urbanos, digamos a la Liga
vamos al mismo ritmo OA la altura que los cambios que estas ciudades estan

presentando.
Orador 1

Claro, y eso se da también por la influencia de la organizacion occidental, que en los
espacios y tanto como espacios y personas. ,Qué punto o como qué? ;Qué influencia

cree que tiene esta urbanizacion occidental en la Amazonia?
Orador 2

Pues si, efectivamente, ese es otro de los rasgos caracteristicos de nuestra urbanizacion

en Amazonia. ¢(No que es un encuentro cultural, no es un encuentro de las culturas
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amazonicas originarias del mundo indigena del mundo milenario amazonico, con un
encuentro, digamos, de naturaleza urbana, pero de una urbanizacion més globalizada,

no?
Orador 2

De una urbanizacion que entra en didlogo con otras formas de urbanizacion que se dan
en el Ecuador, en América latina y en EI Mundo. EI en general, que entonces si, yo
creo que ahi hay un desafio, yo no lo encuentro necesariamente negativo, creo que hay
que saberlo administrar. Pero. Pero me parece que hay que hay que entenderlo y sobre
todo que hay que tener los cuidados para que se pueda restaurar y conservar aquellos
aspectos culturales. Que queremos que sean conservados no para ponerle un ejemplo.
Que vemos en nuestros estudios que hay un importante grupo del mundo indigena que
estd en ese proceso de urbanizacion. ¢Y que en ese proceso de urbanizacién, por
supuesto, estan ganando algunos elementos, estan mejorando sus condiciones de vida
en algunos elementos, pero en parte 0 en ocasiones con un costo alto en términos
culturales en términos de pérdida de tradiciones, de pérdida de lengua, de pérdida de
recursos en términos de transmision de los valores culturales, no? Entonces, insisto,
yo no lo veo necesariamente como algo negativo, pero si seria un tema, digamos, de

planificarlo, de cuidarlo, etcétera.
Orador 1

Claro porque al. Quererse adaptar. Bien OO mal, pues influye en su identidad cultural
como como usted lo menciona y Asi mismo, pues él también queria hablar sobre el
tejido urbano actualmente. Segln la investigacion que he estado realizando en la
ciudad de puyo, cuenta con un tejido urbano desconectado que conduce, pues a una
falta de funcionalidad socio espacial y ademas de que no existe una red cohesiva. Que
vincule, pues, a los espacios publicos de la ciudad, sino que esta limitada por ciertos
bordes y también espacios o infraestructura, entonces. ;Como se podria abordar, pues
este problema en el contexto, pues de la organizacion amazonica, cual cree que seria
una? ¢Como qué solucion? ;AA esta problematica que se presenta de tejido urbano

desconectado?
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Orador 2

Claro, yo creo que la desconexion, la fragmentacion del proceso. De urbanizacion en
la Amazonia es fuerte, pero yo incluso te invitaria a pensarlo mas alla de las ciudades
mismas, N0 mira que nNOSotros en nuestro proyecto siempre nos referimos al proceso
de urbanizacion en singular. Como una sola cosa. Un proceso en red. Y porque es muy
dificil y va a ser muy dificil que cada cantdn pueda resolver las problematicas y los
desafios. En términos ambientales, sociales y culturales que supone la organizacion,
cada 1 por separado no cuenta. Ni con los recursos financieros ni con los recursos
técnicos ni con los recursos institucionales para que un canton de forma individual o

aislada pueden resolver sus problemaéticas territoriales.
Orador 2

Eso significa que. La planificacion del territorio de los espacios urbanos se tiene que
hacer de una forma mas. Concertada en términos regionales. ;Yo me imagino el Pujol
mucho mas conectado en términos de planificacion, con todo lo que hay en Amazonia
centro, no? Con todo lo que entren en Archidona en Shell de ver estos espacios como
espacios amplios en red, donde cada 1 puede jugar un rol y cumplir una funcién
importante para la red. Y desde ahi, digamos generar como toda una légica de
interdependencia regional, donde un canton puede tener el colegio, el otro canton
puede tener el hospital, el otro cantén puede tener la Universidad y esto supondria
desarrollar una estrategia de movilidad regional interurbana, quizas apoyada en un
transporte por los rios, no necesariamente por las carreteras. Que genere, digamos, toda
una nueva o toda una habitabilidad urbana mucho més conectada y mucho mas

coherente con el espacio Amazon.
Orador 1

Claro, generar como que una planificacion para la region amazonica, no como que
enfocada en la ciudad, sino enfocada en. EI. Como que en el significado de lo que. Es
una region amazonica porque al enfocarnos como que en el desarrollo obviamente no
estamos libres de un desarrollo en las ciudades, no, sino que esto obviamente se

presenta porque cada dia evoluciona més, pero. Evolucionar mas, se pierde la identidad
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de lo que es la Amazonia en si, entonces por eso queria como que hablar de qué
planificacion urbana se podria implementar en la Amazonia para solucionar estos estas
problematicas de desconectividad de. De ausencia de identidad de las de la Amazonia

en si.
Orador 2

Si, si, yo creo que él. EI Mundo de la urbanizacion en la Amazonia emergi6. Como

una contraposicion, EI Mundo natural al mundo rural.
Orador 2

Y yo creo que en buena medida cualquier proceso de planificacion del espacio urbano
tiene que volver a armonizar. Eh esa esa urbanizacion con su medio natural, con su
medio profundo en términos amazonicos, digo. Y para mi digamos, hay que volver o
hay que poner en el centro del disefio de las ciudades a los rios. Los rios siempre han
sido desde el inicio de las civilizaciones amazoénicas. El hilo conductor de todos los
patrones de asentamiento de todos los modelos de produccién, de todas las formas de

habitabilidad. Eh y yo creo que en torno a los rios hay que construir en.
Orador 2

Creamos un nuevo modelo.

Orador 2

De eso no de interconexion, de movilidad, de entender que en la Amazonia esa
division entre lo urbano y lo rural no existe. Entender que en la Amazonia. Digamos,
la espacialidad se construye de una forma distinta, pero para mi el paso nimero 1 es
devolverles a los rios el lugar que les corresponde en el momento de la planificacion,

del espacio y del territorio.
Orador 1

Claro, porque actualmente se concentra mas en la vialidad por vias, calles y no pues
no se los toma en cuenta solamente como que las personas que son propias del lugar

que se encuentran cerca de un rio y su tnico medio de transporte es de ese como que
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lo usan, pero las otras personas, no solamente para el turismo, he visto que pues lo.
¢Sangre, entonces usted cree que pues eso es una bueno para mi? Si, es una estrategia

innovadora, pues.
Orador 2

Exacto. Exacto.
Orador 1

Se haido perdiendo esta esta forma de transporte. ¢ A la ciudad, entonces, pues también
queria consultarle cual es? Cree usted que son pues las caracteristicas Unicas que se
presentan en el entorno masénico y como estas caracteristicas deben influir en el en el

disefio y planificacidn urbana con respecto AA, las mismas que se presentan.
Orador 2

Si pues, digamos que para mi el primer criterio de redisefio de planificacion de las
ciudades, pues es el que ya te mencioné. Creo que esto en todo EI Mundo, en cualquier
disefio de cualquier ciudad, pero por mayor razén en la razon. ¢ Mia, sobre todo por el
efecto que tiene el hecho mismo de urbanizarla, un conocimiento profundo de las
relaciones ecosistémicas que se dan ahi en la Amazonia, no? EI medio natural, el medio
fisico del medio humano. Creo que hay que hay que hacer una muy buena lectura y
una muy buena interpretacion de los de los territorios cierto y de su base natural, antes

de pensar en cualquier tipo de intervencion urbana.
Orador 2

Lo que yo creo siempre no yo que es subordinar. El disefio urbano a las condiciones
fisicas de la naturaleza que determinan la Amazonia y yo. ¢Por eso pienso que El
Mundo de los rios debe ser un elemento jerarquico, no? ¢Y luego si yo hay que entrar,
digamos en unos debates relativos a cual es el tipo de ciudad, cuéles son los estandares
urbanisticos que se deben implementar, cuales son las densidades? Esperadas o ideales
en un contexto masoénico. (Mi? Yo creo que. La Amazonia en términos de disefio
urbano tiene que entrar en esto que estd hoy muy de moda, que son las soluciones

basadas en la naturaleza y que para mi no son otra cosa, sino el disefio que se desarrolla
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a partir del conocimiento local. No, yo he visto en general que aquellas cosas que
intentamos importar de otras ciudades de otros, de otras geografias y puede ser que en
esas geografias funcionen. En la Amazonia no funcionan porque las l6gicas son otras.
Las racionalidades 1 las ontologias son otras, por lo tanto, yo creo que hay que hay
que conseguir unos estandares de urbanizacion propios de la Amazoniay cuando digo
de la Amazonia ahi si creo que no es una cosa Unica para toda la Amazonia. Yo creo
que cada. Cada ciudad, cada region amazonica tiene sus propias nace. Necesidades en
términos de estandares urbanisticos, no es lo mismo generar espacio publico peatonal
en una ciudad como el coca. Que en una ciudad como por ejemplo supua o estas
ciudades amazonicas del centro sur del pais, que son ciudades mas de montafia, son
ciudades mas frias, con mayor pluviosidad. Vamos. El problema de los estandares es
que intentamos caer en generalizaciones y en y en prototipos que luego los aplicamos

sin ninguna base critica.
Orador 1

Claro es que cada ciudad, pues cuenta con sus caracteristicas Unicas y no, no se puede,

como que adaptar estas como que estas técnicas que se desea implementar.
Orador 2

Exacto, y cuando yo hablo de la base natural y de reconocer eso, los digamos la el, el,
la base, la base ecosistémica del de la amazonia. No solamente me estoy refiriendo a
rios, plantas, animales, también me estoy refiriendo a las culturas, a las culturas
indigenas en EI Mundo indigena amazénico. El pueblo, las comunidades indivisibles
del territorio de la tierra, por lo tanto, ese tipo de andlisis que yo te sugiero para
cualquier tipo de propuesta. Por supuesto, tiene que tener como base al rio y las bases
naturales de tu analisis, pero al mismo tiempo el contenido cultural de los pueblos y
nacionalidades. ¢Si digamos durante siglos han sido los guardianes, digdmoslo asi de
esos espacios, no? Entonces yo lo que te digo yo no encuentro necesariamente
negativo. El encuentro del mundo indigena amazonico con El Mundo urbano
occidental. Pero creo que es un encuentro que tiene que tener unas. Reglas de juegos
CLA. Gracias y para eso estamos los profesionales para establecer criterios de cémo

se debe llevar adelante ese encuentro.
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Orador 1

Claro, si, y en efecto, o sea que se tiene que tener como que en cuenta la permanencia
de la identidad propia de las culturas y obviamente adaptarlas al espacio, pero no que
pierdan, pues Asi mismo su identidad. ¢Entonces, segin lo que hemos hablado y
compartido como qué ideas sobre criterios claves de planificacion y principios de
disefio y se deben considerar para la implementacion de corredores verdes o también
me podria compartir su opinion sobre los corredores verdes como una solucion para la

desconectividad de los espacios en las ciudades amazonicas?
Orador 2

O sea yo digo mami. ¢ Mmm, yo no sé especialista en EI Mundo de la ecologia urbana,
tengo algun conocimiento y entiende los corredores verdes como un dispositivo del
disefio urbano que tiene como una multiple funcionalidad? ;No? Y yo destaco dentro
de las funciones de los corredores verdes. Y, que pueden ser aplicados al contexto
amazonico en un sentido, por un lado, de realzar el rol que juegan los rios e insisto,
como columna vertebral del disefio urbano, es decir, los corredores, los corredores
verdes que van sobre los cauces, sobre las cuencas de los ruidos, no que para mi gusto
tienen también, digamos, toda una funcién en términos de espacio publico. No estos
famosos corredores malecones como le quieran llamar cierto. Creo que debe ser
infraestructuras del espacio publico que vuelvan a conectar. ¢ Al ciudadano amazoénico
con sus rios con y con 'y con el rio, no solamente como un elemento que esta ahi, sino
que con el cual podemos interactuar en muchos términos, no en términos funcionales
de transporte a través de los puertos a través de los sistemas de movilidad fluvial en
términos de provisién de alimentacion, porque los ruidos vivos, los ruidos sanos son

ruidos que provenian de pescay de alimento, cierto?
Orador 2

Eh y novedosos funcionales en términos turisticos también porque esto motiva y de
algunos dinamiza la economia. ¢Cierto, eh? Y asi digamos, yo creo que hay, hay toda
una naturaleza, digamos, de estos corredores verdes, también para el control de

inundaciones, no hoy en dia, por ejemplo, toda la infraestructura de partes que se
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realiza en torno a cuerpos de agua también tiene una funcion de control del riesgo de
mitigacion de los riesgos urbanos por inundacion. No tiene la capacidad de absorber

el agua excedente en tiempos de crecida en tiempos de inundacién. No.
Orador 2

Y luego yo si creo que también deben tener todo un contenido en términos de la
conectividad, con las areas de habitacion, no con los barrios, con la generacion de
espacios pequefios de barrio, de parques de bolsillo. Que son, digamos, los que
garantizan la cotidianidad. ¢De los barrios, no? Yo estoy de acuerdo en los grandes
partes y las grandes intervenciones que generan que fortalecen las centralidades, pero
también creo que construir espacios publicos, corredores verdes que fortalezcan, ya no
la centralidad grande de la ciudad, sino aquellos pequefios espacios, aquellos
cotidianidades que se. Dan en los barrios. No. Siempre fui corredor verde es un, es un
dispositivo multifuncional que hay que pensarlo como en todas estas dimensiones no
econdmicas, de movilidad, ambientales de riesgo y, por supuesto, digamos en clave de
garantizar todas esas continuidades ecologicas que requiere el Amazonia. Eh YY

cualquier espacio, digamos de naturaleza social.
Orador 1

¢Claro, y eso mismo es como que lo que se plantea es generar criterios que permitan,
eh, mediante los corredores verdes, eh? Estas estrategias de conectividad ecoldgica
para mantener mas que toda la identidad del espacio y ayuda. Para la A la conexién y
a la articulacién de los mismos. Permitiendo un flujo de los organismos, la
conservacion de la biodiversidad de la region, ademas de. Generar espacios lineales
entre las vias, porque actualmente se han encontrado que existe un flujo alto en lo que
son los vehiculos y al peatdn se lo ha dejado de un lado. Entonces también se busca
como que solucionar este tipo de problematicas que presenta, pues la ciudad y. Y eso.
¢Entonces, considera usted que un corredor verde contribuye a la sostenibilidad y a la
habitabilidad en general de la ciudad? Y bueno, tomando en cuenta, pues las

caracteristicas ambientales de la ciudad del puyo.
Orador 1
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Bueno considera que estos corredores verdes contribuyen, pues a la sostenibilidad y a
la habitabilidad general de la ciudad. Porque bueno, me planteo esta pregunta mas que
todo, por lo que. ¢Hablé anteriormente, que es que se ha priorizado al vehiculo y no
ya al peaton, entonces cree que es factible implementar un corredor verde como una

solucién o no, 0 como que no estaria apto para implementarselo en la ciudad de cuyo?
Orador 2

Si, como te digo, pero yo creo que eso el corredor verde tiene que ver, asi como en una
multidimension. ¢Creo que creo que eh hay que incorporarle alli como incorporarle,
como muchos contenidos como te digo, no econémicos, infraestructurales, logisticos
e despacio publico de esparcimiento en el fortalecimiento del rol que tienen los rios,
no? Entonces yo creo que ahi digamos en esa multi dimension que tienen los
corredores verdes, me parece que. ¢Que hay? Si no, si la pregunta es si son una buena
herramienta, la respuesta para mi es si, siempre y cuando sean visto desde esta

perspectiva multidimensional.
Orador 1

Muchas gracias de verdad, pues por compartirme todos sus pensamientos me ayudo
muchisimo para como que tener en cuenta al momento de desarrollar una propuesta y
los criterios. Eh yo no estaba tomando en cuenta lo que eran los rios, pero al hablar
con usted la verdad si, para mi si serian como que una solucién, ademas de los
corredores verdes, como gque una ayuda para estos mismos, ademas si se adaptan con
la ciudad, porque el rio puyo es un espacio que si esta transcurrido, pero también

olvidado y conecta y atraviesa toda la ciudad en si.
Orador 2

Bueno, pues nada te deseo mucha suerte y ojala cuando tengas los resultados de tu

investigacion no las haga conocer para para verla y no y conocer esa idea, bueno.
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ANEXO 3. Entrevista semiestructurada a un arquitecto urbanista

Preguntas entrevistas

1.

10.

Segln su previo conocimiento de la urbanizacién amazonica cuéles son los
desafios que se presentan en la misma? Con respecto al desarrollo urbano en la
trama de la ciudad

¢Segun su previo conocimiento que tipo de desarrollo urbano presentan las
ciudades de la amazonia?

¢De qué manera las personas inciden en la urbanizacién amazonica?

¢De qué manera la urbanizacion occidental incide en las personas autoctonas del
espacio o lugar?

Dado el desafio de un tejido urbano desconectado que conduce a una falta de
funcionalidad socioespacial y la ausencia de una red cohesiva que vincule los
espacios publicos en las ciudades, ¢coOmo propondria abordar este problema en el
contexto de la urbanizacion amazonica?

¢Cémo 6imagina el futuro de la planificacion urbana en la regién amazénica,
particularmente en términos de ampliar el desarrollo urbano sostenible e incorporar
corredores verdes?

¢Cuales cree que son las caracteristicas unicas del entorno amazonico y como
deberian influir en las decisiones de disefio y planificacion urbana con respecto a
estas?

¢Cudles son algunas estrategias innovadoras o mejores practicas que recomendaria
que adoptaran las ciudades latinoamericanas y cémo podemos garantizar que estos
enfoques se adapten a los desafios y oportunidades Unicos del contexto amazonico?
¢Me podria compartir ideas sobre los criterios clave de planificacion urbana y
principios de disefio que se deben considerar al integrar corredores verdes para
crear una red cohesiva de espacios publicos en Puyo?

¢Como imagina que estos corredores verdes contribuyan a la sostenibilidad y
habitabilidad general de la ciudad, teniendo en cuenta las caracteristicas

ambientales y sociales unicas de la region amazonica?
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Transcripcion de la entrevista
Orador 1

Entonces, como objetivo general es identificar estos criterios urbanisticos para la
implementacidn de corredores verdes a un futuro en la ciudad. Y para la articulacion
de estos espacios publicos, entonces queria como que realizarle ciertas preguntas para
poder como que solventar tanto del tema como para tener un conocimiento mucho mas

amplio del del tema en si de la urbanizacion a. Sonic.
Orador 2

Bueno, vamos con gusto.

Orador 1

¢Ya eh bueno, la prima de pregunta es, segun su propio conocimiento de la
organizacion amazonica, cuales son los desafios que presenta esta misma y con

respecto al desarrollo urbano, en una trama de la ciudad en si?
Orador 2

Yo creo que 1 de los ejercicios que tiene, sobre todo el urbanismo amazénico. Y, sobre

todo la ciudad del puyo. Que es una. Una ciudad pequeria.
Orador 2

Eh he recuperar la cobertura vegetal. Dentro de su area con seguridad urbana. Bien por
varios factores, no tema temperatura por tema tomada que vuelva a hacerlo verde, que
era el cuello, el cuello era mas un asentamiento sumamente abierto en los afios 6070.
Sumamente veo. Pero al 2002, 1000. 20. En. Ha cambiado totalmente la imagen del
asentamiento de los asentamientos de la parte urbana. No, entonces tenemos mas
cemento que haria ver entonces los primeros desafios que tiene es que venga

acompariado de una recuperacién de cobertura vegetal. Verde.

Orador
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V.
Orador 1

Si, eso mismo esta como que analizando que se la en las periferias, la ciudad como el
que se ha ido ampliando entonces. El verde ha reducido, segln investigaciones, como

casi un 60% de lo que era hace algunos afios, entonces.
Orador 2

Correcto, entendi entendiendo que la ciudad del puyo tiene una caracteristica especial,

no he no fue una ciudad producto.
Orador 1

Creo que si.

Orador 2

Como lo explico. No es no tuvo la misma dindmica que tuvo. Por ejemplo, sep Shell
fue un asentamiento estratégico que sirvio desde los afios 20 y a los 30 para consolidar
un proceso a mediano y largo plazo. De expansion, mejor dicho de. A ver como se
Ilama el tema petrolero. Exploracion y obviamente posteriormente a la exploracion, la
explotacion. Entonces el puyo realmente se consolida o se o se asienta méas desde un,
desde un enfoque diferente como un punto mas para la comercializacion, un punto mas
para zonas de descanso como hoteles, pero no asi la Shell. Por eso tiene un aeropuerto,

tiene una dinamica totalmente diferente a lo que a lo que.
Orador 1

Es el puyo no claro, el puyo es como mas residencial, como mas de turismo, algo asi,

pero en cambio, Shell es otra dindmica muy diferente a lo que es la ciudad en si.
Orador 2

Sin embargo. Al tener una extension. Diria yo plana interesante el cuyo y al y al

haberse sentado toda la centralidad de servicios publicos, infraestructura este de salud,
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todo ya él puede. Entonces ahora se ha convertido en una. Yo diria laentradaa la A la
troncal amazonica. De todas las cuatro provincias que tenemos, no con marcas con
Napoledn, con marellan. Entonces se ha vuelto un. (A un punto de encuentro clave y
estratégico, no? Sin embargo, sin embargo, la colonizacion, la migracion es sobre todo
también de pueblos y nacionalidades de Coldn de la ciudad de Riobamba de Quito ha
provocado que también le vayan dando. Un cambio a la imagen de puyo. Y eso ahi
donde esta discusion fuerte, lo habiamos debatido. Si litigase, creo que 1 afio o si, si 1
afio cuando se dio el civisga llegd al punto sobre urbanismo masonico es que es
imposible. O mejor dicho, el reto més fuerte que tenia el urbanismo Sony pais que la
cobertura verde no se pierda, sino que se mantenga por lo menos de un porcentaje

mayor a al 85%.
Orador 1

Pero esto ya no como que no se ha dado verdad, porque si cada dia se sigue reduciendo
lo que es la cobertura verde en la ciudad en si.

Orador 2

Entonces ahi vienen el siguiente desafio de lo que usted me. En mi en mi PITY en mi
pugs es importante que yo cuide si en mis en los puntos de intervencion territorial los
pits debo tener mucho cuidado de permitir o ser muy permisivo para que esta cobertura
verde siga menguando, es decir, identificar bien. Y de alguna manera caracterizar
dentro de la ciudad lo que tengo para que no sea tocado y ir a un proceso de
recuperacion, eso le va a permitir que el urbanismo amazénico realmente retome y
tenga una fuerza, sobre todo para la calidad de aire. Si, Y'Y de alguna manera también,
pues para el tema temperatura.

Orador 1

Claro. ¢Entonces, usted considera que o que tipo de desarrollo considera desarrollo
urbano? ;Considera que presenta, pues la ciudad del puyo en si?

Orador 2

221



En tu. Tu ente, sobre todo también que hay una disparidad entre la imagen urbana que

tiene por una cosa es del barrio obrero. Otra cosa es que.
Orador 1

El picorina reacciona si el pikolin.

Orador 2

Otra cosa es la via ya hamacas 0. O Arjonay si usted en Elisa incluso hay imitaciones
de Querétaro, no urbanizaciones Rodas como es esta urbanizacibn Amazonas, creo
que. Ya, no por ejemplo, ese concepto no pegd tan fuerte. Aunque si hay un. NUmero
de casas muy significativo, pero es 1111 tipologia de vivienda que lo vemos en bafios,
que lo vemos en un rato que lo vamos en programay no, no ha tenido una adaptacion
al entorno, entonces no me es nada llamativo. En la zona del hospital. Del hospital y
donde esta yo diria donde es la plaza arai, ahi se conoce como el verbo cuyo si no me

equivoco.
Orador 1

Si, porque empezaron a migrar todas las empresas. Actualmente estd la empresa

eléctrica y también.
Orador 2

Correcto, ahi existe un almacenamiento igual que ciudadela. Veo una tipologia de
vivienda medio informe, pero es moderna. Si, en la misma tipologia que tenemos en
un rato que tenemos acé en Riva porque tenemos Quito. ¢Entonces la pregunta es,
como logré obtener 111 urbanizacion? ;Que sea eso amazonica con tipologia de
vivienda mas amigable y adaptable a al a la zona mismo, a la temperatura a utilizar
materiales que sean mas amigables con el medio? ¢(No? Entonces ahi yo creo que
también viene un desafio. ¢ Y quién tiene el sartén por el mango? Ahi ese municipio a
través del. De los pocos del plan de uso de gestion del suelo, entonces. Para mi es
clave. Primer desafio convertir o recuperar primero la cobertura verde de. De la ciudad.
Y el segundo desafio es que a través de la normativa de pups puedan realmente poner

restricciones, puedan caracterizar y recuperar la cobertura, pero también sobre. Las
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restricciones. Y también de alguna manera motivar e incentivar a que exista una
tipologia de vivienda totalmente que sea acorde a todas las condiciones de la

Amazonia.
Orador 1

Claro, porque como que tratan de incorporar espacios OO viviendas que no
caracterizan a lo que es la ciudad en si, OA lo que era la ciudad en si, sino que se estan

modernizando. Obviamente como en todo El Mundo, pero no, no se adaptan al espacio.
Orador 2

¢Correcto? Correcto, entonces después vienen los problemas de. De temperatura el
tema de la degradacion de los materiales que se usan los mismos materiales que
utilizan en el sidero utilizando ya entonces vienen una serie de factores que terminan
dafando la imagen. De la ciudad. ¢ Entonces no? ;Si usted esta de acuerdo conmigo?
¢El puyo tiene una asimetria de imagen bien extrafia, no? Por ejemplo, el la iglesia que
queda en el centro, donde se presume que ahi fue mas o menos donde peso todo. Todo
el asentamiento alrededor tiene ya una imagen y usted va bajando, va bajando, va
bajando por lo menos hasta donde es el playé o el café Escobar mas bien, y esto ya se
encuentra con edificios, o sea. Si distorsiona bastante. Hemos discutido hace mucho
con estudiantes Y'Y muchos rescatan lo que tiene Cuenca, pero Cuenca tenemos un
proceso de mas de 50 afios de planificacion y asi de esa planificacion perfectible,
perfectible, perfectible, que le permite conservar su pachimuefio, pero dentro de su
patrimonio hay modernidad, se respeta en un elemento fuerte que es lo patrimonial y
se incorpora, obviamente respetando ese ese ese tema patrimonial. ;Lo que pasa
entonces en el urbanismo homonico? ¢ Al converger, por lo menos empastarse a mas
de 7 nacionalidades? Si, ni siquiera ni siquiera se ha podido hacer urbanismo tactico,
que, es decir, el corporal, esto este tema de riqueza cultural que se tiene porgue pasa

desapercibido.

Orador 1
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Si, y eso ya creo que es meramente como que 0 bueno recae en lo que es las personas
en si, porque éstas llegan a incidir en lo que es la organizacion amazénica, al no

cumplir ciertas normativas o algo asi.
Orador 2

Recuerda.

Orador 1

Y también queria como que preguntarle sobre. ;O usted cree que la urbanizacién
occidental, en cambio, incide en las personas autoctonas del espacio o del lugar? ¢Si
OO, de qué manera cree que incide esta organizacion amazdn, esta urbanizacién

occidental? Perddn.
Orador 2

Yo tengo mi tesis doctoral, tiene que ver con las adaptaciones urbanas del pueblo
guauani en chel pueblo en Shell tiene una un asentamiento que se Ilama no amanecer.
¢Qué data de? Sus inicios més o menos del afio 2010, pero en el 2015 se empiezan a
construir las primeras casas. Tiene una consolidacion fuerte a partir del 2020.
21202021 al 2024 ya es una urbanizacion, o sea, pasd de ser un asentamiento asi
informal un periodo urbano y ahora es una urbanizacién que ya tiene todos los
servicios. Y ha incidido en la expansion urbana de la short. Es increible todo lo que
pasa, pero. Son casas con terrenos que no van mas alla de los 200 y algo de metros 150
MA&s 0 Menos, y son casos con una con los materiales de construccion e igual cotidianos
no blogues. Me han tomado techo de zinc y 3 dormitorios a la cocina. Es lo
convencional. Entonces, qué le ha tocado algo ahora a al tener un espacio como estos
que le permite conectividad, con share, conectividad, con puyo conectividad, con un
apoyo aellana porque estas conectas familias tienen dentro de esas familias, estan los
lideres mas fuertes que hacen gestién en todo el territorio. Se ha convertido en un
referente y por eso fue producto de mi, de mi tesis doctoral, esto no, entonces quiero
0 no quiera. Si, el efecto modernidad que viene acompafiado con los colonos, que son

mucho mas. ¢Que llevan ellos? Este tipo de urbanismo de infraestructura. ;A donde
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va y le ha permitido que de alguna manera también los pueblos de nacionalidad sean

se terminen adaptando? Se termina en la baston.
Orador 1

Claro es que con el pasar del tiempo surgen nuevas necesidades que tienen que llegar
a satisfacer entonces. O si, se necesitan adaptar para poder llegar a cabo o satisfacer
esas necesidades que se llegan a presentar. Ademaés de eso, el cdmo hemos hablado.
Periferia se van urbanizando o se van convirtiendo ya en ciudad y entonces les orillan
a gue estas personas se adapten si o si, porque si no se quedarian en la nada OO no

tendrian como que.

Orador 2

Es exacto.

Orador 1

Hoy llegarian acomoda desentonar en la zona, pero si o si se necesitan adaptar.
Orador

Correcto.

Orador 2

Yo fui. Por un mes. Poco tiempo jefe de proyectos ya municipio del Puy. Con don
Germéan. YYYY por. ;Ejemplo como se llama este panbay?

Orador 1
Ya.
Orador 2

¢Es eso? Van a recuperar como una especie como de malecon. ¢lgual hay una
ampliacion de malecon de Del obrero? ¢Si, y yo discutia, pero o sea que estamos

echando cemento a todo?

225



Orador 1

Si.

Orador 2

Y no estaba recuperando la parte de la cobertura verde.
Orador 1

Claro, porgue actualmente el obrero es una zona muy transcurrida, obviamente, pero
toda la zona es eh meramente comercial o verde y la parte que era antes, como que el
atractivo que era el paseo turistico donde existe el verde y se ha venido dejando a un
lado muy pocas personas y se conocen ese lugar o pasan por ese lugar mas que todo
por la inseguridad, porque existen ciertas.

Orador 2

Tanto. ¢Conoces? Exacto, no hay condiciones, no hay.
Orador 1

Exactamente.

Orador 2

Pues cudl era la propuesta que nosotros decimos es que se fortalezca su pesca, esta
parte del obrero, como usted dice, recuperando la cobertura, dando mejor seguridad
para que haya un una movilidad segura dentro de este proceso y conectarlo con el de
al frente, porque nos enteramos que lo del frente también pertenece al municipio, salvo
un terreno que estaba por en el medio que habria que comprarlo y esa conexion con lo

que al frente nos permitiria generar ya un corredor turistico mucho mas. Open.
Orador 2

Bueno, eso se quedo hasta ahi yo ya sali de un. Sitio me fui a. Lugar, pero mas o menos
esa era la prueba. El problema también. No sé si usted se ubique en esa en ese. De la

isla.
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Orador 1
Eh si las inundaciones es un tema que siempre hablan en de ese tema de buenos deseos.
Orador 2

Si. Y nadie. Cenado porque no hemos hecho un cruce de gestion de riesgos, no hemos
hecho. Debemos incorporar en tus sistemas de cambio climatico entonces, y yo dejé
un poco de luces, no pude quedarme mucho tiempo porque se me dio otra oportunidad
de trabajo mas cerca y por eso tuve que dejar a mi me a mi me encanta la Amazonia.
Mi corazdn esta en la Amazonia, yo he estado en territorio gaubran y entendiendo la
dindmica porque pusieron un unas un, una infraestructura como la unidad educativa
del Milenio entre champar era. Increible. ;O sea, es increible cuando usted llega en la

avioneta y puede ver desde arriba cémo?
Orador 2

Como rompe en medio de la selva semejante infraestructura de cemento. Cuando
pudimos haber hecho la misma infraestructura con materiales amigables que hubiera
sido mas durable porque se esta dafiando la habitacion, su unidad educativa. Entonces
alguna manera el urbanismo masénico que lo que esta pasando en el tema de alguna
manera alla yo diria que de todas las ciudades amazdnicas el tema eh tiene vanguardia

en cuanto a al urbanismo.
Orador 2

Intenta y esta tratando de hacer algo muy interesante. El pueblo se estd quedando
porque yo creo que don German esta le esta dando mas empuje al tema de agua,
cantarilla de cosas, pero él no deberia descuidar este tema de como te esta expandiendo
la ya. Literalmente nos vamos a conectar a contar que a este paso ya Y'Y por este lado
ya no tenia. ¢ Literalmente ya estamos cerca de la Shell, o sea, qué nos queda? Por otro

lado, Fatima.
Orador

V.
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Orador 2

¢YY vya sabes cual es la cual es la zona de amortiguamiento que me queda entre el
resto de asentamientos entonces? Si necesitamos los primeros desfiles, cobertura los
segundo da la identidad a la ciudad. Del concepto de la ciudad. Que si qué tipo de
ciudad que queremos tener es, somos una mezcla de todo. Queremos ser de todo y eso
es imposible. Necesitamos irle dando una identidad, un concepto de ciudad y eso nos
va a permitir realmente vendernos como ciudad, vender servicios de calidad, entender
incluso el urbanismo desde una perspectiva diferente, tener urbanismo tactico desde la
incorporacion de los de las 7 nacionalidades que convergen en Pastaza, es decir, no se
esta haciendo mucha falta varios elementos dentro del urbanismo amazénico, si asi lo

qgueremos llamar urbanismo Amazon.
Orador 1

Y es entendible porque usa como que la ciudad. Adapta pero no a la ciudad en si o al
a la urbanizacion amazonica en si, sino a las necesidades, como hemos hablado, de lo
que va presentando mayormente toda la ciudad, trata de ser comercial y vinculado y

vincularse bueno.
Orador 1

Si, por eso mi tesis la estoy haciendo en la ciudad del cuyo, porque pues yo vivo aqui
la conozco de alguna forma, o sea, no al 100% como quisiera conocerla pero.

Orador 2

Yo la conozco porque he estado los tltimos 10 afios. De paso. Mi trabajo mas ha sido
una Shell con los box, pero es imposible no estar conectado desde la Shell con.

Orador 1

Claro, pero la ciudad en si es como que, como usted dice, trata de ser todo, pero no
logra como que llegara a ser en si porque trata de ser ciudad, pero no en si no logra
como que completar o trata de ser comercial, pero no logra completar porque el

comercio. ¢O existe de un mismo tipo? OO simplemente como queda ahi algunos
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negocios, he visto que cierran porque no existe una rentabilidad en la ciudad. ¢Por qué
mas? Como que trata de ser también turistica, pero. No, no existe tampoco un enfoque

directo al turismo, entonces se va perdiendo eso que le caracterizo a la ciudad.
Orador

Si.

Orador 2

Correcto entonces al no tener por eso yo le segundo elemento, segundo, que yo le ponia
en consideracion es el tema de identidad del concepto. Tu si no le damos identidad vy.
A la ciudad. No esperemos ser Cuenca mire Cuenca ha trabajado tanto tiempo en eso
en definir cuél es su concepto de ciudad y aunque yo no he ido las estos ultimos meses,
un amigo fue recién me. Guau. Sea fin de semana tenaz porque es un movimiento de

gente increible.
Orador 1

Si, muchas personas llegan a migrar a Cuenca, o sea, yo tengo conocidos que me han
dicho que Cuenca, o sea que quieren acabar de estudiar e irse a vivir a Cuenca. Que
sienten que Cuenca es como que otro mundo no es como todo el Ecuador, sino que
Cuenca se caracteriza porque cada dia va innovando. YYY le funciona porque todo

mundo acorta.
Orador 2

¢Pero, pero por ejemplo, ahi viene una observaciéon y ha perdido su esencia como

ciudad ha perdido su identidad como ciudad? No.
Orador 1
No se mantiene.

Orador 2
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Entonces segundo, primero el primer reto dentro del urbanismo, recuperar la cobertura
verde, el segundo al converger pueblos de nacionalidades y pueblos originarios. Que
han migrado ante un éxodo rural porque tenemos asentamientos de pueblos y
nacionalidades, de familias, de decenas de familias. Chab. Y'Y, de alguna manera, esa
convergencia debe permitirnos que sea una construccion de un urbanismo. Que abarca
todos estos, estos pueblos y nacionalidades y saberes y cultura, entonces debe haber
esa marca. Por ejemplo, hay un lugar que me encanta ir a comer, que se llama el
Cornell. ¢Qué texto debe? ¢ldo también Y'Y, por qué me encantas? ¢El carro que es
abierto? Segundo, porque esos sistemas constructivos me encantan son muy
agradables, son sencillos, pero son agradables y por ejemplo ese tipo de infraestructura
es la que se debe hacer. El café Escobar me encanta. Esa ha sido mi oficina durante
afios. ¢Porque me encanta la madera? Si, la cafia guadua, si. 1 trabajaba ahi, yo me
pasaba mafianas completas o tardes completas, escribiendo, sacando cosas o0 hacia mis
entrevistas ahi a la gente, pero agradezco estar en otro mundo dentro de la de la

centralidad. ¢ Tiene t0?

Orador 1

Y porque es el Unico espacio que se diferencia de todo ese sector.
Orador 2

Exacto, entonces. Necesitamos dar la identidad. ¢Imaginese si tuviéramos s6lo una
pieza de esos elementos en todas las construcciones, como se veria el pull

hermosisimo?

Orador 1

Mucho mas uniforme, mucho mas uniforme en si.
Orador 2

Si no es cierto, entonces el primero ya le dije cobertura. El segundo identidad. Decia.
La arquitectura es el objeto. Pero el urbanismo es la vida. Si de mi ferby ya sé, dice
otra cosa. David harvi dice que las ciudades ahora se hacen para para la

comercializacién, no se hacen para la vida. Es decir, lo que usted decia para la
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mercantilizacion, para el comercio, pero no se hace para la vida. Entonces estamos
distorsionando. Distorsionando y sobre todo mas en las en la Amazonia, donde
necesitamos que nuestros asentamientos realmente nos den vida el concreto frio y
encima sin un disefio acorde al entorno, solo es un. VVos saben decir algunos calambre

al ojo.
Orador 1

Si, claro, y bueno en otra cuestion, o sea, digamos, dado el desafio de lo que es el tejido
urbano desconectado que pues nos conduce AA una falta de funcionalidad espacial y
a la ausencia de una. ¢ Que vincula los espacios de las ciudades, o sea, cbmo se podria
abordar este este problema en el contexto de la organizacion amazénica? ;Como se
podria solventar este desafio del tejido urbano en si? Porque, como hemos hablado,

todo se va expandiendo. ¢Entonces, como se podria abordar este problema en si?
Orador 2

No solo yo hace un. Hace unos meses entré a un curso que me parecié fantastico sobre.
Antropologia urbana y bueno, yo he utilizado bastante antropologia urbana en mi en
mi tesis doctoral y también ortografia, pero algo que me llamé la atencion fue lo que
lo que vimos ahi, que fue arquitectura antropoldgica. No sé si usted ha escuchado eso
o alguien alguno de sus profesores topo ese tema en lo personal yo fue primera. Y me
fascind y me encanta. Si me. Su correo, lo puedo enviar o. Tal vez lo podria enviar el.

A través del del whatsapp.
Orador 1

Si listo. Muchas gracias.
Orador 2

Pero fue increible porque lo que hace la arquitectura antropoldgica es no, no primero
construir y después preguntar al jefe lo que hace es preguntar a la gente y luego
construir. Y fruto de eso hay varios ejemplos de varios proyectos que se han aplicado.

Pero qué increible yo en. Personal no sé usted.
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Orador 2

Jamas pensé que me considero alguien que estudia bastante. Sirva no habia escuchado
que existia arquitectura antropolégico y me quedé fascinado. De hecho me ha
encantado, voy a ver si es que empiezo a escribir sobre aquello, lo puedo escribir.
Desde el caso de Sherlock lo puedo escribir desde el caso del mismo pollo lo puedo
escribir desde el caso del mismo rio amba YY. De alguna manera son me dejo
sorprendido entonces ahi viene ahi la. Esa es la contestacion para su pregunta. ¢Por
qué no utilizamos tanto arquitectura antropolégica y antropologia urbana? ¢Para dar

solucién a esto?
Orador 1

Seria como que una solucion mas factible, ademas, le consideraria al usuario en si a

las personas que estan, pues dia a dia en la ciudad.
Orador 2

Exacto. Harvey también dice que hay que no. Perdon Edwin que Edward soja. Que
hay que escucharle. Milton Santos, escuchar al espacio. Me encantan estos dos, yo soy
de esa Libia. Y es increible como hay que escucharle. O sea, debemos escucharle y me
encanta la etnografia. Yo cuando voy a un lugar le paso el escaner de manera visual y
empiezo a revisar sus elementos. Tiene alrededor sus sistemas constructivos, la edad
de la de la del bien, es decir, yo me empapo de un desde ahi yo ya voy creando todo
un concepto de ese espacio que puedes analizar. Y ahi vienen los mapas y ahi viene la
caracterizacion del lugar. Pero a mi me ha cedido mucho desde mi experiencia para
para poder detallar y analizar a una escala bien diminuta. Con un espacio. Entonces es

muy claro, siempre seré clave la fuente principal, que es el que vive. El lugar.
Orador 1

La como que entender lo, lo que es el dia a. Dia de la persona en si.

Orador 2

Exacto. Exacto.
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Orador 1

¢Y, usted como imagina pues el el futuro de la planificacién urbana en la region
amazonica, digamos, particularmente hablando del desarrollo urbano sostenible, el
incorporar también corredores verdes como que qué opina acerca de esta solucion? O,
bueno de esta estrate. Ya que se desea plantear para solventar ciertas dificultades que
pasa en la ciudad en si, que es el consumirse en lo que es el concreto, 0 sea en lo que

es lael.
Orador 2

Yo creo que acompariado de recuperar la infraestructura o mejor dicho, la cobertura
verde y lo que usted esta proponiendo a través de. Corredores. A eso. Le acompafiaria
fuertemente en el caso de la Amazonia urbanismo tactil. EI urbanismo tactico me va
a. Marcar y dejar. Por sentado. ¢Quién converge? Solo los colonos. Ahi en el en el
malecdn hay una, hay unas imagenes de representadas de la cita nacionalidad se

conoce.
Orador 2

Y todo EI Mundo se preguntan hoy y lo mas gracioso es que cuando. Y yo he ido con
estudiantes como les hablaba mucho de los favorares. Todo EI Mundo piensa que es
Bayona cuando. ;Por que? ;Porque yo les he hablado bastante Y'Y ellos han escuchado
tanto de mi que cuando vieron ese espacio pensaban que era de humor, no? Yo
presentaba una. Boca. Pero si supiéramos la riqueza del puyo, si supiéramos. Toda la
historia y de paso ustedes tienen ahi un museo que habla mucho de la historia, también
del julio, pero sobre todo si entendiamos que diéramos anotar en la propuesta que usted
hace de toda la historia que converge alrededor del cuyo es increible en el cuyo usted
encuentra, en el en el escobario topado con investigadores de Alemania, de Estados
Unidos, de Europa, de Italia, de todos. Es increible la gente que venia a investigar a
raiz de estar en el cuyo de nashell y internarse en todo el territorio. Entonces es
increible lo que tiene, pero insisto, la propuesta suya bien. Muy bien acompafiada, pero

de un potente componente de urbanismo. Tactico. Entonces yo hablaba de que en los
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puentes peatonales, pero es que hay un puente peatonal cerca de las del colegio. ;Como
se llama el colegio? ;(Que es famoso? Ah. Vicentino que ver.

Orador 2

Ahi yo les hablaba a los compafieros del equipo que deberiamos hacer organismo
tactico, obviamente del del bueno. Y plantear una propuesta para que quede marcado,

0 sea porque le mandamos mucho cemento, le mandamos mucho.
Orador 1

Si, porque bueno, actualmente lo que es la via donde se encuentra en el colegio
vicentino es meramente comercial. Esta hasta ese el el aqui entonces hasta invadio lo

que es el espacio de lo que era, pues el colegio.
Orador 2

Si. Si, si, 6sea. ¢Qué tenaz que tenaz entonces? ¢Y si ha habido unas inversiones de

infraestructura bien? Bien grotescas diria yo.
Orador 1

Si como que se incorporan espacios YY quedan como residuos o quedan como

espacios que no tienen como que ver con. Lo que eras.
Orador 2

Si. ¢Entonces mas 0 menos que vaya a ustedes también analizando un poco dentro de
lo que le acabado de decir Manolo, yoanna, arquitectura antropolégica e urbanismo
tactico son elementos que usted le va a permitir darle fuerza a esta propuesta que usted
estd haciendo porgue es importante que quede marcado, o sea que la gente desconoce
ami, yo lo que yo le he preguntado a muchos del pueblo y no sabian, incluso los borran

quiénes son?

Orador 1
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Claro, si tienen desconocimiento de o piensan que las como las nacionalidades no estan
presentes en su dia a dia, sino que como que siguen apartados de ellos y no son
personas que conviven dia a dia con nosotros. Simplemente ya estdn adaptados AA

nosotros mismos, o sea al.
Orador 2

Si es increible.

Orador 1

A las ciudades si.

Orador 2

Hazme. Entonces Ah. Eso es muy importante, mi estimada que entendamos para poder
ser mas incisivos en la propuesta que usted quiera eso. Este. ;Qué mas agradable

concursar de estos temas con alguien que también esta interesado en lo mismo?
Orador 1

Si. ¢Otra pregunta que tenia era, como que cuales son o cuéles cree que son las
caracteristicas que Unicas que pues posee el entorno amazonico y como se deberia
influir en el en él, las decisiones de disefio y planificacién para con respecto a estas

caracteristicas?
Orador 2

Recuerde que quien tiene la competencia mas fuerte en uso de gestion del suelo es el
el gas municipal. Entonces todo deben hacer desde ahi. Obviamente en los procesos

de planificacion, tanto en el PIOT como en el pulpos, estos dos. Twitter. VVoces.
Orador 1

Si ahorita por la parte de atras de mi casa, antes no habia nada. Actualmente ya existe
hasta el parque, que es el parque Juan Montalvo y todito. Esa parte ya es como que

mucho mas comercial en hasta alla incorporaron lo que es un gimnasio, cosas que antes
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no se veian. Si subasta. También se empezaron a incorporar ya nuevas viviendas. YY
la verdad, cuando nosotros recién nos mudamos a este sector, eh no, no, no habia nada
de eso. La habia ni siquiera 1 habia era una carretera de uhm enormemente piedritas y

cosas asi, entonces no. No, no, no habia nada de eso.
Orador

V.

Orador 2

Entregué. ¢Y si algin momento usted tiene la oportunidad de volar? Desde la suite

desacoplar con.
Orador

Ya.

Orador 2

Con que ya la cobertura verde. No es mucha. Y usted si usted ve entre. Pollo y arajuno
usted se va a quedar pero asustado de cdmo se estan comiendo todo el bosque.

Orador 1

¢Claro que si se nota la diferencia entre ciertos sectores hasta en la misma ciudad se
nota, pues la diferencia, digamos, Hal ir a como que mas adentro de la via la tarqui
existe mucha mas arborizacion y en la ciudad o bueno por donde yo vivo actualmente?
No pues no, no existe tanta arborizacion, o sea, ya toda mente es comercial OO de

vivienda. Ha cambiado bastante el entorno en si.
Orador 2

Sabes, lo bueno seria que usted de pronto tenga. Fotografias del tal vez aéreas, no lo
sé de los afios 6070 del Puig. Eso le va a dar le va a. Permitir tener un antes y un

después. YY de una vez un una manera y si, si, puede existir o informacién. Mhm.

Orador 1
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Si ya estoy como que recapitulando todas esas eh investigaciones sobre el la ciudad,
la historia Y'Y todo lo que conlleva que es la ciudad de. Puyo en si.

Orador
Son.
Orador 2

Si, cualquier cosa, pues yo estoy en. La zona OK. Ni linea de investigacion, justamente
es el organismo. Es Unico y. Y yo sigo escribiendo sobre la Shell, estoy preparando un
libro que se Ilama. El ex Durango, Durango. En el caso de la Shell. Desde varias aristas
y Yo he escrito también sobre la percepcién del espacio. Eh urbano por parte de los
moranis encontrado algunas cosas muy muy interesante. Entonces estoy a las 6rdenes
igual yo. El proxima semana viajo para alla, justamente reunirme con mi desgranes
por otros proyectos. Otros temas estamos bien vinculados. Si, me defiendo bastante,

conozco, al igual el tuyo, no tanto como usted, pero si me deje.
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ANEXO 4. Fichas de Evaluacion espacial

Datos de ubicacion

Pais: Fecha:
Regién; Hora:
Ciudad:

Lugar:
Presentacion del lugar

Puyo es la capital de la provincia de Pastaza, ubicada
en la region amazonica de Ecuador. Con una altitud de
aproximadamente 924 metros sobre el nivel del mar,
Puyo ofrece un clima calido y himedo durante todo el
afio. La ciudad es un importante centro de conexion y
comercio en la Amazonia ecuatoriana.

Descriptores de andlisis:

|:| Casillas: Se marcan con una cruz si existe presencia de la variable o se completa
con cantidad, segin corresponda

Calificadores de evaluacidn de carga en situacion

Nivel de desempefio " Descripcion /Calificacion Nivel de accién
@ 1 (suficiente) Nivel  adecuado de las | No se requieren acciones de
condiciones de la situacion. correccién o redisefio. Se

aconseja  mantener  las
condiciones actuales.

2 (intermedio) Nivel ~ moderado de las | Se requieren acciones de
condiciones de la situacion. correccion o redisefio. Se
recomienda  estudiar la
situacion en detalle para
tomar acciones correctivas.

@ 3 (deficiente) Nivel inadecuado de las | Se requieren acciones de
condiciones de la situacion. correccion o redisefio a
corto plazo.

Espacio fisico y entorno

1. Dimensiones de los sectores

Sector | Nombre Barrio Area Perimetro N° de vias N° de calles
segundarias

A 12 de mayo 10,000 400 4 4

B Amazonas 30,000 2000 2 3

C Cdla. Del chofer | 20,000 800 2 3

D Cumanda 150,000 1800 2 2

E El dorado 10,000 400 4 4

F El recreo 20,000 600 2 2

G Intipungo 10,000 400 3 3

H Juan Montalvo 5,000 300 3 3

I La Merced 10,000 400 3 3
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J La unién 5,000 300 3 3

K Las Palmas 20,000 800 3 3

L Libertad 10,000 400 3 3

N Mariscal 5,000 300 3 3

N México 10,000 400 3 3

o] Miraflores 5,000 300 3 3

P Nuevos 20,000 800 3 3

Horizontes

Q Obrero 22.000 1000 3 3

R Pambay 30,000 1800 2 2

S Santo Domingo 25,000 400 4 4

T Vicentino 28,000 400 4 4

2. Estado de superficie

Nivel 75% _30% 506 Descripc_:ién de superficie:
Descripcion A B B A: Continuo

B: Discontinuo

13. Materialidad de la superficie

Hormigén

PORCENTAJE

Suelo natural

PORCENTAJE

Liso: 65% Tierra: 35%
Rugoso: 35% Pasto:
14. Altura edificaciones
Sector Nombre Barrio Normativa
por zona

A 12 de mayo 8-12m
B Amazonas 16-24m
C Cdla. Del chofer 12-20m
D Cumanda 8-12m
E El dorado 16-24m
F El recreo 8-10m
G Intipungo 12-16m
H Juan Montalvo 8-10m
| La Merced 16-20m
J La unién 12-16m
K Las Palmas 8-10m
L Libertad 8-12m
N Mariscal 16-28m
N México 12-20m
0] Miraflores 8-10m
P Nuevos Horizontes 8-10m
Q Obrero 12-20m
R Pambay 8-10m
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S Santo Domingo 16- 24m
T Vicentino 8- 10m

15. Disposicion espacios publicos

CANTIDAD DE ELEMENTOS

ORDENADO 85 %
NO
35 DESORDENADO 15 %
16. Equipamiento e infraestructura
. Equipamiento e infraestructura
80 %
(suficiente) \‘
2 10 %
(intermedio)
10 %
(deficiente) = Suficiente = Intermedio = Deficiente
100 %

17. Presencia de vegetacion

Altura Long. copa Area base
@ @ Arbol mediano 5-10m 5-8m 1.13m2
@ Arbol pequefio 1-5m 1-5m 1.13m2
@ @ Arbol grande 10-15m | >8m 1.13m2
@ Arbusto 0.5-1Im 1.53m2
@ Palmera 6-15m 1.13m2
18. Concordancia del espacio
N° 1 2 3

(suficiente) | (intermedio) | (deficiente)
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Elementos de X
proteccion
Elementos de cierre X
Franjas libres de X
acceso
Implementos X
sonoros
Bafios accesibles X
Huellas tactiles X
Mapas tactiles X
Senfalética visual X
Otro
19. Accesos
N° @ 2 3 Apto
(suficiente) | (intermedio) | (deficiente)
Escaleras

30

Con pasamanos  7gg

e ®

Sin pasamanos

2

(suficiente) | (intermedio)

Rampas 10

Con pasamanos  so%

Sin pasamanos

30%

(deficiente)

20%

20. Cumplimiento normativo

(suficiente)
Sefialética

Pasamanos de escaleras

(intermedio)

2 ®

X

(deficiente)
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Pasamanos de rampa X

*Referido a la normativa y marco legal establecido para cada lugar
Caso de estudio: normativa referia a la ley de ordenanza general de urbanismo y construccion n
para el desplazamiento de personas con discapacidad.

21. Barreras

Obstaculizado Fluido I:I
X
Por personas Por elemento en altura

Por elementos a nivel del suelo Por desnivel del suelo

Otro
22. Tipo de actividad
Permanencia estatica 100 Permanencia dinamica g Desplazamiento 100
- Esperar - Hablar por celular - Caminar
- Descansar - Comer - Observar
- Vender - Tocar instrumento - Correr
- Conversar - Ciclismo
- Leer
- Trabajar

- Hablar por teléfono
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ANEXO 5. Fichas de Evaluacion espacial

FICHA DE EVALUACION
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacién
amazobnica en la provincia de Pastaza.

Analisis de sitio

Accesibilidad Si NO
1 Ubicacion estratégica X
2 Accesibilidad universal X
Rutas SI NO
3 Planificacion de la vialidad interna y X
externa
4 Diversidad de rutas a lo largo de la X

intervencion

Riesgos Naturales SI NO
5 Ubicacion de areas propensas a riesgos X
naturales
6 Rutas de salidas emergentes X
Caracteristicas Fisicas Sl NO
7 Terreno montafioso y accidentado X
8 Implantacién de un proyecto irregular X
Contexto urbano Sl NO
9 Conexion con la comunidad X
10 | Proximidad a equipamientos X

recreativos

Contexto legal Si NO
11 | Cumplimiento de uso de suelo X
12 | Cumplimiento de normas varias X
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FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacion
amazonica en la provincia de Pastaza.

Zona de areas urbanas | funcionales

Distribucion predial SI NO
1 Redes antrépicas X
2 Edificabilidad X
Distribucion urbana Sl NO
3 | Areas verdes X
4 | Zonificacion de espacios X
Infraestructura y servicios Sl NO
5 Disposicion de ejes y nodos X
6 Composicion espacial X
Calidad espacial SI NO
7 Mobiliario adecuado X
8 lluminacién adecuada X
Percepcién sensorial Si NO
9 Tiene vistas panoramicas X
10 | Texturas y sensaciones téctiles del X
lugar
Contexto legal Si NO
11 | Cumplimiento de uso de suelo X
12 | Cumplimiento de normas varias X
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FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacién
amazonica en la provincia de Pastaza.

Zona de infraestructura verde

Distribucion Sl NO
1 Espacios verdes X
2 Zonificacion de espacios estructurales X
Accesibilidad Sl NO
3 | Acceso universal X
4 | Acceso mediante el transporte publico X
o0 privado; peatonal
Ubicacion Sl NO
5 Zona céntrica de la ciudad X
6 Exteriores de la urbanizacion X
amazonica
Calidad espacial SI NO
7 Mobiliario adecuado X
8 lluminacion adecuada X
Tipologias SI NO
9 Parque X
10 | Plaza X
11 | Jardin botanico X
12 | Calle arbolada X
13 | Partere urbano X
14 | Parques lineales X
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FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacion
amazobnica en la provincia de Pastaza.

Zonas lineales | vias y calles

Accesibilidad Sl NO
1 Aceras X
2 Ciclovia X
Longitud SI NO
3 Via arterial X
4 Via colectora X
5 Vias locales X
Conectividad Sl NO
5 Continua X
6 Discontinua X
Disefio Sl NO
7 Infraestructura peatonal X
8 Materialidad X
Funcionalidad Sl NO
9 Infraestructura vial X
10 | Sefializacion y seguridad vial X
11 | Planificacion urbana X
Integracion SI NO
13 | Accesibilidad Universal X
14 | Conectividad eficiente X
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FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacion
amazonica en la provincia de Pastaza.

Zonas de edificios y estructuras

Distribucion Sl NO
1 Edificios X
2 Estructuras X
Rutas SI NO
3 Acceso X
4 Movilidad X
5 Servicios X
Riesgos SI NO
5 Estructurales X
6 Naturales X
Caracteristicas fisicas Sl NO
7 Estructura X
8 Materialidad X
Contexto urbano Sl NO
9 Integracion con el entorno X
10 | Accesibilidad y movilidad X
11 | Servicios e infraestructura X
Contexto legal SI NO
13 | Regulaciones urbanas X
14 | Responsabilidad y seguridad X
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FICHA DE EVALUACION ESPACIAL
Tipo de intervencion corredor verde a evaluar:

Trama de la ciudad del Puyo, en la urbanizacion
amazonica en la provincia de Pastaza.

Zonas de espacios publicos amazonicos

Accesibilidad SI NO
1 Peatonal X
2 Accesibilidad Universal X
Ubicacion Sl NO
3 Proximidad a Centros Urbanos X
4 Integracion con el Entorno Natural X
5 Conectividad con Redes de Transporte X
Espacios ambientales SI NO
5 Conservacion de la Biodiversidad X
6 Sostenibilidad Ambiental X
Caracteristicas fisicas Sl NO
7 Estructura adecuada e inclusiva X
8 | Ubicacion central X
Contexto urbano SI NO
9 Integracion con el entorno X
10 | Accesibilidad y movilidad X
11 | Servicios e infraestructura X
Contexto legal SI NO
13 | Regulaciones urbanas X
14 | Responsabilidad y seguridad X
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