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RESUMEN EJECUTIVO

La estacion del tren en la parroquia de Ingahurco, anteriormente fue un nodo
historico, cultural y turistico de la ciudad de Ambato, actualmente estd en un estado total
de abandono, generando dafos en la infraestructura y sin usos funcionales que responda a
las necesidades de la comunidad. Como consecuencia de esto ha generado severos
problemas de inseguridad, vandalismo, ocupacion indebida y sobre todo la pérdida de
valor patrimonial. A nivel internacional, diferentes organizaciones proponen que existen
casos similares, lo cual afecta de manera negativa en la comunidad y en su identidad. En
un contexto nacional existen dos ejemplos significativos como son las estaciones de
Chimbacalle y Durdn las cuales demuestran la ausencia de politicas para respaldar su
conservacion. Concretamente en la parroquia de Ingahurco, la estacion del tren se ha
transformado en un evidente caso de riesgo patrimonial y urbano relacionado con la falta
de gestion apropiada.

El estudio de esta problematica es relevante debido a que manifiesta una
posibilidad de rescatar este espacio, aumentar la seguridad y a la vez reavivar la identidad
turistica y cultural de la ciudad. Para desarrollar el tema, se plantea una investigacion con
un enfoque cualitativo bajo una metodologia de estudio de caso, que conecte con un
estudio fisico y patrimonial.

Como resultados se espera un diagnostico general del estado actual de la
edificacion, un analisis del entorno urbano y social, la distincién de usos dentro de la
estacion y la propuesta de un anteproyecto arquitectonico que sea funcional ante las
necesidades de la comunidad. De igual manera se procura crear lineamientos que aseguren
su conservacion y reintegracion como un espacio comunitario para la parroquia. En
conclusion, esta investigacion aspira a potenciar el patrimonio y contribuir a la
planificacion urbana de Ambato.

DESCRIPTORES: ABANDONO, ESTACION, IDENTIDAD, PATRIMONIO,
REHABILITACION
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ABSTRACT

The train station in the parish of Ingahurco, formerly a historical, cultural, and
tourist hub of the city of Ambato, is currently in a state of complete neglect, resulting in
damage to the infrastructure and a lack of functional uses that meet the needs of the
community. This has led to severe problems of insecurity, vandalism, illegal occupation,
and, above all, a loss of heritage value. Internationally, various organizations have
identified similar cases, which negatively impact on the community and its identity.
Nationally, two significant examples are the Chimbacalle and Duran train stations, which
demonstrate the absence of policies to support their preservation. Specifically in the parish
of Ingahurco, the train station has become a clear case of heritage and urban risk related
to a lack of appropriate management.

Studying this problem is relevant because it presents an opportunity to rescue this
space, increase security, and simultaneously revitalize the city's tourist and cultural
identity. To develop this topic, a qualitative research approach using a case study
methodology is proposed, connecting with physical and heritage study.

The expected results include a general diagnosis of the building's current state, an
analysis of the urban and social environment, a distinction of uses within the station, and
a proposed architectural design that is functional and meets the community's needs.
Likewise, the aim is to create guidelines that ensure its conservation and reintegration as
a community space for the parish. In conclusion, this research aspires to enhance the

heritage and contribute to the urban planning of Ambato.

KEYWORDS: ABANDONMENT, STATION, IDENTITY, HERITAGE,
REHABILITATION
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B. CONTENIDOS

INTRODUCCION

A nivel global organizaciones como la UNESCO (Organizacion de las
Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura) y el ICOMO (Consejo
Internacional de Monumentos y Sitios) han destacado la importancia de conservar el
patrimonio ferroviario, no solo Unicamente como una memoria fisica de alcance
histérico, sino también como identidad que sea capaz de reforzar la memoria colectiva
del lugar (UNESCO, 2003). También la ONU-Hébitat, propone que es de gran
relevancia la rehabilitacion del patrimonio, pero no solo implica conservar estructuras
ya existentes, sino mas bien integrarlas ddndoles un uso diferente para que asi garantice
su longevidad en el tiempo (ONU-Habitat, 2016)

Los edificios patrimoniales forman parte primordial para la conservacion de la
identidad historica del lugar. Aunque varias de estas edificaciones son abandonadas y
deterioradas por la carencia de un funcionamiento, esto genera espacios en desuso lo
que desarticula con su entorno inmediato. Con esta problematica, la rehabilitacién
arquitectonica se da como un enfoque que posibilita preservar los valores materiales y
patrimoniales del equipamiento, integrando un nuevo uso para que garantice la estadia
de los usuarios y la prevalencia a lo largo del tiempo.

En el caso del patrimonio férreo, distintas estaciones ya no cumplen su funcion
original debido a los cambios en la red de transporte, ocasionando su desgaste fisico y
funcional paulatino. Sin embargo, estos sitios tienen una gran oportunidad para
transformarse en equipamientos comunitarios, culturales o turisticos que ayuden a la
reactivacion urbana y a la potencializacion de la memoria local.

La estacion del tren del sector Ingahurco, la cual esta ubicada en la ciudad de
Ambato, conforma un equipamiento patrimonial que hoy en dia tiene varias
limitaciones funcionales y no posee un uso en especifico por lo que estd abandonada.
Pese a su valor historico y de su emplazamiento estratégico dentro del contexto urbano,
este sitio no se integra con las dindmicas sociales o culturales del sector.

Por ello, esta investigacion elabora una propuesta de rehabilitacion la cual esta
enfocada a la revitalizacion de la estacion del ferrocarril y a la integracion con su

estructura urbana a través de la integracion de zonas culturales, turisticas y recreativas

1



desde una nueva intervencion arquitectonica la cual es complementaria a la estacion
sin tener que modificar la edificacion actual.

Cabe recalcar que el proyecto pretende preservar los valores histéricos del bien
inmueble, ademas de promover la apropiacion social del predio y optimizar su

conectividad con su entorno urbano dentro de la ciudad de Ambato.



CAPITULO I. MARCO TEORICO

1.1 Tema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del

ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

1.2 Planteamiento del problema

La estacion del tren fue un lugar histérico, cultural y turistico de la ciudad de
Ambato, estd abandonada y sin un uso funcional que responda a las necesidades de la
comunidad, como consecuencia de esto la generando problemas de inseguridad,
apropiacion indebida, actos de vandalismo y la pérdida de valor patrimonial. A partir
de observacion directa del lugar, se logro identificar las fachadas deterioradas, areas
sin mantenimiento, un uso del espacio que no tiene una planificacién adecuada, esto
demuestra un proceso de degeneracion progresiva y una separacion entre el bien

patrimonial y la comunidad

1.2.1 Contextualizacion

En Ecuador, la estacion del tren ha sido un conector entre diferentes sitios del
pais, asi ayudando al fortalecimiento econémico a finales del siglo XIX, debido a que
fue una de las obras mds importantes dentro del gobierno de Eloy Alfaro. Las
estaciones ferroviarias fueron un elemento articulador entre la Sierra y la Costa,
potencializando el comercio y consolidando la identidad colectiva (Castro, 2006)

No obstante, a lo largo del tiempo se impulsé el uso del transporte vial, por lo
tanto, la red ferroviaria perdioé impacto (Castro, 2006)

Por ello la entidad estatal Ferrocarriles Ecuador paraliz6 su funcionamiento y
como consecuencia de eso provocOd que varias estaciones caigan en un estado de
abandono y deterioro de su infraestructura. (Espinosa, 2020).

En la actualidad las estaciones ferroviarias han perdido el valor historico que
tenian y se han desligado de la dindmica urbana de las ciudades. A nivel nacional la
problematica es la falta de directrices de conservacion o mantenimiento a cargo de los
municipios para que se pueda reintegrar a la planificacion urbana de la ciudad. (INPC,

2020).



A pesar de varios afios en abandono de las diferentes estaciones se ha estado
incentivando la recuperacion de estos bienes inmuebles con enfoque cultural y turistico
como por ejemplo la estacion de la provincia de Imbabura con la trayectoria Ibarra—
Andrade Marin y el tramo Alausi—Sibambe conocido también como Nariz del Diablo
(MTOP, 2023), el objetivo de la reutilizacién de las estaciones es recuperar el valor
patrimonial perdido a lo largo del tiempo de desuso

Dentro de su historia Ambato pertenecio a la red ferroviaria nacional siendo un
nodo estratégico dentro del sistema férreo que articulaba la region sierra. Bajo este
enfoque cabe recalcar que la estacion del sector Ingahurco es el tnico equipamiento
ferroviario que existe en el canton Ambato, lo que proporciona un valor patrimonial y
urbano. (Ferrocarriles del Ecuador, 2018)

Sin embargo, después del cierre de las estaciones, estos bienes inmuebles
perdieron su funcionalidad original y se separ6 de la planificacion urbana de la ciudad.
(GADMA, 2022).

La ciudad de Ambato ha atravesado un incremento urbano, posicionandose
como unnucleo de actividad comercial y educativa. Este aumento ha provocado nuevos
espacios dentro de la ciudad como son: el terminal terrestre, la universidad y
equipamientos comerciales lo que registra una dinamica de movilidad diaria
significativa en la ciudad. (GADMA, 2022)

No obstante, tras la suspension de la red ferroviaria, estaciones como la del
sector Ingahurco que cabe recalcar es la unica estacion dentro del cantébn Ambato,
perdi6 su funcion principal y se desarticuldo de su entorno urbano (Ferrocarriles del
Ecuador, 2018).

La estacion del tren que actualmente esta ubicada en el sector Ingahurco, esta
situada en una zona significativa debido a que estd alado del terminal terrestre, al frente
de equipamientos educativos como la Universidad Técnica de Ambato y cerca del
mercado ferroviario, lo que proporciona una mayor conectividad de los equipamientos
cercanos. (GADMA, 2022).

Aunque se encuentra en un punto clave, su deterioro de infraestructura, el

abandono que posee y la falta de funcionalidad es evidente y como consecuencia de



esto ha generado el uso indebido del inmueble y una gran inseguridad en el sector,
gracias a esto también se ha perdido la identidad cultural de la ciudad de Ambato.
Como consecuencia de su carencia de restauracion es la separacion de la
estacion dentro del entorno urbano que la rodea y esto generd la pérdida del valor
patrimonial e histdérico que se ha venido construyendo con el paso del tiempo. A pesar
de ello gracias a su ubicacion y a los equipamientos que tiene a sus alrededores existe
una ventaja pues se puede realizar propuestas para rehabilitar el lugar y hacer que pase

de estar abandonado a que sea dindmico (GADMA, 2022).

1.2.2 Arbol de problemas

Figura 1
Arbol de problemas
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Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

1.2.3 Enunciado del problema

La red de transporte ferroviario en el Ecuador fue fundamental durante un largo

periodo de tiempo debido a que ayudd a la conectividad territorial y el crecimiento



econdmico en varios sectores del pais. No obstante, con la pérdida paulatina del sistema
de ferrocarril y con el cierre en el afio 2020 de la empresa publica Ferrocarriles del
Ecuador, varias infraestructuras se quedaron sin funcionamiento, ocasionando desuso
(La Hora, 2021).

En Ambato, la estacion del ferrocarril del sector Ingahurco se pone en evidencia
esta problematica debido a que, tras la suspension del transporte férreo, esta
infraestructura dejo de funcionar por lo que ocasiono el desgaste de la infraestructura
y la pérdida de usos en el lugar. Segtn articulos periodisticos, esta infraestructura que
antes operaba como un nodo de movilidad y turistico, actualmente estd abandonado,
con sus espacios deteriorados, ventanas rotas, exceso de desechos y afectaciones en su
estructura (Expreso, 2024).

Asi también la falta de prevencién y gestion administrativa que ayude a
revitalizar el equipamiento ha provocado inseguridad en la localidad, debido a que este
bien inmueble esta siendo utilizada por indigentes y delincuentes lo que ha generado
temor y preocupacion en los moradores del sector. Cabe recalcar que, dentro de esta
infraestructura, las instalaciones evidencian afectaciones importantes, pues existe robo
de elementos de iluminacion, deterioro del mobiliario existente y dafios en los espacios
interiores debido a que estan llenos de desechos, todo esto demuestra la desvalorizacion
patrimonial y funcional de la estacion (La Hora, 2024).

Bajo este contexto, la situacion ha ocasionado la desvinculacion urbana del bien
inmueble con su entorno, pues la estacion estd ubicada en una zona importante de la
ciudad, debido a los equipamientos cercanos que lo rodean, como son: el terminal
terrestre, la Universidad Técnica de Ambato y el ferroviario. Sin embargo, la falta de
lineamientos de planificacion urbana y reactivacion que ayuden a incorporarla con su
entorno urbano han colaborado con su desgaste paulatino. (La Hora, 2024).

Por ello, existe un requerimiento de un estudio del estado actual de la estacion
y cudl es su enlace con su tejido urbano, con el objetivo de dar propuestas de
rehabilitacion arquitectonica que ayuden a revalorizar patrimonialmente, fortalecer su

estado urbano y darle una nueva funcionalidad para que logre integrarse en el sector.



1.3 Justificacion
La rehabilitacion de la estacion del ferrocarril en Ingahurco es importare debido

a la escasez de espacios publicos que sean culturales y patrimoniales en Ambato. En el
PDOT de Ambato 2050 propone como vision el fomentar la integracion social y el
turismo, ademas de prevenir el deterioro fisico del patrimonio edificado. La
intervencion en la estacion responde a una problematica existente que es el abandono
y pérdida de valor de un bien ferroviario historicamente relevante para la ciudad.

La estacion muestra una oportunidad para recuperar una edificacion patrimonial
y convertirlo nuevamente en un nodo cultural y turistico que impulse el contexto social
y econdémico. La propuesta se adapta a la estrategia de turismo cultural establecida en
el PDOT, debido a que reactiva infraestructuras que refuerzan la identidad local,
ademas de que promueven la participacion comunitaria e incrementa la oferta turistica
del canton. Al intervenir este lugar se considera dos prioridades fundamentales:
preservar el patrimonio construido y desarrollar infraestructuras culturales que asistan
al desarrollo territorial.

Cabe recalcar que el proyecto no solo implica el conservar el patrimonio
ferroviario, sino mas bien que también genera la reincorporacion urbana, potencializa
la identidad cultural y activa actividades sociales y econdmicas en la parroquia, lo que
justifica su integracion territorial y su aporte al desarrollo local. Ademas, que existen
varias estaciones férreas en el pais que estan siendo rehabilitadas para que no caigan

en desuso ni se desgaste su infraestructura principal (MTOP, 2025).

1.4 Objetivos
1.4.1 Objetivo General

Disenar un anteproyecto de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril del
sector Ingahurco en Ambato, con el fin de recuperar su valor, mejorar su funcionalidad

e integrarla con su entorno urbano.

1.4.2 Objetivos Especificos
1.4.2.1 Analizar las necesidades principales y los problemas actuales que tiene
la estacion del tren de Ingahurco

1.4.2.2 Diagnosticar el estado actual de la infraestructura para determinar



el tipo de intervencion.
1.4.2.3 Elaborar una propuesta de anteproyecto de rehabilitacion arquitectonica

que potencie su uso interno, seguridad y aprovechamiento del edificio con su entorno.

1.5 Linea de investigacion

Tabla 1

Linea de Investigacion de la Universidad Técnica de Ambato

Dominio Linea de investigacion

OPTIMIZACION DE LOS e Construccion, Estructuras, Vias

SISTEMAS PRODUCTIVOS, y Transporte
TECNICOS — TECNOLOGICOS Y e Energia, Desarrollo Sostenible y
DESARROLLO URBANISTICO Gestion De Recursos Naturales

e Salud y Bienestar

e Disefio, Materiales, Produccion,
Identidad, Sostenibilidad vy
Tecnologias Aplicadas

o Software, Tecnologias de la
Informaciéon y Ciencia de Datos

e Electronica,
Telecomunicaciones y Sistemas
de Control

e Arquitectura, Construccion,

Territorio y Paisaje

Nota. Resolucion: Nro. UTA-CONIN-2024-0207-R. Universidad Técnica de
Ambato (2024)

1.6 Pregunta de investigacion — hipdtesis o idea a defender

(De qué manera la rehabilitacion arquitectonica de la estacion del ferrocarril
del sector Ingahurco puede ayudar con la reactivacion del patrimonio, ademés de su

conectividad dentro de su entorno urbano?



1.7 Antecedentes investigativos (Estado del Arte)

La estacion del ferrocarril del sector de Ingahurco perteneci6 a la red ferroviaria
ecuatoriana, en la que estuvo operando durante la mayor parte del siglo XX, ejecutando
roles de movilidad tanto de personas como de productos para el comercio en la
conexion territorial del pais. No obstante, a finales del siglo XX e inicios del siglo XXI,
el sistema de ferrocarril nacional sufri6 un deterioro paulatino por la falta de inversion,
mantenimiento ¢ implementacion de nuevos modelos de transporte, lo que ocasiono la
detencion de su funcionamiento y el abandono de varias estaciones férreas (MTOP,
2013).

Consecutivamente, en el gobierno de Rafael Correa (2007 - 2017), se promovio
a implementar un proceso de reactivacion del sistema ferroviario con fines turisticos a
través de la rehabilitacion de varias lineas a nivel nacional (FEEP, 2015). Sin embargo,
en el gobierno de Lenin Moreno (2017 - 2021) con la disminucion de estas operaciones
y el cierre definitivo de la empresa publica Ferrocarriles del Ecuador en el afio 2020,
la mayoria de estos equipamientos volvid a quedar sin un uso en especifico, retomando
procesos de abandono y desgaste en su infraestructura como la estacion de Ingahurco
(FEEP, 2020).

Segun el INPC (2017), la preservacion del bien inmueble no solo se limita al
cuidado fisico de los edificios, sino el incorporarlos funcionalmente dentro de la zona,
para que asi se asegure su continuidad y uso social. Bajo esta perspectiva, la
reactivacion de estos edificios es relevante debido a que posibilita la recuperacion de
su legado historico y promueve la reintegracion urbana dentro de las zonas donde se
ubican. (Carrion, 2010).

Bajo esta perspectiva, la recuperacion de la infraestructura ferroviaria se ha
implementado en distintos contextos tanto internacionales como latinoamericanos, en
el cual varias de las estaciones férreas han sido rehabilitadas con un uso de un espacio
cultural, comunitario y de uso publico, por ello se analizan referentes como papel
fundamental en el desarrollo de la propuesta
Estacion de Atocha — Madrid, Espaia

Un ejemplo internacional se destaca la Estacion de Atocha ubicada en Madrid,

Espaiia la cual fue puesta en funcionamiento en 1851, fue la primera infraestructura



ferroviaria de Madrid e histéricamente se establecié como un punto relevante de
transporte de la red ferroviaria espanola. En 1891 ocurrié un incendio que caus6 un
gran deterioro en sus instalaciones, por ello en 1892 la estacion fue reconstruida por
medio de una nave metalica que fue ideada por el arquitecto Alberto de Palacio, esta
nave estaba cubierta con vidrio y gracias a su estructura de acero facilité contener
grandes plataformas y ayudo al desarrollo del sistema ferroviario durante la renovacion
urbana de Madrid (Estacion de Atocha, 2010).

A medida que la red ferroviaria se expandia y se incorpor6 un tren con mayor
velocidad en los tultimos afios del siglo XX, se promovidé una propuesta de
rehabilitacion y expansion la cual estaria orientada por el arquitecto Rafael Moneo,
quién disefi6 la elaboracion de nuevos andenes ferroviarios y la reactivacion de la nave
histérica antigua. En esta rehabilitacion se conservo la estructura de hierro original y
se convirtio la zona ferroviaria en un amplio hall el cual tiene un jardin interior, zonas
de circulacion, de descanso y areas comerciales. En la actualidad, la estacion opera
como un equipamiento polifuncional que incorpora la movilidad ferroviaria a gran
velocidad e intercambio comercial y espacios colectivos internos, demostrando como
la rehabilitacion ferroviaria patrimonial puede impulsar a la conectividad del tejido
urbano y a su vez genera una nueva funcionalidad dentro de su entorno (Moneo, 2010).
Figura 2
Estacion de Atocha en Madrid

Ul Pl

p o

Nota. Tomado de Ingenieria Civil (s.t.).

10



Estacion de Mapocho — Santiago de Chile

Otro ejemplo de indole regional esta la Estacion de Mapocho ubicada en
Santiago de Chile la cual fue habilitada en 1913 como una de las estaciones férreas mas
importantes de Chile, estuvo orientada en vincular la capital con localidades ubicadas
al norte del pais con el puerto de Valparaiso. Esta infraestructura fue elaborada por el
arquitecto Emilio Jecquier, quien integr6 una nave metalica la cual fue tomada de
referencia de la arquitectura ferroviaria europea, se caracterizaba principalmente por
su estructura de acero y por tener una cubierta de vidrio en la que se podia incorporar
plataformas ferroviarias y asi impulsar el transporte tanto de personas como de
productos. En el siglo XX, este bien inmueble se mantuvo activo como un nodo
fundamental de movilidad ferroviaria y de comercio, a pesar de ello desde 1980 la
disminucion de la red férrea ocasiono la finalizacion de su funcionamiento provocando
el abandono del equipamiento. Frente al desgaste de su infraestructura y su pérdida de
valor patrimonial, fue reconocido Monumento Nacional de Chile en 1976, lo que
estimul6d a su rehabilitacién arquitecténica. En 1990 se elaboré una propuesta de
reactivacion encaminada a volver a utilizar la estacion como un centro cultural,
preservando su estructura de acero y su configuracion espacial inicial de la edificacion
(Consejo de Monumentos Nacionales de Chile, s.f.)

La adecuacion se trato en la recuperacion de su fachada arquitectonica, ademas
del ajuste de un vestibulo central el cual serd utilizado especialmente para eventos y
exposiciones, también se afiadird zonas de soporte y servicios culturales, asi
conservando su valor patrimonial. Cabe recalcar que desde 1994, esta infraestructura
opera como el Centro Cultural Estacion Mapocho, el cual es un lugar donde se pueden
realizar exposiciones, congresos, ferias, actividades culturales y conciertos los cuales
revitalizan el entorno urbano en el que emplaza, dejando en evidencia la importancia
de la rehabilitacion de estaciones ferroviarias para desarrollar equipamientos urbanos
nuevos (Centro Cultural Estacion Mapocho, 2020).
Figura 3
Estacion de Mapocho en Chile
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Nota. Tomado por CMNC, (s/f.).
Estacion de ferrocarril de Chimbacalle — Quito, Ecuador

En un contexto nacional, un ejemplo significativo es la estacion de Chimbacalle
ubicada en Quito, fue habilitada el 25 de junio de 1908 como estacion de ferrocarril el
cual enlazaba la ciudad de Quito con Guayaquil, asi finalizando con una de las obras
de infraestructura mas significativas del pais que fue promovido por el presidente Eloy
Alfaro, de que su finalidad era vincular la Sierra y la Costa a través de la red ferroviaria
del Ecuador. El primer tren que lleg6 a la estacion fue un hito historico, debido a que
facilité la movilidad de personas y productos entre regiones, asi acortando el tiempo de
transporte, ademas que favorecio al crecimiento comercial y econdémico a nivel
nacional. En el siglo XX, esta infraestructura operd como un punto ferroviario
fundamental de la ciudad de Quito y como un nodo de acceso a la red Duran-Quito,
fortaleciéndose como un factor clave para el transporte y la conectividad del territorio
ecuatoriano (EI Comercio, 2011)

Del mismo modo, la existencia del ferrocarril produjo repercusiones urbanas
notables en la localidad de Chimbacalle, en la cual se implementaron barrios obreros
que se enlazaron a la dinamica ferroviaria, industrias y talleres. Sin embargo, la
disminucion del sistema férreo y la prevalencia del transporte vial terrestre, este bien
inmueble perdi6 su funcionalidad original y evidenci6 abandono y degradacion.
Ultimamente se han fomentado propuestas de rehabilitacion con el fin de conservar el

patrimonio férreo por medio de adecuaciones de reactivacion del equipamiento, asi
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favoreciendo que la estacién opere como un espacio cultural y turistico, en el que
inicien recorridos ferroviarios recreativos, ademas se encuentra el Museo del Tren, que
estd orientado a la preservacion y propalacion de la identidad historica de la red férrea
del pais (Pichincha Turismo, s.f.).

Figura 4

Estacion de Chimbacalle en Quito

Nota. Tomado de Quitomaravilladeciudad, (2015).

El analisis de estos antecedentes recalca que la rehabilitacion de las estaciones
del ferrocarril se puede enfocar en varios métodos los cuales integran la preservacion
del bien inmueble, la implementacion de una nueva funcionalidad y la potenciacion de
la identidad social y cultural. De esta manera, los referentes que se mencionaron
respaldan la reactivacion de la estacion del ferrocarril del sector de Ingahurco, en la
que su objetivo es preservar el valor patrimonial de la edificacion, imponer una nueva
funcionalidad acorde a las necesidades de la comunidad y asi fomentar un

equipamiento social y cultural que ayude a la revalorizacion urbana de Ambato.
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1.8 Marco Teorico

1.8.1 Categorias fundamentales (Variables)

Tabla 2
Tabla de Variables

VARIABLE INDEPENDIENTE VARIABLE DEPENDIENTE

Rehabilitacion arquitectonica del Deterioro de la estacion del tren de
patrimonio férreo Ingahurco dentro del contexto urbano

Subtemas asociados: Subtemas asociados:

« Patrimonio Arquitectonico « Deterioro fisico del inmueble

« Patrimonio Ferroviario « Estado de abandono

= il G il « Pérdida de funcionalidad ferroviaria

« Desarticulacion con el entorno urbano

« Intervencion en edificaciones
patrimoniales

» Desvalorizacion del patrimonio

= Rehabilitacion arquitectonica

U

[~ Conservacion del patrimonio

Nota. Tabla de la autora, (2026).
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1.8.2 Red Conceptual

Figura 5

Resumen Marco Teorico
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Nota. Ilustracion de la autora, (2026).
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1.8.3 Desarrollo del marco tedrico
1.8.3.1 Marco Conceptual

Patrimonio Arquitecténico

El patrimonio arquitectonico son todas las edificaciones y bienes construidos
los cuales tienes valores sociales, historicos, estéticos, técnicos o culturales, ademas
que conforman evidencias tangibles del crecimiento histérico de una ciudad. Estos
edificios simbolizan la identidad historica compartida de una sociedad, debido a que se
evidencia el estilo de vida, sistemas constructivos, el estilo arquitectonico y las
dinamicas culturales de un periodo especifico. En este contexto, el patrimonio
arquitectonico no solo son las construcciones monumentales, sino incorpora sectores
urbanos, equipamientos, y areas que tienen importancia historica en la expansion de las
zonas urbanas (Choay, 2001).
Figura 6

Ejemplo de edificacion patrimonial representativa del patrimonio arquitectonico en

Medellin, Colombia

Nota. Tomado de la Universidad Pontificia Bolivariana, (2021).

En un contexto internacional, la UNESCO (1972), plantea que el patrimonio
cultural se conforma por sitios que tienen una valorizacion histdrica, cientifica y
artistica. Este planteamiento expande el conocimiento del patrimonio arquitectonico al
determinar que las infraestructuras construidas no solo tienen un valor tangible, sino
que posee una relevancia cultural la cual aporta a la memoria de las ciudades. De

manera adicional, la Carta Internacional para la Conservacion y Restauracion de
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Monumentos y Sitios, también conocida como la Carta de Venecia, menciona que la
definicion de inmueble historico engloba a la obra arquitectonica y al entorno en el que
se rodea (ICOMOS, 1964).

En el ambito nacional, el patrimonio arquitectonico es un factor primordial para
la conservacion de la memoria historica e identidad cultural de las comunidades. El
Instituto Nacional de Patrimonio Cultural del Ecuador (2017), indica que las
infraestructuras patrimoniales se relacionan a los edificios o grupos arquitectonicos que
estan asociados de forma indefinida a la localidad, y tienen una valorizacién simbolica,
tecnologica, historica y estética las cuales ayudan a entender las dindmicas culturales,
urbanas y sociales del pais.

Por ende, el patrimonio arquitectonico se convierte en un inmueble cultural que
impulsa al crecimiento de la memoria, valorizacién e identidad con respecto a su
entorno. (Choay, 2001). Desde esta perspectiva, la preservacion del patrimonio
arquitectonico no Unicamente conlleva el cuidado fisico del bien inmueble, sino que,
ademas la conservacion de los elementos simbdlicos y culturales debido a que estos
son lo que evidencia una comunidad (Choay, 2001).

Figura 7

Iglesia de San Francisco, Centro Historico de Quito

Nota. Tomado de Quito Turismo, (2023).

La vigencia de estas construcciones dentro de su configuracion urbana ayuda a
salvaguardar la permanencia historica de las localidades y asi consolidar la conexion
entre los moradores y su contexto urbano. Por ello, las medidas propuestas para las

edificaciones patrimoniales necesitan enfocarse en respaldar la preservacion de sus
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elementos arquitectonicos y su vinculacion con los procesos urbanos actuales del
sector, impulsando su rehabilitacion y adecuacion a una nueva funcionalidad sin
necesidad de perder su valor histérico (UNESCO, 1972).

Cabe recalcar que varios analisis sobre el patrimonio arquitectonico se
clasifican en varias categorias segiin su funcionalidad dentro de su entorno urbano.
Entre estas categorias esta el patrimonio religioso, civil, militar, funerario, vernaculo e
industrial y cada uno evidencia diferentes representaciones del patrimonio que ya esta
construido.

Figura 8

Subdivision del Patrimonio Arquitectonico segun su funcion
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Nota. Tlustracion de la autora, (2026).

Ademas de subdividirse segun su funcionalidad también se puede dividir segiin
su época historica en el que se construyo, lo que facilita entender la evolucion estética,
cultural y tecnoldgica que han tenido las ciudades con el paso del tiempo. Desde este
enfoque, varios estudios acerca del patrimonio indican que las edificaciones pueden
pertenecer a diferentes periodos historicos como la arquitectura colonial, republicana,
moderna y contemporanea, en las que se manifiestan las dinamicas culturales, sociales
y econdmicas de su época. (Choay, 2001).

Figura 9

Subdivision del Patrimonio Arquitectonico segun su periodo historico.
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Nota. Tlustracion de la autora, (2026).

Patrimonio Ferroviario

El patrimonio ferroviario pertenece al patrimonio industrial y abarca el grupo
de edificaciones y factores ligados a la evolucion de la red ferroviaria como, por
ejemplo: puentes, talleres, vias, estaciones o equipamientos que estén asociados la
movilidad ferroviaria. Este tipo de bien patrimonial incorpora estaciones del ferrocarril,
locomotoras, talleres, vias férreas, puentes y equipamientos en los cuales estén
evidenciados las transformaciones tecnoldgicas de las localidades desde el siglo XIX.
A nivel internacional, el patrimonio ferroviario es un elemento significativo del
patrimonio industrial, debido a que presenta evidencias materiales de la evolucion del
transporte y el desarrollo de la movilidad las cuales ayudaron a la conectividad
territorial entre paises (TICCIH, 2003).
Figura 10

Ejemplo de patrimonio ferroviario en México

Nota. Tomado de la UNESCO, (2021).
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En este contexto, las edificaciones ferroviarias no solo tienen un valor
constructivo, sino posee un valor cultural e historico debido a que manifiesta las
transformaciones urbanas que determinaron el desarrollo de regiones y cuidades.

El TICCIH, mediante la Carta de Nizhny Tagil, sefiala que el patrimonio
industrial abarca las huellas de la cultura industrial que cuentan con una importancia
arquitectonica, historica, social y tecnologico, en los que se integran los equipamientos
vinculados con el transporte férreo. Estas construcciones, aparte de uso técnico, tienen
componentes importantes en el entorno de las ciudades, pues varias estaciones se
establecieron como puntos estratégicos que fomentaron al crecimiento econémico y
comercial entre sectores (TICCIH, 2003).

En el ambito nacional, el patrimonio ferroviario estd asociado al avance
histérico del ferrocarril como una de las obras mas relevantes del pais. La ejecucion de
la linea del ferrocarril articul6 la region Costa con la Sierra y esto fue un hito dentro de
la conexion territorial del Ecuador, debido a que ayudé a instaurar una relacion entre
las ciudades de Quito y Guayaquil, asi favoreciendo la movilidad de personas y
productos comerciales, aportando al desarrollo social y econdomico en las regiones
(FEEP, 2015).

Figura 11

Estacion de ferrocarril considerada patrimonio en Alausi, Ecuador

Nota. Tomado de South American Postcard, (s.f.).

Gradualmente, multiples estaciones perdieron su funcidén original por los
cambios en el transporte vehicular y la incorporacion de la red vial. A pesar de ello,

estos equipamientos son relevantes por su historia, debido a que muestran el
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crecimiento del ferrocarril en Ecuador y de qué manera ha ido cambiando dentro las
ciudades en las que estdn ubicados. Bajo este aspecto, el Instituto Nacional de
Patrimonio Cultural (2017), destaca que los equipamientos férreos son parte del
patrimonio cultural del pais, especialmente por su valor arquitectonico e historico
dentro de la identidad colectiva de las comunidades del pais. Por lo tanto, la
preservacion y reactivacion de estas construcciones compone un enfoque significativo
para conservar el valor histérico del sistema de ferrocarril y asi integrarlo en el tejido

urbano actual.

Estacion del ferrocarril

Las estaciones férreas son uno de los componentes arquitectonicos mas
relevantes dentro de la red ferroviaria, debido a que desempefia como punto de
articulacion entre los equipamientos de transporte y su dindmica urbana. El ferrocarril
surgio en el siglo XXI, y las estaciones se realizaron con el fin de ser espacios los cuales
serian para la movilizacion de los pasajeros, asi también como productos o mercancias.
Estas construcciones ayudaron a configurar la actividad del ferrocarril, ademas que
simultdneamente se reforzaron como nodos determinantes para la transformacion de
las ciudades, al posibilitar la movilidad, fortalecer el comercio y la conectividad
territorial entre localidades (UIC, 2019).
Figura 12

Primeros trenes de vapor utilizados durante la Revolucion Industrial en Gran Bretaria

Sehonia ]

ey

Nota. Tomado de World History Encyclopedia, (2023).
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Con el desarrollo del sistema ferroviario, las estaciones empezaron a tener mas
relevancia dentro de su tejido urbano. Varias de estos equipamientos fueron elaboradas
como inmuebles emblematicos pues se conformaban de componentes arquitectonicos
importantes, y tenian espacios amplios para la circulacion de las personas, boleterias,
areas administrativas, salas de espera y andenes. De este modo, las estaciones de
ferrocarril no solo operaban como transporte, si no que pasaron a ser hitos en la ciudad
los cuales evidenciaban el crecimiento econdmico y tecnologico gracias a la llegada
del ferrocarril (TICCIH, 2003).

En el ambito ecuatoriano, la estacion del ferrocarril se incorpor6 al entorno
construido para la actividad del sistema ferroviario a finales del siglo XIX e inicios del
siglo XX. La implementacion de la red férrea estuvo conectando la region Costa con la
Sierra y esto fomentd la construccion de varias estaciones en el transcurso de la red
férrea, en las que desempafiaba actividades asociadas con el servicio del ferrocarril, la
gestion del transito ferroviario, asistencia a los usuarios y el control de productos
comerciales. Estos equipamientos se fortalecieron como nodos de conexion territorial
dentro de las localidades y comunidades por las cuales pasaba el ferrocarril, ayudando
asi al incremento del comercio y la vinculacion regional en el Ecuador (Hidroplan,

2017; GAD El Tambo, 2020).

Figura 13

Con el transcurso del tiempo y el desarrollo del transporte vial el sistema

ferroviario dejo de tener relevancia en el pais generando la pérdida de su funcién
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inicial, desuso y desgaste en su infraestructura. Sin embargo, el INPC (2020) reconocid
que estos equipamientos forman parte del patrimonio cultural pues es importante
destacar su valor arquitectonico e historico dentro de la red férrea. En este contexto, se
ha promovido propuestas las cuales estan orientadas en la preservacion y reactivacion
de estas infraestructuras debido a que se integra en la memoria historica y de la

identidad historica del Ecuador.

Conservacion del patrimonio

La conservacion del patrimonio son las medidas que estdn encaminadas en
preservar las infraestructuras arquitectonicas con el objetivo de respaldar su
continuidad en el tiempo y mantener su relevancia estética, cultural e historica que
simbolizan para el entorno social. En el contexto del patrimonio arquitectonico, la
conservacion trata de cuidar las infraestructuras patrimoniales en sus etapas de
desgaste, desuso y ocupacion indebida, asi garantizando que sus elementos iniciales se
salvaguarden y se puedan transmitir de generacion en generacion. Bajo este aspecto, la
conservacion no se restringe en el mantenimiento fisico del equipamiento, sino mas
bien intenta preservar los valores simbolicos e historicos que estan ligados dentro del
tejido cultural y urbano en el que se emplaza (UNESCO, 1972).
Figura 14

Antes y después de la intervencion de Viollet-le-Duc en la Catedral de Notra-Dame en

Paris

Nota. Tomado de Castro Barrera, (2017).
Uno de los documentos fundamentales para abarcar este tema es la Carta de
Venecia, que fue realizada en 1964 por la ICOMOS. Este documento determina las

bases internacionales que guien la restauracion y conservacion de bienes historicos,
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destacando que la conservacion tiene como finalidad el mantener la obra arquitectonica
y el registro historico que se manifiesta. Conforma a este documento, los bienes
historicos deben ser cuidados como parte de su entorno urbano, identificando que su
importancia no solo es la construccion independiente, sino que pertenece a su valor
cultural (ICOMOS, 1964).

La Carta de Venecia propone que la conservacion del patrimonio se fundamenta
en lineamientos encaminados a propiciar la originalidad, la completitud y la valoracion
por los elementos originales de las construcciones patrimoniales. Dentro de estos
lineamientos se indica que toda medida se debe hacer con gran respeto hacia los
componentes arquitectébnicos genuinos, asi previniendo modificaciones que
transformen la historia de la infraestructura. Del mismo modo, este documento expone
que la conservacion conlleva un cuidado continuo de los equipamientos, debido a que
representa uno de los enfoques mas adecuados para impedir el desgaste paulatino
(ICOMOS, 1964).

Figura 15
Principios de la Carta de Venecia (1964).
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Nota. llustracion de la autora, (2026).

Entre los métodos de conservaciéon que estdn en la Carta de Venecia se
identifica varios enfoques de intervencion enfocados en cuidar las infraestructuras
histéricas. Como primer punto, esta el mantenimiento, que son las medidas recurrentes
dirigidas para cuidar el estado fisico del inmueble y evitar que se siga deteriorando.
Otro punto importante es la consolidacion la cual se basa en fortalecer las
caracteristicas estructurales de la construcciéon cuando tienen algin desgaste o

inestabilidad estructural. Ademas, también se considera la restauracion, pues esta se
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incorpora cuando es esencial rescatar su materialidad inicial y asi se evita restituciones
que alteren a su valor historico. Por ultimo, esta la integracion de nuevos elementos,
siempre y cuando estos se puedan diferenciar con las partes originales del edificio y no
modifiquen su relevancia arquitectonica e historica (ICOMOS, 1964).

Los fundamentos conceptuales acerca de la conservacion del patrimonio se
apoyan en las aportaciones de varios arquitectos y teodricos que analizaron sobre la
forma en la que se deben mantener las construcciones patrimoniales. Entre los mas
importantes estdn Eugeéne Viollet-le-Duc y John Ruskin, quienes tenian diferentes
opiniones acerca de la intervencion en las infraestructuras historicas durante el siglo
XIX (Jokilehto, 1999).

Viollet-le-Duc fue un tedrico y arquitecto francés, quien sostenia que la
restauracion era una secuencia en la que era viable reintegrar un edificio a su estado
original, afiadiendo también nuevos elementos sin alterar su originalidad. Para ¢él,
rehabilitar un edificio implicaba entender su criterio constructivo y sistema
arquitectonico con el objetivo de reintegrar los elementos que faltan de forma logica
en el disefio original. Dentro de sus intervenciones estan los monumentos medievales
franceses, en los que empled fundamentos que pretendian replantear elementos
constructivos desde un enfoque historico y arquitectonico que estaba disponible
(Jokilehto, 1999).

Figura 16
Retrato de Eugene Viollet-le-Duc

Nota. Tomado de Croma Cultura, (2017).
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Por otro lado, Ruskin era un tedrico britanico que defendia que los inmuebles
histéricos se deben preservar tal y como han perdurado hasta la actualidad, asi
previniendo modificaciones las cuales afectaban su originalidad y valoracion
arquitectonica e historica, debido a que se pensaba que las marcas del tiempo estaban
asociadas con la importancia cultural del patrimonio. En su libro The Seven Lamps of
Architecture, mantenia que el deterioro de la infraestructura, y las innovaciones
historicas se integran a su importancia cultural, por ello cualquier intervencién era
capaz de danar su valor histérico (Ruskin, 1849).

Figura 17
Retrato de John Ruskin.

Nota. Tomado de Croma Cultura, (2017).

Las perspectivas de Viollet-le-Duc y Ruskin repercutieron en la evolucion de
la corriente contempordnea de conservacion del patrimonio, estas dos posturas
originaron un gran debate dentro de la conservacion, aunque gracias a esto se realizaron
fundamentos mas balanceados, los cuales fueron implementados en la Carta de
Venecia, que tiene como finalidad el mantener la importancia histérica del patrimonio
y su materialidad tomando en cuenta su originalidad (ICOMOS, 1964; Jokilehto,
1999).

Desde un enfoque moderno, la conservacion del patrimonio ha sido tratada por
profesionales como David Chipperfield, quien fue un arquitecto britanico quien es
reconocido de manera internacional por la rehabilitacion y conservacion de edificios
patrimoniales, su postura plantea intervenciones apoyadas en el respeto por lo

existente, sin alterar su originalidad y enfocandose en la precision entre lo antiguo y lo
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nuevo. Su perspectiva se basa en el rescate de la identidad de la edificacion a través de
medidas de intervencion, el uso de una materialidad adecuada, y la integracion de
componentes modernos que se relacionan con lo existente. Uno de los ejemplos mas
relevantes es la rehabilitacion del Neues Museum en Berlin, en el que su intervencion
no solo se trataba de recuperar lo destruido de manera exacta, sino mas bien de
demostrar el paso del tiempo y las diferentes fases historicas de la edificacion,
fortaleciendo asi un balance entre la conservacion y la modernidad (Chipperfield,
2011).

Figura 18

Antes y después de rehabilitacion del Neues Museum realizada por David Chipperfield

en Berlin

T
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Nota. Tomada de Arquitectura Viva, (s.f.).

Esta perspectiva es importante para la intervencién en edificaciones
patrimoniales como es la estacion del ferrocarril del sector Ingahurco, donde se vuelve
imprescindible el equilibrio de la conservacion de sus valores historicos con la
integracion de nuevas funcionalidades, sin alterar su legitimidad y fomentando un

vinculo entre lo que ya estd construido con lo moderno.

Rehabilitacion arquitectonica

La rehabilitacion arquitectonica representa un enfoque relevante para la
conservacion y valoracion de construcciones existentes, principalmente las que tienen
una importancia cultural, urbana e historica. Este procedimiento abarca a un grupo de

intervenciones que fueron orientadas a reparar el estado fisico, funcional y estructural
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de las edificaciones, asi facilitando su adaptabilidad a nuevos requerimientos sin
necesidad de cambiar los elementos patrimoniales por los que se distingue. En este
contexto, la rehabilitacion no es el reemplazo de la arquitectura que ya esta construida,
mas bien es el aplazamiento de su periodo de funcionamiento a través de métodos que
posibiliten su reincorporacion en su entorno urbano (Cantacuzino, 1989).

En contraste de otros tipos de intervencion, la rehabilitacion arquitectonica se
caracteriza porque trata de preservar el mayor nimero de componentes originales del
inmueble, integrando solo los cambios que son necesarios para asegurar su
funcionalidad actual. Este planteamiento considera que las construcciones historicas
forman parte de la memoria tangible de las dinamicas sociales, constructivas y
culturales de un periodo en concreto, por lo que su restauracion posibilita el conservar
el legado urbano y garantizar el patrimonio cultural de las ciudades (Brooker & Stone,
2004).

Figura 19

Ejemplo de rehabilitacion arquitectonica de una edificacion historica.

I "

Nota. Tomada de Grupo Espiral, (s.f.).
Desde el enfoque del patrimonio arquitectonico, la rehabilitacion se ha

fortalecido como uno de los métodos mas usados para la restauracion de edificios

historicos los cuales han perdido su funcionalidad original. Mediante estas

intervenciones es viable adecuar los equipamientos a nuevas funciones sin alterar su

valor historico, posibilitando que sigan siendo parte activa de la ciudad. Esta

perspectiva se ha incorporado en varios contextos internacionales para modificar
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bienes inmuebles ferroviarios, portuarios o industriales antiguos, en edificaciones
culturales, centros comunitarios o espacios sociales (Cantacuzino, 1989).

Segiin Brooker & Stone (2004), la rehabilitacion arquitectonica se puede
subdividir en diferentes tipos de intervencion segun las finalidades de la propuesta.
Entre las importantes estan: la rehabilitacion funcional, que estd enfocada en el ajuste
de la edificacion a tener una nueva funcionalidad, por otro lado, esta la rehabilitacion
estructural que esta orientada en el fortalecimiento de los métodos constructivos, por
ultimo, esta la rehabilitacion integral, que abarca la intervencion fisica de la
construccion con la implementacion a nuevas interacciones de actividad urbana
(Brooker & Stone, 2004).

Figura 20

Clasificacion de la rehabilitacion arquitectonica
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Nota. llustracion de la autora, (2026).

Bajo el enfoque nacional, la rehabilitacion arquitectonica estd asociada con los
lineamientos de conservacion del patrimonio cultural las cuales son promovidas por el
Ministerio de Cultura y Patrimonio, quien es responsable de elaborar y gestionar las
medidas encaminadas al cuidado y proteccion del patrimonio cultural del pais,
mediante sus politicas y proyectos institucionales, esta entidad fomenta el rescate de
los inmuebles patrimoniales a través de procedimientos que protejan su importancia

arquitectonica, social e historica junto con su integracidon en su entorno urbano (MCP,

2017).
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En este sentido, la rehabilitacion arquitectonica se refiere como un mecanismo
que no solo se enfoca en el estado fisico de los equipamientos patrimoniales, sino que
ayuda a revitalizar su operacion en la ciudad donde se ubica. La adecuacion de las
construcciones histéricas a una nueva funcionalidad aporta para prevenir que estas
infraestructuras sufran dafios y queden abandonadas, ayudando a su incorporacion en
el tejido urbano. Este planteamiento es importante para las edificaciones historicas
como en este caso las estaciones ferroviarias, en las que después de la detencion de su
operacion original, pueden ser reactivadas a través de propuestas de rehabilitacion que
articulen dindmicas turisticas, comunitarias o culturales, asegurando la permanencia de
su valorizacién patrimonial en la localidad (MCP, 2017).

Figura 21

Rehabilitacion de la estacion de ferrocarril en Bucay, Ecuador

Nota. Tomado de Turismo Ecuador Live, (s.f.).

Intervencion en edificaciones patrimoniales

La intervencion en edificaciones patrimoniales va mas allé de una preservacion
del inmueble arquitectonico, si no que se conforma como un desarrollo de planificacion
que conecta resoluciones funcionales, urbanas y técnicas encaminadas a reintegrar la
construccion a su entorno actual. Ademas de conservar sus elementos fisicos, la
rehabilitacion conlleva definir la funcién de la edificaciéon en la ciudad, asi
determinando los vinculos con su contexto y con los procesos sociales presentes. En
este enfoque, la importancia del patrimonio no solo implica en los materiales del bien,

sino en su funcionalidad dentro de su configuracion urbana (INPC, 2011).
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De esta manera, el preservar un edificio patrimonial implica asumir una
situacion critica entre la permanencia y la transformacién, en la cual, la propuesta
arquitectonica funciona como puente entre lo que ya estd construido y lo nuevo. Asi
como propone la Carta de Venecia, las modificaciones deben prevenir la alteracion
historica, lo que significa que las integraciones modernas no es necesario replicar lo
antiguo, sino demostrar su tiempo, definiendo una interaccidén entre ambos planos. Esta
perspectiva ha generado planteamientos actuales donde la diferencia gestionada, la
claridad de las intervenciones y la distincion de su materialidad se transforman en
métodos proyectuales (ICOMOS, 1964).

Figura 22
Antes y el después de uno de los salones del actual Hotel Monasterio de Aciveiro en

Pontevedra

Nota. Tomado de ArchDaily, (2015).

En este aspecto, la intervencion ya no se orienta solo en el elemento
arquitectonico sino mas bien es parte de la gestion urbana, en casos donde los
equipamientos perdieron su funcionalidad principal. La rehabilitacion de estos
edificios ayuda a revitalizar sectores afectados, y asi originar nuevos puntos urbanos e
impulsar la integracion social a través de la integracion de funciones comunitarias,
productivas o culturales. De este modo, el patrimonio se transforma en una herramienta
clave para el crecimiento urbano, mas alla de ser un componente independiente de
observacion (Plevoets & Van Cleempoel, 2019).

En el caso de Ecuador, varias de las intervenciones se identificaron este método,

como las que se realizaron en el Centro Historico de Quito, en el que se integrd una
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nueva funcion en las construcciones patrimoniales, lo que permitié reactivar zonas
urbanas desgastadas, sin perder su caracter histérico. De igual manera, la restauracion
de la Estacion de Chimbacalle refleja como el equipamiento ferroviario puede ser
intervenido a través de proyectos culturales y turisticos, propiciando nuevas actividades
en su contexto. En la ciudad de Cuenca, la adaptabilidad de construcciones
patrimoniales a funciones actuales que contribuyeron para fortalecer el centro histérico
como un espacio recurrente y activo, demostrando que la rehabilitacion arquitectonica
puede desempeiiar como un impulsor urbano (Municipio de Cuenca, 2018).

Figura 23

Centro Historico de Cuenca

Nota. Tomado de Centurcava, (2023).

En este sentido, la intervencion en edificaciones patrimoniales no se debe
interpretar como una medida independiente, sino como un enfoque integral que conecta
el entorno, funcionalidad y preservacion. Su dimension real se fundamenta en el
alcance de reactivar el patrimonio e integrarlo a los procesos actuales sin necesidad de
perder su originalidad, lo que se considera importante en los equipamientos que estan
abandonados, como las estaciones del ferrocarril, en el que la propuesta arquitectonica
se convierte en un medio de cambio territorial y social (ICOMOS, 2013).

Figura 24

Estacion del ferrocarril rehabilitada en Milagro, Ecuador
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Nota. Tomada de Turismo Ecuador Live, (s.f.).

Intervencion en patrimonio moderno

La conservacion del patrimonio moderno son varias directrices internacionales,
que derivan de fundamentos generales del cuidado patrimonial, se integran nuevos
pardmetros con el fin de responder a sus singularidades constructivas, conceptuales y
materiales del siglo XX. Estas edificaciones se diferencian al patrimonio tradicional
porque usan una materialidad industrializada previamente como es el hormigon, acero
y vidrio. Por ello la preservacion del patrimonio moderno necesita una perspectiva
integral que tome en cuenta sus elementos fisicos y sus valores arquitectonicos
(DOCOMOMO, 2014).
Figura 25
Conjunto Habitacional Matta-Viel en Chile

Nota. Tomado de ArchDaily, 2010

Bajo este enfoque, la intervencion del patrimonio moderno se puede iniciar
desde tres pautas relevantes. Como primer punto, la preservacion de la materialidad, la

cual conlleva la renovacion o reparacion de los materiales desgastados a través de
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técnicas afines, sobre todo en componentes como es el hormigén armado, asi
asegurando una estabilidad y permanencia del edificio. Como segundo punto, la
conservacion de la finalidad arquitectonica que es tener una coherencia espacial, formal
y constructiva de la edificacion original, asi poniendo como prioridad la lectura de la
propuesta por encima de intervenciones que modifiquen su lenguaje. Por ultimo, estd
la actualizacion tecnologica y funcional, la cual permite el ajuste del edificio a una
nueva funcionalidad y confort, asi asegurando su longevidad dentro de su tejido urbano
(DOCOMOMO, 2014; ICOMOS, 2017).

Figura 26

Métodos de conservacion del patrimonio moderno.
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Nota. Tlustracion de la autora, (2026).
En el enfoque nacional, la intervencion del patrimonio moderno se establece
por normas generales que fueron definidos por el INPC, sin tener lineamientos
especificos para estas edificaciones, lo que es un reto para su proteccion y

reconocimiento. Esta circunstancia da a conocer la necesidad de implementar a la
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normativa nacional con pardmetros internacionales que ayuden a tratar los rasgos del
patrimonio moderno, resguardando no solo su estado fisico, sino su durabilidad en su

entorno y en la identidad arquitecténica moderna (INPC, 2011)

Estrategias de intervencion reversible

Las adecuaciones en edificios patrimoniales demandan la implementacion de
lineamientos que aseguren la preservacion de sus elementos arquitectonicos,
simbolicos e historicos. Bajo este aspecto organismos como ICOMOS (1999)
establecen la relevancia en plantear medidas que salvaguarden la autenticidad del bien
inmueble, sugiriendo intervenciones las cuales no alteren de manera irreversible su
funcidn y forma, mas bien que posibilite la integracién de nuevos espacios con un uso
moderno.

Desde estos criterios, se originan directrices de intervencion reversible como
una perspectiva que permite la integracion de elementos arquitectonicos nuevos sin
alterar al edificio construido. Estas medidas se determinan por su potencial de ser
modificadas o retiradas sin comprometer a la estructura original, lo que los lleva a
convertirse en una opcion apropiada en sitios patrimoniales debido a que el objetivo
principal es balancear la preservacion con los requerimientos de la revitalizacion
funcional (ICOMOS, 1983).

Bajo este aspecto, los lineamientos de intervencidn reversible se utilizan en el
predio vinculado a la edificacion, previniendo la actuacion directa sobre el bien
patrimonial y enfocando su preservacion. Estas estrategias se plantean en consistencia
con los fundamentos de uso y valoracion por el contexto del equipamiento, en los que
se desarrolla que diferentes integraciones se deben articular sin modificar su
originalidad ni sus conexiones espaciales (ICOMOS, 1964). Por ello, se sugiere la
inclusién de alternativas arquitectonicas independientes, adaptables y ligeras, que
posibiliten inducir usos nuevos encaminados a la dinamizacién del sitio, consolidando
su vinculo con el contexto urbano.

Con respecto a lo ya antes dicho, la ejecucion de las estrategias de intervencion

reversible se respalda con la incorporacion de técnicas constructivas modulares y
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desmontables, que posibilitan el empleo de elementos nuevos evitando la afectacion de
la edificacion construida.
Estructuras desmontables y arquitectura modular

Son técnicas constructivas orientadas para ser ensamblados y desensamblados
sin necesidad de alterar permanentemente el sitio donde se emplazan. Esto se ajusta a
la necesidad de emplear intervenciones que sean flexibles y de un impacto bajo,
principalmente en zonas donde la preservacion del contexto inmediato es primordial.
En este aspecto, su reversibilidad posibilita adecuar el espacio a usos nuevos sin afectar
la autenticidad fisica del inmueble (Kronenburg, 2007).

Adicionalmente, la arquitectura modular se fundamenta en la utilizacion de
unidades prefabricadas que suelen ser ampliadas, combinadas o reorganizadas segiin
los requerimientos de uso. Esta perspectiva constructiva beneficia el aprovechamiento
de insumos, la disminucion de tiempos de desarrollo y la factibilidad de cambio en el
transcurso del tiempo, configurandose como una opcion eficaz en las dinamicas
modernas del disefio arquitectonico (Smith, 2010).

Figura 27

Clasificacion de estructuras desmontables
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Moédulos reutilizados (contenedores)

El uso de contenedores dentro de la arquitectura se plantea como una opcion
dentro de la arquitectura modular reutilizada, definida por el ajuste de elementos
estructurales construidos para la integracion de espacios arquitectonicos nuevos. Estas
unidades disefiadas principalmente para la movilizacion de carga muestran factores
adecuados como la resistencia estructural, modulacion dimensional y facilidad de
desplazamiento, lo que posibilita su articulacion en diferentes entornos constructivos
(Kronenburg, 2007).

De esta forma, los contenedores se incorporan en la arquitectura modular al
operar como elementos independientes que pueden ser superpuestas, redistribuidas o
armadas segin los requerimientos espaciales. Su particularidad prefabricada y su
potencial de ajuste lo consolidan en una solucion eficaz, posibilitando el
aprovechamiento de tiempos de desarrollo y la disminucion de la repercusion en el
contexto construido (Smith, 2010).

Asi también, el uso de esos modulos se asocia con lineamientos modernos
encaminados a la sostenibilidad, al fomentar la optimizacion de materiales existentes y
la reduccion de restos provenientes de técnicas constructivas tradicionales. De esta
forma, los contenedores son un gran ejemplo de flexibilidad y adaptacién de acuerdo
con el disefo arquitectonico moderno establecido (Kronenburg, 2007).

Figura 28

Ejemplo de arquitectura modular mediante contenedores.

-3

s

oy

_ B ==

Nota. Tomada de Experimenta, (2020).
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Dimensiones y caracteristicas fisicas de los contenedores

Los contenedores formar parte de las estructuras metalicas prefabricadas las
cuales fueron disefiadas especialmente para la movilizacion y la reserva de productos
a través de redes de transporte integradas, estos elementos son elaborados de acero
“Corten” o también conocido como acero de “calidad marina”, que es un material
reconocido por su resistencia estructural y funcionamiento eficiente frente a las
condiciones climaticas y a la corrosion. Por su composicion industrial estandar, los
contenedores poseen dimensiones homogéneas las cuales favorecen al transporte,
adaptabilidad y manipulaciéon dentro de las propuestas arquitectonicas modulares
(Kronenburg, 2007).

Los modulos més usados en arquitectura pertenecen a los contenedores de 20 y
40 pies. El contenedor de 20 pies tiene un largo aproximado de 6,06 m, por otro lado,
el de 40 pies tiene una longitud de 12,19 m aproximadamente, los dos tienen un ancho
estimado a 2,44 m y una altura cercana a 2,59 m. También presentan modelos
conocidos como “High Club”, los cuales presentan un largo de 12,19 m, un ancho de
2,44 m y una altura de 2,89 m, dando una mayor espacialidad en el modulo. Estas
dimensiones posibilitan el crecimiento de distintas distribuciones espaciales a través de
procesos apilamiento, adaptacion funcional y union de los modulos (Smith, 2010).
Figura 29

Dimensiones de los contenedores
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Incorporacion de los contenedores maritimos en la arquitectura

La integracion de los contenedores en la arquitectura inicia desde los procesos
de reutilizacion industrial elaborados especialmente durante las Gltimas décadas del
siglo XX, como resultado del aumento de contenedores sin un uso asociados al
comercio internacional. Dadas sus particularidades estructurales, facilidad de
movilidad y flexibilidad modular, estos elementos empezaron a ser configurados para
distintos usos dentro de la arquitectura, inicid con espacios temporales y luego en
propuestas permanentes asociadas a viviendas, equipamientos culturales, comercio y
también para espacios publicos (Kotnik, 2008).

Segun Kronenburg (2007), la arquitectura modular propone sistemas que son
capaces de adaptarse y modificarse de acuerdo con las variaciones funcionales
espaciales y sociales a través del tiempo, lo que favorece a la integracion de estructuras
flexibles y desmontables dentro de las intervenciones modernas.

Asi también, Smith (2010) sefiala que los elementos modulares y prefabricados
posibilitan métodos de montaje y aumento paulatino de las construcciones. Estas
particularidades han facilitado que los contenedores maritimos sean integrados en
propuestas arquitectonicas de indole comercial, recreativo y cultural, principalmente
en proyectos encaminados a la activacion urbana y a la rehabilitacion de espacios en
desuso.

Bajo el contexto patrimonial, el uso de contenedores ayuda a determinar una
distincion entre la nueva propuesta y los edificios histdricos originales, previniendo
modificaciones bruscas y fomentando métodos reversibles de reducida alteracion fisica
sobre el equipamiento existente. Por ello, los contenedores son utilizados como
estructuras flexibles e independientes que permiten nuevas formas de uso sin afectar
por completo la identidad del patrimonio arquitectonico (ICOMOS, 1964; Kronenburg,
2007).

Figura 30

Ejemplo de contenedores dentro de la arquitectura
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Nota. Tomado de ServiContainers, (s.f.)

Sistema estructural y funcionamiento constructivo de los contenedores maritimos

Los contenedores tienen un sistema constructivo metalico conformado
especialmente por vigas perimetrales, columnas ubicadas en sus esquinas y marcos
rigidos de acero. Estas esquinas conforman los elementos de soporte principal del
elemento, posibilitando la transmision de cargas verticales hacia la cimentacion y
propiciando el apilamiento de multiples niveles sin afectar la firmeza estructural del
contenedor (Smith, 2010).

La base estructural de los contenedores estd concebida para sostener cargas de
movilidad y almacenaje industrial, por ello muestran altos niveles de resistencia. Su
funcionalidad estructural estd asociada con la secuencia de sus componentes metalicos
perimetrales, principalmente de los marcos superiores e inferiores que forman parte del
sistema portante del médulo (Kotnik, 2008).

Figura 31

Sistema estructural de contenedores maritimos
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Nota. Tomado de Mega Containers, (s.f.).

En la arquitectura, los contenedores tienden a ser cambiados a través de vanos
para puertas, ventanas o para que se integren entre modulos. Estas modificaciones
producen variaciones en la estructura original, por lo que se debe incorporar refuerzos
metalicos de apoyo los cuales ayudan a equilibrar la pérdida de estabilidad ocasionada
por los cortes efectuados en los laterales del contenedor (Smith, 2010).

Los refuerzos metalicos que se incorporan facilitan la redistribucion de las
cargas estructurales las cuales son sostenidas por las paredes del contenedor. En general
estos refuerzos se realizan a través de perfiles de acero horizontales y verticales que
integran sistemas aporticados idoneos para garantizar la rigidez del modulo después de
ejecutar las aberturas requeridas para su incorporacion funcional y espacial entre
contenedores (Mena, 2022).

Figura 32

Refuerzo metalico en aperturas de contenedores maritimos
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Nota. Tomado de Mena, D. G. (2022).
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Ademas, segiin Kronenburg (2007) los contenedores se pueden apoyar sobre
cimentaciones, pilotes o plataformas que estén niveladas, esto depende de las
condiciones de topografia y el tipo de intervencion que se va a realizar. Por ello, su
integracion posibilita elaborar propuestas flexibles a distintos entornos espaciales y
fisicos, impulsando los sistemas constructivos desmontables y ligeros. Cabe recalcar
que existen casos en los que se debe incorporar componentes estructurales de apoyo,
como porticos de refuerzo estructural o soportes metalicos diagonales, debido a que
posibilitan reforzar los volados y aumentar las estrategias espaciales y formales de los
contenedores.

Figura 33

Plataforma elevada y soporte estructural diagonal

Nota. Tomado de ArchDaily, (2019).

Tenso estructuras

Este tipo de sistema constructivo se basa en la utilizacion de envolventes
ajustables sujetadas a tension, las cuales posibilitan el desarrollo de cubiertas livianas
y de 6ptimo desempeiio estructural. Este tipo de estructuras se particulariza por su peso
bajo, versatilidad formal y su alcance para proteger grandes areas con un uso minimo
de material, lo que la establece en una solucidon apropiada para zonas flexibles o
temporales (Chilton, 2010).

Bajo este aspecto, las tenso estructuras se incorporan en los lineamientos
modernos de intervencion, pues su caracterizacion desmontable y baja su impacto
sobre el contexto en el que se sitlia. Su potencial de montaje y desmontaje, sumado a

su ligereza estructural, propicia su integracion en diferentes entornos sin necesidad de
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cambiar permanentemente, ayudando a la adaptacion del uso y espacio (Forster &
Mollaert, 2004).
Figura 34

Ejemplo de tensoestructura

Nota. Tomada de FabriTec Structures (s. f.)

Asi también, el material usado en las tenso estructuras se conforma de
superficies textiles ligeras y soportes metalicos que posibilitan elaborar cubiertas
modernas de reducida carga estructural y visual. Las lonas tensadas se pueden fabricar
con distintos materiales como la fibra de vidrio la cual se recubre con PTEE o el
poliéster envuelto de PVC, los que evidencian solidez hacia la radiacion solar, humedad
y variaciones climaticas, adicionalmente favorece la transparencia y su nivel de
adaptacion. Estas cubiertas textiles se refuerzan con postes metalicos, cables o unidades
de tension que permiten tapar grandes espacios a través de un sistema liviano y
desmontable. Su materialidad ayuda a crear areas amplias, abiertas y con sombra para
que asi se integre de una forma apropiada en sitios patrimoniales por su estilo reversible
(Koch, 2004).

Figura 35

Diagrama de materialidad y sistema constructivo de las tenso estructuras
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Espacio publico

El espacio publico es un componente determinante en la ciudad, al propiciar las
dinadmicas sociales, desplazamiento y conexion entre distintas actividades urbanas. Se
interpreta como el grupo de espacios de uso social como, por ejemplo, estdn los
parques, plazas, areas abiertas y calles, que favorecen la convivencia ciudadana y el
crecimiento de dindmicas econdémicas, sociales y culturales (Borja & Muxi, 2003).

En esta misma perspectiva, la ONU-Habitat (2015), indica que el espacio
publico es relevante para el crecimiento urbano, debido a que fomenta la integracion
social, seguridad, accesibilidad y bienestar urbano. En este sentido, su apropiada
estructura resulta fundamental en localidades con mayor cantidad de flujos urbanos y
equipamientos. En el contexto de la estacion del ferrocarril en el sector de Ingahurco,
el espacio publico se divide en varias tipologias las cuales responden a procesos propios
del entorno.

Espacios de Circulacion

En primera instancia, se identifica espacios de circulacion, los cuales se
conforman por vias vehiculares y aceras que son para la movilidad de personas y
articulan la estacion con los equipamientos que estan cerca como el terminal terrestre
y la universidad. Estos espacios tienen un objetivo primordial de vinculacion, no
obstante muestras condicionantes con respecto a la seguridad, calidad peatonal y
continuidad, lo que disminuye su potencial como espacios de integracion urbana

(ONU-Hbitat, 2015).
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Figura 36

Espacio de circulacion en el sector Ingahurco, Ambato

Espacios de permanencia

Como segundo punto, estan los espacios de permanencia, que contienen zonas
abiertas, areas de estadia informal, espacios en los que se realizan actividades
comerciales y sociales. Sin embargo, en la zona de estudio estos espacios son poco
consolidades, lo que reduce la estancia de los usuarios, evidenciando una escasez de
sitios dirigidos al encuentro ciudadano, asi dando vida al sector (ONU-Habitat, 2015).
Figura 37

Espacio de permanencia en el sector Ingahurco, Ambato

Nota. Foto de la autora, (2026).
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Espacios Residuales o Vacios Urbano

Asi también estan los espacios residuales o vacios urbanos en los que
aparecieron desde que la infraestructura ferroviaria perdio6 su funcionalidad original y
se desarticuld con su entorno urbano. Estos espacios suelen estar en estado de
abandono, lo que reflejan alternativas claves para la intervencion urbana, debido a que
pueden ser reactivadas como nuevos espacios publicos que ayuden a la revitalizacion
del sector y asi mejorar la configuracion urbana (ONU-Habitat, 2015).
Figura 38

Espacio residual o vacio urbano en el sector Ingahurco, Ambato

Nota. Foto de la autora, (2026).

Espacios asociados a equipamientos urbanos

Por otra parte, se diferencian los espacios asociados a equipamientos urbanos,
especialmente los que estan asociados a la universidad y al terminal terrestre, los que
crean altos flujos de usuarios e impulsan el sector. No obstante, la carencia de una
conectividad apropiada entre estos equipamientos y la estacion demuestra una division
urbana que no permite la integracion de una red integrada de espacios publicos (ONU-
Habitat, 2015).
Figura 39

Espacios asociados a equipamientos urbanos en el sector Ingahurco, Ambato
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Desde este punto de vista, la subdivision de los tipos de espacio publico en el
entorno de la estacion del sector Ingahurco evidencia no solo las condiciones actuales,
sino los inconvenientes del sitio, como su disgregacion, la carencia de espacios de
permanencia y existencia de zonas poco aprovechadas. Segiin la ONU-Habitat (2015),
los espacios publicos que se disefiaron bien pueden desempetiarse como impulsadores
de integracion social y dinamizacion urbana, por consiguiente, la reorganizacion en
este sector es esencial para fortalecer la conexion, incentivar el uso social del espacio

por parte de los ciudadanos y ayudar a la reactivacion del contexto urbano.

Identidad cultural

La identidad cultural es el conjunto de memorias, valores, significados y
practicas que facilitan a una sociedad distinguirse en su localidad. No solo se refiere a
bienes tangibles, sino que integra componentes intangibles y simbdlicos que se van
transmitiendo entre generaciones, asi impulsando la identificacion de la poblacion con
el lugar. En este aspecto, la identidad cultural se evidencia en el patrimonio edificado
y en las tradiciones, dinamicas sociales y los usos de los espacios que se realizan en la
ciudad (UNESCO, 2005).

En cuanto a Ambato, su identidad cultural parte de tres aspectos principales: la
resiliencia comunitaria, la vocacién agricola y las manifestaciones culturales y
artisticas de la ciudad. Esto se manifiesta de forma representativa en la Fiesta de las
Frutas y de las Flores, que fue destacada por el municipio como una fiesta celebre la
cual evidencia su valor historico, riqueza agricola y el arte ambatefio, de igual manera
se configura como un elemento simbolico de reconstruccion y expresion cultural de la
ciudad. Ademas, se agrega las directrices del gobierno local, que asocia la identidad

ambatefia con la adopcion de costumbres y tradiciones de la zona, al igual que la
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preservacion del patrimonio cultural dentro del tejido urbano. Por ende, la identidad
cultural de Ambato no solo son sus construcciones historicas, si no es su cultura urbana
la cual fusiona la produccion, festividad, potencial de cambio y memoria (GADMA,
2020).

Figura 40

Fiesta de la Fruta y de las Flores en Ambato
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Nota. Tomado de INPC, (s.f.).

En el caso de Ingahurco, la identidad cultural es mas precisa y estd vinculada
con su origen urbano y su rol en el crecimiento moderno de Ambato, después del
terremoto de 1949. Segun registros historicos del canton indican que Ingahurco se
origind en 1952 como el primer barrio de Ambato la cual estaba asociada al desarrollo
de la reconstruccion de la ciudad. Esto le brinda una identidad que est4 vinculada a la
gestion urbana, reconstruccion, el reconocimiento social y la vivienda en régimen
cooperativo de sus pobladores iniciales. El relato historico mencionado del sector
sefala que, después de perder sus viviendas por el terremoto, los habitantes del sector
tomaron la reconstruccion como un proceso de esfuerzo colectivo y fortalecimiento
comunitario (GADMA, 2020).

Figura 41

Antiguo barrio Ingahurco, Ambato
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Nota. Tomado de Todocoleccion, (1964).

Asimismo, la identidad del sector Ingahurco se reforzo con la integracion de
equipamientos que ayudaron al crecimiento urbano como es la Universidad Técnica de
Ambeato, el terminal terrestre y el ferroviario, los cuales estan ubicados en el barrio. En
este enfoque, la estacion del ferrocarril es parte de su identidad territorial la cual esta
vinculada con el transporte y la conectividad urbana, aunque también a la memoria de
una red férrea que anteriormente articul6 el sector con procesos sociales y econdmicos
de una escala mayor. Por lo tanto, la identidad cultural de Ingahurco se define como un
caracter de movilidad fortalecimiento del barrio y reconstruccion, en la que coexiste el
desarrollo residencial y las dindmicas modernas de transporte, educacion y comercio
(GADMA, 2020).

Figura 42

Estacion del ferrocarril del sector Ingahurco.

Nota. Tomado de El Heraldo (1962)
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Sin embargo, actualmente esta identidad se fragmento, debido a que varios de
sus relatos histéricos perdieron participacion en el contexto urbano, principalmente en
la estacion de ferrocarril, en la que su abandono y desgaste han afectado su funcién
como hito de identidad histérica. Bajo esta perspectiva, la rehabilitacion de la estacion
y su integracién como espacio publico no solo poseerian una valorizacion patrimonial
o funcional, sino cultural, pues al revitalizar uno de los componentes que ayuden a
integrar nuevamente la memoria del sector con su historia y con las actividades actuales

de Ambato (GADMA, 2020).

1.8.3.2 Marco Historico

Historia del ferrocarril en Ecuador

El avance del sistema de ferrocarril en Ecuador conforma uno de los desarrollos
mas significativos dentro de la historia del pais a finales del siglo XIX y comienzos del
siglo XX. Su implementacidn tuvo como objetivo relacionar la costa con la Sierra, con
la finalidad de ayudar al comercio y al transporte de persona y asi ayudando al
crecimiento social y econdmico en diferentes zonas del pais. En este enfoque, el
ferrocarril transandino fue una de las obras mas relevantes del gobierno de Eloy Alfaro,
asi articulé cuidades como Guayaquil y Quito, asi estableciéndose como un
componente clave para el avance del pais (Ayala Mora, 2008).
Figura 43

Ferrocarril Transandino en Ecuador

Nota. Tomado de GAD El Tambo, (2020).
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En un largo periodo, la red ferroviaria fue imprescindible en la activacion
econdmica nacional, pues permitia la movilidad de pasajeros y productos, ademas de
la extension de ciudades intermedias. Un ejemplo estd Ambato pues tuvo un rol
importante en esta red, pues funcionaba como nodo de vinculacion territorial y flujos
comerciales. El ferrocarril tuvo que ver en el desarrollo urbano y en la ubicacion de
edificaciones, generando nuevos procesos de crecimiento urbano y uso del territorio
(Kingman, 2006).

Sin embargo, a mediados del siglo XX, se implementd el transporte por
carretera teniendo como consecuencia la disminucidén de funcionamiento del sistema
ferroviario y esto gener6 que haya deterioros en sus infraestructuras. Esto contribuyo
al descenso del funcionamiento del ferrocarril, afectando a los procesos econémicos y
territoriales de las ciudades en las que pasaba la linea férrea. Sin embargo en abril del
2008, el sistema ferroviario del Ecuador abarcando sus estaciones fue declarado
"Monumento Civil y Patrimonio Historico, Testimonial y Simbolico" del Patrimonio
Cultural del Estado. Este dictamen oficial intenta preservar y cuidar los equipamientos
ferroviarios como un componente relevante para la identidad nacional. En el 2010 se
crea la empresa Ferrocarriles del Ecuador con el objetivo de dar mantenimiento y
funcionalidad a este sistema. En el 2016, se integra al Tren Transandino Ecuatoriano a
la lista indicativa a patrimonio mundial de la UNESCO, en la clasificacion de
itinerarios culturales. A pesar de ello las estaciones ya no eran relevantes como antes y
esto termind con el cierre de la empresa publica Ferrocarriles del Ecuador en el afio
2020, dando por finalizado las actividades ferroviarias en el pais (MTOP, 2020).
Figura 44

Tren de Ecuador como patrimonio.
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Nota. Tomado de Presidencia, (s.f.).

A partir de ello, varias de los equipamientos ferroviarios quedaron en un estado
de abandono, generando deterioro en su infraestructura y usos indebidos en su interior,
provocando repercusiones negativas en el bien patrimonial como en la ciudadania.
Estas construcciones de ser un hito emblematico pasaron a ser espacios residuales,
perdiendo su uso principal y su conexioén con su entorno urbano. Bajo este enfoque se
vuelve esencial el entender el estado actual de los bienes inmuebles como la estacion
del ferrocarril del sector Ingahurco, en la que su desgaste y desarticulacion se ajustan
al desarrollo historico de la red ferroviaria del Ecuador (MTOP, 2020).

Figura 45

Estacion del ferrocarril abandonada en el sector Ingahurco, Ambato

Nota. Tomado de La Hora, (2024).
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Evolucion historica y arquitectonica de las estaciones ferroviarias

Las estaciones ferroviarias han ido cambiando segun el periodo en el que se
encuentra. Durante el siglo XIX, con el desarrollo de la red de ferrocarril en Europa y
Norteamérica, las estaciones se fortalecieron como estructuras fundamentales dentro
de las ciudades, no solo como puntos de movilidad, sino como espacios que representan
el crecimiento industrial. En esta fase, su arquitectura se determin6 por la utilizacion
de materiales como el vidrio y el acero, ademds de cubiertas grandes y estructuras de
gran escala que manifestaban el desarrollo tecnoldgico del periodo en el que se
encuentra (Meeks, 1956).

A finales del siglo XIX y principios del siglo XX, las estaciones tuvieron una
importancia mas complicada, debido a que se incorporaban nuevas actividades como
el comercio, zonas de espera, servicios, asi transformandose en nodo urbanos. Grandes
ejemplos simbolicos en las ciudades de Europa demuestran como estas edificaciones
no solo ayudaban al transporte, sino que apoyaba con el desarrollo urbano y la
vinculacion del entorno publico. En esta época, su arquitectura fusiondé componentes
funcionales con expresiones formales que eran significativos en cada localidad,
reforzandose como hitos urbanos (Richards & MacKenzie, 1986).

En el siglo XX, con la transformacion del transporte y el surgimiento de nuevas
redes de movilidad, estas estaciones sufrieron cambios desde su funcionalidad hasta su
disefio arquitectonico. Se centro la circulacion, eficiencia y la incorporacion con otros
sistemas de transporte, provocando que estas infraestructuras sean las funcionales y
racionales, varias de ellas condicionadas por el movimiento moderno. No obstante, en
distintas ciudades, la disminucién del sistema férreo ocasiondé el desuso o
desaprovechamiento de estos espacios, creando métodos de desgaste urbano
(Gutiérrez, 2010).

En los ultimos afios, se ha experimentado un cambio para comprender las
estaciones ferroviarias, debido a que pasaron de ser estructuras para el transporte a
transformarse en espacios de uso mixto. Desde un enfoque global, varias estaciones
han sido rehabilitadas y se han integrado nuevos usos como son comerciales, turisticos

y culturales, lo que permitio revitalizar las ciudades y recuperar su identidad
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patrimonial. En este contexto las estaciones son puntos estratégicos para la
recuperacion urbana y la construccion de centralidades actuales (Rojas, 2004).

Bajo este aspecto, el desarrollo histérico y arquitectonico de las estaciones
ferroviarias muestran la evolucidn desde las construcciones hacia los espacios urbanos,
que son aptos para conectar la actividad social, valor patrimonial y la movilidad. Este
enfoque es importante para entender la potencialidad de la intervencion en estaciones
férreas como la del sector Ingahurco, en la cual la rehabilitacion de su infraestructura
no solo se enfoca en su estado fisico sino en la integracion dentro de su tejido urbano.
Figura 46

Linea de tiempo de la evolucion de las estaciones del ferrocarril.
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Historia de la estacion del sector Ingahurco

La aparicion del ferrocarril en Ambato surgio a principios del siglo XX, en el
ano 1906, fue un nodo fundamental dentro del sistema ferroviario debido a que
enlazaba varios sectores del pais. Al inicio, lared ferroviaria estaba ubicada en el sector
de la calle 12 de noviembre, en la que operé como uno de los nodos de conexion mas
importantes para la movilidad de productos y personas, ayudando asi al crecimiento
economico y a la integracion urbana de Ambato (Torres, 2021).
Figura 47

Estacion del ferrocarril en la calle 12 de noviembre en Ambato
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Nota. Tomado de Facebook, (2026).
Mas adelante, por las variaciones urbanas y procesos de restauracion que vivio
Ambato debido al terremoto ocurrido en 1949, la estacion ferroviaria fue reinstalada
en el sector Ingahurco. En este nuevo sitio se levant6 la infraestructura del ferrocarril
que fue disefiada por el arquitecto Pedro Vasconez Sevilla, y este equipamiento
operaria como un lugar de ejecucion de la red férrea en el espacio urbano y también
sirvié como un nodo importante de enlace con otras ciudades dentro del pais (Torres,
2021).
Figura 48

Inauguracion de la estacion de ferrocarril en el sector Ingahurco en Ambato

Nota. Tomado de Facebook, (2026).

Durante varios afios, la estacion de Ingahurco continu6 operando,
fortaleciéndose como un nodo activo en la ciudad. Su configuracion espacial tenia una

logica de funcionamiento claro, en la que sus espacios eran las dreas administrativas,
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salas de espera y servicios, los cuales se vinculaban con las dreas exteriores como los
patios ferroviarios, andenes y vias, conformando un grupo que estaba destinado al
transporte y comercio. Esto queria decir que la estacién no solo operaba como un
equipamiento exclusivamente de transporte sino mas bien como un espacio
comunitario y dindmicas urbanas (MTOP, 2020).

Sin embargo, a mediados del siglo XX, la red férrea nacional presentd una
disminucién en su funcionalidad por la implementacion del transporte vial, falta de
gestion y las modificaciones en los sistemas de movilidad, lo que afect6 al
funcionamiento de las estaciones como es la de Ingahurco. A pesar de ello, esta
infraestructura ceso sus operaciones por mas de dos décadas, generando deterioro en
su estructura y la pérdida de su funcion original. Con posterioridad, hubo propuestas
de revitalizacion de la red ferroviaria, y el 27 de diciembre del 2012 fue rehabilitada e
inaugurada una vez mas, asi fue como se incorpor6 a recorridos turisticos como el del
Tren del Hielo, el Tren de 1a Excelencia, el Tren Crucero y el Tren Educativo (La Hora,
2023).

Figura 49

Estacion del sector Ingahurco operando

Nota. Tomado de Wikiloc, (s.f.).

En esta etapa de recuperacion, la estacion se reactivo por un tiempo definido
teniendo una funcion de promotor cultural y econdmico, creando distintas actividades
como mercados, ferias y eventos sociales que ayudaban a consolidar una conexion del
bien inmueble con la sociedad. No obstante, desde el afio 2019 la actividad disminuy6

poco a poco, hasta que finalmente en el afio 2020, con la suspension de la empresa
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publica Ferrocarriles del Ecuador, esta infraestructura cerrd de forma definitiva con sus
funciones, ocasionando un estado de abandono y deterioro nuevamente (MTOP, 2020).

Actualmente la estacion del sector Ingahurco este en abandono y sin un uso
definido, cabe recalcar que su ubicacidn es estratégica debido a que estd cerca del
terminal terrestre, la universidad Técnica de Ambato y el ferroviario lo que constituye
una alternativa para generar propuestas de rehabilitacién con el fin de reactivar e

integrarla nuevamente al espacio urbano

1.8.3.3 Marco Legal

Global

La UNESCO (1972), define que el patrimonio cultural es un factor relevante
para la identidad de la comunidad, y su conservacion debe garantizar su propagacion a
futuras poblaciones. Por lo tanto, el mantenimiento del patrimonio no solo es una
restauracion fisica, sino también el articularla con la sociedad.

Por otro lado, el ICOMOS (1964), mediante la Carta de Venecia, determina que
la preservacion y restauracion de las estructuras deben respetar su originalidad e
integridad, asi evitando alteraciones que modifiquen su valor historico. Asi también,
indica que cualquier intervencion debe estar bajo el respeto a los componentes
originales del inmueble para asegurar su conservacion, también da a conocer lo
fundamental que es el ajuste de las construcciones a nuevas funciones que sean
compatibles y no transformen por completo sus valores culturales, con esto teniendo
una durabilidad entre del entorno urbano.

El TICCIH (2003), mediante la Carta de Nizhny Tagil, dice que el patrimonio
industrial, abarcando las construcciones ferroviarias, tienen un gran valor historico,
social y tecnolégico, por lo que su preservacion debe tener en cuenta sus elementos
fisicos y su importancia dentro de su contexto territorial, por ello se fomenta la
restauracion de este tipo de espacios, promoviendo su recuperacion a través de nuevos
usos para evitar su abandono y desgaste con el pase del tiempo

La UCI (s.f.), valora la importancia cultural e historica de los equipamientos
ferroviarios como parte del crecimiento territorial y urbano, fomentando la

preservacion de estaciones y elementos ferroviarios a través de su asociacion a nuevas
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actividades urbanas. Con esta perspectiva, se promueve la rehabilitacion de estos
espacios para usos turisticos, comunitarios y culturales, para que asi se reactive y

conserve su memoria ferroviaria.

Nacional

Segun la Constitucion de la Republica del Ecuador (2008) en el articulo 3
determina que es deber fundamental del Estado cuidar del patrimonio ambiental y
cultural del pais. Ademas, en el articulo 57 se establece el conservar y reactivar su
patrimonio historico y cultural como parte imprescindible del patrimonio del Ecuador.
Asimismo, en el articulo 83, constituye que son responsabilidades de las ecuatorianas
y ecuatorianos el preservar el patrimonio natural y cultural del pais, mientras que las
administraciones municipales deben conservar y propagar el patrimonio cultural,
natural y arquitectonico de la comuna y desarrollar las areas publicas para estos
propositos.

Por otro lado, segin la COOTAD (2010) en el articulo 4, decreta que son
finalidades de los gobiernos autébnomos descentralizados la preservacion y difusion de
la pluralidad cultural y la valoracion a sus areas de formacion; la reintegracion,
conservacion y progreso del patrimonio cultural y memoria social.

En concordancia, la LOOTUGS (2016) en el articulo 76 establece la
planificacion del uso de suelo debe considerar los usos ambientales y sociales de la
propiedad, asi fomentando intervenciones que ayuden a la integracion urbana,
proteccion del patrimonio y vitalizar el entorno urbano.

En consiguiente el INPC, (2011) abarca que toda rehabilitacion de
construcciones patrimoniales se debe dirigir hacia la preservacion de su memoria
arquitectonica, historica y simbdlica, asi disminuyendo las modificaciones que alteren
su originalidad. En este enfoque, las medidas de rehabilitacion deben respetar su
materialidad, caracteristicas y tipologias originales para asegurar su durabilidad con el
paso del tiempo. Ademas, indica que las intervenciones en inmuebles patrimoniales
pueden tener un ajuste a nuevas funciones, siempre y cuando estén vinculadas con el

edificio original para que no comprometa su valor patrimonial.
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Por otro lado, el MCP (2016), se enfatiza en la direccion integral del patrimonio
cultural, suscitando un rol social como un punto importante para fortalecer su identidad
cultural y memoria social. Bajo esta perspectiva, la conservacion de bienes
patrimoniales las cuales han estado en abandono es una oportunidad para reactivarla

mediante un enfoque comunitario, cultural y turistico.

Local

Segun el PDOT de Ambato (2020), dentro de sus objetivos generales decreta
que una de sus finalidades es la proteccion del patrimonio natural, cultural, urbano.

Ademas, segin el PUGS del canton (2024), determina los enfoques urbanos
dentro de los poligonos de intervencion en el territorio. Conforme a esta herramienta,
el sector de Ingahurco se situa bajo el enfoque de renovacion, establecido como la
intervencion en zonas urbanas que presentan desgaste ambiental, fisico o uso reducido,
con la finalidad de ser sustituidas o articuladas a través de nuevas infraestructuras a la

dindmica urbana.
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CAPITULO II. METODOLOGIA

2.1. Método

Se utiliza el método inductivo segin Groat, L. N., & Wang, D. (2013), debido
a que parte de la observacion directa y detallada de la estacion del tren para después
establecer diferentes criterios, lineamientos y conclusiones. Ademads, que este método
da primero a conocer cudles son los elementos puntuales del edificio, valor simbolico,
estado fisico y el dinamismo social local para después elaborar una propuesta de
rehabilitacion basada en el enfoque de este contexto. La propuesta se construira de
abajo hacia arriba fundamentdndose en el andlisis recopilado del contexto real asi
facilitando que los lineamientos de intervencidon sean logicos con las diferentes

cualidades concretas del bien patrimonial y su dindmica urbana.

2.2. Enfoque
El proyecto integrador optard un paradigma interpretativo, constructivista

debido a que se busca analizar los valores patrimoniales, la memoria colectiva, las
percepciones acerca del espacio, asimismo se busca indagar la interpretacion del
crecimiento cultural que enlaza el crecimiento turistico de la ciudad de Ambato con la
reactivacion de la estacion ferroviaria asi dando nuevamente una identidad propia de
la localidad. Ademas, se usara un enfoque cualitativo el cual esta orientado en entender,
interpretar y proyectar soluciones para la estacion del tren como un bien patrimonial

que esta en deterioro Groat & Wang, (2013).

2.3. Modalidad
Esta investigacion lleva a cabo desde una modalidad de campo y documental.

La modalidad de campo es en la que se consigue datos de fuente directa del objeto de
investigacion mediante la observacion del entorno y la condicion actual de la
infraestructura. Por medio de este método se desarrolla el estudio de los elementos
arquitectonicos, fisicos y espaciales de la estacion del ferrocarril del sector Ingahurco,
al igual que su conexion con su contexto urbano. El estudio de campo es relevante por
la recoleccion de datos en el sitio establecido (Hernandez Sampieri et al., 2014).

Por otro lado, la modalidad documental es la que facilita la recopilacion de

informacion obtenidos de articulos cientificos, normativa que esté relacionada con el
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patrimonio histérico y la red ferroviaria ecuatoriana, libros y documentos
institucionales. Esta clase de andlisis se enfatiza en el estudio y evaluacion de
referencias documentales y bibliograficas que ayuden a respaldar de manera tedrica la

investigacion (Arias, 2012).

2.4. Nivel de la investigacion

Esta investigacion se lleva a cabo en un nivel descriptivo y exploratorio. El
primer nivel nombrado posibilita evaluar y describir las particularidades del objeto que
se esta estudiando, tomando en cuenta los factores funcionales, fisicos y espaciales de
la infraestructura. Bajo este contexto, el analisis procura detallar el estado actual de la
estacion del ferrocarril, el estado de preservacion y su vinculacion con la dindmica
urbana en la que se encuentra (Arias, 2012).

Por otro lado, el nivel exploratorio facilita el acercamiento al elemento de
analisis cuando hay datos limitados acerca del hecho estudiado, proporcionando la
caracterizacion de los elementos fundamentales y el analisis inicial de la problematica
de la investigacion (Hernédndez, Ferndndez & Baptista, 2014).

La integracion de estos dos niveles ayuda a entender los factores del
equipamiento y asi originar un analisis que funcione como sustento para la elaboracion
de una propuesta de rehabilitacion arquitectonica enfocada a su reactivacion

patrimonial y funcional en la estacion.

2.5. Diseiio de la investigacion

El disefio de la investigacion es de tipo no experimental, debido a que no se
modifican las variables, sino mas bien se estudia su estado original dentro de su entorno
real. En este enfoque, se toma en cuenta las variables que estan asociadas con el estado
fisico, configuracion espacial, dindmica urbana y valor patrimonial de la edificacion,
que son observadas, documentadas y analizadas sin tener que intervenir directamente
(Hernandez Sampieri et al., 2014).

Asi también, el disefio es de campo, porque los datos se obtienen en el lugar de
estudio a través de estrategias como la observacion directa, el levantamiento
arquitectonico, el registro de fotografias, ayudando a analizar las variables en su

contexto real (Arias, 2012).
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De la misma manera, muestra un enfoque transversal, debido a que el estudio
de las variables es realizado en un periodo especifico, sin examinar su progreso en el
tiempo (Herndndez Sampieri et al., 2014).

Por ultimo, es de enfoque proyectual, debido a que el diagnodstico de las
variables posibilita determinar criterios de intervencion que funcionan como base para
la propuesta de rehabilitacion arquitectonica (Groat & Wang, 2013).

Figura 50

Esquema de diserio de investigacion
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

2.5.1 Poblacion y Muestra

La poblacion de estudio estd compuesta por el conjunto de edificaciones y
habitantes del canton Ambato, teniendo en cuenta que la estacion del ferrocarril del
sector Ingahurco se establece como un equipamiento de escala cantonal, debido a que
su influencia supera el area circundante y se proyecta a nivel urbano. Con base a las
técnicas de planificacion territorial como el PDOT del cantén, los equipamientos
urbanos desempefian un papel primordial en la configuracion de la ciudad y en el
suplemento de servicios a la poblacion, lo que evidencia el estudio del objeto de estudio

dentro de una escala territorial mas amplia (GADMA, 2020).
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En esta perspectiva, la muestra se determina como unidad principal de estudio
la estacion del ferrocarril del sector Ingahurco, al establecer el factor principal de la
investigacion. Ademds, se contemplan los equipamientos urbanos importantes del
sector, como es el Terminal Terrestre, la universidad, el ferroviario, las cuales influyen
en la estructura urbana y en la conectividad funcional del 4rea de estudio. Estos factores
ayudan a entender la vinculacion de la estacion con su entorno y su potencial como
nodo de articulacion dentro de su dindmica urbana (GADMA, 2020).

Asi también, se incorpora como unidad principal de andlisis de la estacion del
ferrocarril del sector Ingahurco, al integrar el objeto central de la investigacion.
Tabla 3
Andalisis de perfil de poblacion

FUENTE DE INFORMACION PERFIL

Autoridades responsables de la planificacion
territorial y gestion urbana, encargadas de

aplicar el PDOT y PUGS y de gestionar el

Autoridades del canton Ambato

desarrollo cultural del canton.

Profesionales con experiencia en
Profesionales expertos en el ambito arquitectura, patrimonio e historia, que
arquitectonico, patrimonial e historico aportan  criterios  técnicos para la

intervencion y conservacion del inmueble.

Actores sociales que aportan informacion
Usuarios del sector (moradores, vendedores
sobre el uso del espacio, su percepcion y las
y estudiantes)
necesidades del entorno.

Nota. Tabla de la autora, (2026).

2.5.2 Tipo de muestra

El tipo de muestra es no probabilistica de manera intencional, debido a que los
factores de la muestra se seleccionaron en funcidon a criterios de pertinencia,
accesibilidad y relacion directa con el objeto de estudio (Hernandez Sampieri et al.,

2014). Esta perspectiva permite desarrollar el estudio del entorno inmediato sin omitir

63



la escala cantonal del equipamiento. De este modo, la conexién entre poblacion y
muestra ayuda a examinar el analisis desde una perspectiva multiescalar, conectando

el estudio urbano general con el andlisis determinado del 4rea de intervencion.

2.5.3 Tamaino de muestra

El tamafio de muestra para la implementacion de entrevistas se establecio con
respecto a criterios cualitativos y de la conveniencia de los actores seleccionados en
conexion con el objeto de estudio. Bajo este enfoque, la muestra se conformé en un
total de 11 participantes. La determinacion de este tamafio de muestra manifiesta a un
muestreo no probabilistico de tipo intencional, en los participantes fueron elegidos por
su relacion directa con el caso de estudio y por la importancia de sus aportaciones para
la investigacion (Herndndez Sampieri et al., 2014).

Desde este enfoque, se omite la fidelidad estadistica, sino mas bien conseguir
informacion relevante desde diferentes perspectivas sociales, institucionales y técnicas.
De esta forma, el tamafio de muestra es satisfactoria para el desarrollo del analisis
cualitativo del objeto de estudio, facilitando el recoger lineamientos que aportan el

diagndstico urbano y arquitectonico (Groat & Wang, 2013).

2.5.4 Seleccion de muestra

Se eligieron informantes relevantes que por su rol, experiencia y relacion
directa con el area de estudio pueden contribuir con informacién importante acerca de
los factores funcionales, urbanos y fisicos de la estacion del ferrocarril. En este aspecto,
la muestra estuvo constituida por 2 autoridades quienes estan asociadas a la
planificacion urbana y patrimonial, 2 profesionales con experiencia en el ambito
historico y 6 usuarios del entorno inmediato, entre ellos moradores y comerciantes de
la localidad.

Tabla 4

Seleccion de muestra
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Ne NOMBRE PROFESION

EXPERIENCIA

1 Sandro Valencia  Arquitecto

Especialista en Planificacion
Territorial, Disefio, Restauracion,
Gestion  Ambiental y  Patrimonio
Edificado.

2  Santiago Valencia Arquitecto

Analista en Obras Publicas, experiencia

en planificacion direccional urbana

_ Historiadora — Docente
3 Jessica Torres
y Gestora Cultural

Magister en Historia, Doctora en
Historia de los Andes y Especialista en

Gestion Cultural

4  Fabian Lopez Arquitecto — Docente

Master en Restauracion y
Rehabilitacion del Patrimonio, Gerente
de Proyectos de restauracion y
rehabilitacion del patrimonio edificado,

docente investigador

Nota. Tabla de la autora, (2026).

2.6 Técnicas de estudio (Observacion, entrevista y/o

Los métodos e instrumentos usados en la investigacion propuesta se escogen en
funcién de los objetivos especificos, facilitando el levantamiento, andlisis y sintesis de

informacion del inmueble y su contexto actual, como apoyo para el diagndstico y la

propuesta de rehabilitacion arquitectonica

En la elaboracion de la investigacion en progreso se implementaron diferentes
instrumentos que posibilitaron estructural la informacién levantada en campo y
organizar el estudio del inmueble y su entorno. En este enfoque, la ficha de
levantamiento y diagnotico usada en base al formato de inventario de bienes inmuebles
patrimoniales planteado por el INPC (2011), acoplado a las necesidades concretas del

estudio, lo que ayud¢6 a registrar el estado fisico, constructivo y de preservacion del

equipamiento. Ver Anexo 1y 2
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Figura 51

Ficha de levantamiento y diagnostico adaptada a la ficha del INPC.

FICHA DE LEVANTAMIENTO Y DIAGNOSTICO DE BIENES INMUEBLES
Lntidad Investigadora: Denominacion del Bien Inmueble
Registrador por: Clave Catastral: | Registro N°:
Codigo de Bienes Inmucbles:
Fecha:
LOCALIZACION REGIMEN DE USOS
PROPIEDAD
Provincia: Canton: Ciudad: Publico Original:
Estatal
Parroquia: Calle Principal: Actual:
Interseccion: Publico
Urbana: Recinto: Comunidad:
Particular
Rural: Sitio: Otros: N/A
Religioso
Coordenadas X(Este): Y(Norte): Z(Altitud):
PLANTA ESQUEMATICA UBICACION
Area construida: Area de terreno:
EPOCA DE CONSTRUCCION IMAGEN FOTOGRAFICA
Siglo Fecha/ década
ANTERIOR AL SIGLO -
XVI
XVI (1500 - 1599)
XVII (1600 - 1699)
XVIII (1700 - 1799)
XIX (1800 - 1899)
XX (1900 - 1999)
XXI (2000 EN
ADELANTE)
ESTADO DE CONSERVACION %o
Solido
Deteriorado
Ruinoso
ACCIONES EMERGENTES RECOMENDADAS
Limpieza general del inmueble, retiro de desechos, reparacion
de cubiertas, implementacion de puertas y v
VULNERABILIDAD
Naturales Antropicos
Sismos Conflicto tenencia
Remociones en masa Malas intervenciones
(deslaves)
Inundaciones Abandono
Fallas geologicas Otros:
Erupciones
Otros:
DESCRIPCION DEL INMUEBLE
DESCRIPCION VOLUMETRICA
ESTILO E INFLUENCIA DE LA FACHADA TIPO DE REMATE DE FACHADA PORTAL O SOPORTAL
FACHADA
COLONIAL REPUBLICANO Recta Alero Portal PB
Manierismo Neoclasico Ochavada Antefijo Soportal PA
Barroco Ecléctico Curva Antepecho Portal y Soportal
Rococo Neorroméntico Retranqueada Cornisa BALCONES
Neoclasico Neogotico PORTADA Balaustrada Incluido
Veraculo Modernismo Simple Cimera Volado
NUMERO VANOS ABIERTOS Moderno Compuesta Cornisa y Alero ZOCALO
PA Vernaculo Monumental Ironton Liso
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PB | | Tradicional | I Inscripciones NUMERO DE PISOS Ornamentado
MOLDURAS Y ORNAMENTACION: 1 Rugoso
COLOR TEXTURA
Blanco Lisa [
Rugosa
TIPOLOGIA FORMAL TIPOLOGIA DESCRIPCION MATERIALES DE ESTADO DE
FUNCIONAL FISICO CONSTRUCCION CONSERVACION
CONSTRUCTIVO
Arquitectura monumental Vivienda Cimentacion Piedra S D R
civil
Arquitectura monumental Culto Estructura Hormigén S D R
religiosa
Arquitectura civil Educativa Muros/paredes/tabiques Bloque S D R
Arquitectura religiosa Comercio Pisos Baldosa hidraulica S D R
Arquitectura tradicional Servicios Entrepisos S D R
Arquitectura verndcula Salud Cielo raso Hormigdn S D R
Cementerios Funeraria Cubierta Metal S D R
Haciendas Productiva Escaleras Metal S D R
Rutas Recreativa Ventanas Metlica con vidrio S D R
Molinos Administrativa Puertas S D R
Puentes Cultural Portales/soportales/ Madera S D R
galerias
Parques Barandales S D R
Plazas Instalaciones Eléctricas S D R
Industrial Otros
Tineles
Otros: Otros: Estado del Bien: S D R
IMAGENES COMPLEMENTARIAS
Descripcion de las fotografias:
INTERVENCIONES ANTERIORES
. TIPOS DE INTERVECION SLIERACIDNES
UBICACION AT 7 E % e o
Consolidacién | Restauracién Liberacién Sustitucion Tipoldgicas
Cimientos Morfolégicas
Pisos Técnico Constructivas
Entrepisos Aiiadidos
Cielos Rasos Faltantes
Estructura Descripcion:
Muros/paredes/
tabiques
Cubiertas
Instalaciones
Otros:
ESQUEMAS GENERALES
OBSERVACIONES

Por otro lado, se realizd una ficha de observacion propia, la cual estaba
orientada en incorporar la informacion técnica a través del registro de componentes
funcionales, de uso y de percepcion del espacio. Este instrumento facilité distinguir las
dindmicas de confort, ocupacion y condiciones de accesibilidad que no suelen estar en

la ficha patrimonial, asi dando una perspectiva mas completa de la edificacion dentro

Nota. llustracién de la autora, (2026).

de su entorno urbano.

Figura 52

Ficha de observacion
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FICHA DE OBSERVACION
Recoleccion de datos
Fecha Ubicaciéon Fachada
Observador
Ubicacién especifica
Coordenadas
Uso Original
Estado Actual
IDENTIFICACION FISICA
ELEMENTO MATERIAL CONDICION OBSERVACIONES
Estructura Bueno | Regular | Malo
Mamposteria Bueno | Regular | Malo
Puertas Bueno | Regular | Malo
Ventanas Bueno | Regular | Malo
Instalaciones Bueno | Regular | Malo
electricas
Instalaciones Bueno | Regular | Malo
hidrosanitarias
Pisos Bueno | Regular | Malo
Cubierta Bueno | Regular | Malo
Andenes/exteriores Bueno | Regular | Malo
Fachada Bueno | Regular | Malo
Cerramiento Bueno | Regular | Malo
FACTORES AMBIENTALES OBSERVADOS
ELEMENTOS CONDICION OBSERVACIONES
Tluminacién natural Bueno | Regular | Malo
Ventilacién natural Bueno | Regular | Malo
Asoleamiento Bueno | Regular | Malo
Confort Térmico Bueno | Regular | Malo
Confort Acustico Bueno | Regular | Malo
Olor Bueno | Regular | Malo
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL
ELEMENTOS CONDICION OBSERVACIONES
Circulacién minima Bueno | Regular | Malo
Accesos Bueno | Regular | Malo
Rampas Bueno | Regular | Malo
Bafios accesibles Bueno | Regular | Malo
REGISTRO FOTOGRAFICO

Nota. llustracién de la autora, (2026).
Asi también, la guia de entrevista fue elaborada con el fin de recolectar

informacion cualitativa acerca de la percepcion de los usuarios en relacion al uso del
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espacio, asi contribuyendo un enfoque social adicional al estudio técnico. En cuanto a

los croquis y planos propiciaron el entendimiento de su estructura espacial.
Finalmente, al andlisis urbano, se manejo herramientas de mapeo digital

mediante ArcGIS y Google Earth, en los que ayudaron a determinar flujos, accesos,

relaciones espaciales y caracteristicas del entorno inmediato.

Tabla 5§
Tabla de herramientas.
p Ry _ . N\
Objetivo Especifico Técnica Herramienta Instrumento
A J
=
Observacion directa Cdmara, libreta Ficha de observacion
~ S J
Levantamiento arquitectonico Cinta métrica, distanciometro Croquis / plano base
A v J
01 -
Entrevistas Grabadora / celular Guia de entrevista
A
'd
Levantamiento urbano ArcGis, Google Earth Mapeo de la zona
~ J - A -
o ™ s ) N
Diagnéstico técnico del - . . .
N .
02 inmueble Camara, Word Ficha de diagnostico
\. J
e ~
Recol On 1nit On del . . .
p:;j(:oe coron ommaeion € ArcGis, Google Earth Mapa de analisis del predio
. .
'd
Sintesis proyectual del ) Esquema de sintesis /
03 inmueble Tlustrador, Photoshop zonificacion
'S B B
Ante-proy‘ec.to de rehabilitacion Archicad, D5, Photoshop Programa arquitectonico y 3D
arquitectonica
" AN

Nota. Tabla de la autora, (2026).

2.6.1 Fichas de entrevistas

Se realizo tres modelos de entrevista, la primera fue destinada a autoridades (Ver
Anexo 3), la segunda fue elaborada para profesionales (Ver Anexo 4) y por la tltima
fue dirigida para los usuarios cercanos al predio de estudio (Ver Anexo 5).

Figura 53

Formato de entrevistas a autoridades
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FACULTAD DE
DISENO Y
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD TECNICA

DE AMBATO
<

GUIA DE ENTREVISTA 1
AUTORIDADES
Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector
Ingahurco, Ambato
Objetivo:

Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la
dinamica urbana y las oportunidades de intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como

base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre:

Cargo/Ocupacion:

Fecha:

P

Preguntas:

;(Qué lineamientos establecidos en el PDOT o PUGS deberian considerarse para la
implementacion de un equipamiento cultural y turistico en la estacion del tren de Ingahurco?

:Qué condiciones generales deberian tomarse en cuenta para el planteamiento de un proyecto
de rehabilitacion con enfoque cultural y turistico en este tipo de infraestructura?

;Qué criterios deberian considerarse para integrar este equipamiento dentro de la estructura

urbana del canton?

(Como deberia articularse este tipo de intervenciéon con la red de espacios publicos y

equipamientos existentes del sector?

;Qué aspectos deberian garantizarse para que una propuesta de este tipo sea coherente con la

a

planificacion territorial del cantén?

;Qué modelo de uso o gestion conceptual considera adecuado para un equipamiento cultural y

turistico en este contexto?

Nota. llustracién de la autora, (2026)
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Figura 54

Formato de entrevistas a profesionales

FACULTAD DE
DISENO Y

UNIVERSIDAD

DE AMBATO
ARQUITECTURA

GUIA DE ENTREVISTA 2
PROFESIONALES

[ema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector

Ingahurco, Ambato

Objetivo:

Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la
dinamica urbana y las oportunidades de intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como

base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre:
Cargo/Ocupacion:

Fecha:

Preguntas:

n (Cémo evalia el estado actual de la estacion del tren de Ingahurco desde el punto de vista
arquitectonico y su potencial de reutilizacion?

n ;Qué valores arquitectonicos y patrimoniales considera fundamentales conservar en una
intervencion de este tipo?

Desde el enfoque de rehabilitacion, jqué criterios deberian aplicarse para adaptar la estacion a

'

un uso cultural y turistico?

;Qué estrategias arquitectonicas permitirian integrar actividades culturales y turisticas sin

afectar la autenticidad del inmueble?

;Qué tipo de espacios considera necesarios para el funcionamiento de un equipamiento

a

cultural y turistico en este contexto?(ej: exposiciones, ferias, talleres, recorridos, etc.)

(Como podria una intervencion arquitectonica en la estacion del tren contribuir a la

reactivacion del entorno urbano inmediato desde un enfoque cultural y turistico?

;Qué errores o riesgos deberian evitarse al intervenir una estacion ferroviaria con fines

a

culturales y turisticos?

Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Figura 55

Formato de entrevistas a usuarios

g FACULTAD DE
UNIVERSIDAD TECNICA =
DE AMBATO pro
ARQUITECTURA
GUIA DE ENTREVISTA 3
USUARIOS CERCANOS

Tema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector

Ingahurco, Ambato
Objetivo:

Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la
dindmica urbana y las oportunidades de intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como
base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre:

Cargo/Ocupacion:

Fecha:

Preguntas:

n (Qué relacion tiene usted con la estacion del tren de Ingahurco o con este sector?

(Qué significado tiene para usted la estacion del tren de Ingahurco?

(Coémo percibe actualmente el estado de la estacion y su entorno?

(Qué tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?
B (Cree que la rehabilitacion de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?

n (Qué cambios considera necesarios para recuperar este lugar?

(Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?

Nota. Ilustracion de la autora, (2026)
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2.7. Operacion de variables

Tabla 6

Tabla de resumen de variables.

VARIABLE

DIMENSION

INDICADOR

TECNICA

INSTRUMENTO

; . . Valor  histérico  y | Analisis documental Ficha levantamiento
& Patrimonial s . P
= tipologico del inmueble Revision bibliografica
=
=) Estado de conservacion
0 REHABILITACION | Arquitecténica de elementos | Observacién directa Ficha de observacion
[ .
=l ARQUITECTONICA constructivos
Il
& D!EL y HONIO Funcional B el = Analisis espacial Esquema funcional
= LFIBIS ELD TUEVOS Usos
=]
= Criterios de P
‘3‘1 Intervencion intervencion Analisis proyectual . eennm.a’mon CITYEE
- . s intervencion
arquitectonica
i Nivel de deterioro S . ]

Fisica v . Observacion directa Ficha levantamiento
E constructivo
Z
= i Estado de abandono del .. . L
= DETERI?RO DE LA | pisica . Observacion Ficha de diagnostico
7l ESTACION  DEL inmueble
&=
; oL R Funcional Uso actual del Observacion Ficha de diagndstico

11 .

= DEL CONTEXTO u Aehls gn
Lj URBANO
;j Relacion con su Manco Plano del area de
é Urbana entorno inmediato P influencia
= Conectividad . . Mapa de accesos del

Urbana o ¥ Analisis espacial p~

accesibilidad predio /

Nota. Tabla de la autora, (2026).
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CAPITULO III. RESULTADOS Y DISCUSION
3.1 Analisis y discusion de resultados

Segin los objetivos especificos planteados, el andlisis de resultados se
configura en tres fases integrantes que facilitan estudiar de forma integral en el caso.
Como primer punto, se reconocen las problematicas y necesidades del equipamiento,
asi detectando las condiciones obstaculizan su aprovechamiento y funcionamiento
dentro del tejido urbano teniendo en cuenta componentes del analisis urbano como la
topografia, flujos peatonales y vehiculares, concentracion de personas, el uso actual del
sector, entre otras, esto se integré con la informacién que se obtuvo a través de
entrevistas a diferentes actores del sector, lo que ayudd a implementar la percepcion y
experiencia de los usuarios, especialistas y autoridades en relacion al sitio.

Consecutivamente, se analiza el diagnostico de la edificacion a través de la
evaluacion de sus particularidades fisicas y constructivas, ademas de su grado de
preservacion, tomando como referencia la informacion que se obtuvo en la ficha de
levantamiento y diagndstico que se complementd con la observacion directa y el
levantamiento en 3d del bien inmueble. Este analisis ayuda a entender con facilitad la
estructuracion espacial, el estado de su materialidad y su nivel de desgaste para
establecer métodos que se encaminen al tipo de intervencion mas idoneo.

Por ultimo, los resultados obtenidos propician sostener el planteamiento de una
propuesta arquitectonica la cual responda a los requerimientos identificados,

reforzando el uso del equipamiento y su vinculacion con el contexto.

3.1.1 Analisis de problematicas y necesidades del sector
3.1.1.1 Levantamiento Urbano

El andlisis de las problematicas y necesidades del sector en el que se ubica la
estacion se implementa desde la ejecucion de variables urbanas que posibilitan
entender su funcionalidad actual en el contexto del sector. Esta perspectiva asocia tanto
el analisis morfoldgico del sector como la percepcion de los usuarios involucrados, lo
que permite determinar las condiciones faltantes en la utilizacion del espacio, su
desintegracion con su entorno y los conflictos que perjudican a su aprovechamiento

como un equipamiento activo.
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Para el desarrollo del andlisis urbano, se propone tres niveles de alcance que
posibilitan entender de forma paulatina la conexidn de la estacion con su contexto. En
primer término, a escala macro se plantea la parroquia La Merced como muestra
representativa, con el objetivo de reconocer las dindmicas del sector. Por consiguiente,
a escala meso, se evalua el contexto inmediato del bien inmueble, examinando su
vinculacion con los equipamientos cercanos y el tejido urbano adyacente. Por ultimo,
a escala micro, el estudio se centra en el poligono de intervencion, ayudando al analisis
de una forma mas minuciosa de los lineamientos espaciales, funcionales y de uso del
area en la cual se ubica la edificacion.

Figura 56

Escalas de analisis: macro, meso, micro

o & B yy 4 we o ESCALA MICRO F _
PARKOOIA LNLRGED | TS0 s FOLICOND DEINTERVENCION: (ESG 1A A4 s e ESCALAMESO
Z ——CONTEXTO INMEDIATO  FSC: 14000

Nota. Tlustracién de la autora, (2026).
Analisis Macro

El anélisis a escala macro se encamina a entender la configuracion territorial de
la parroquia, tratando la zona desde un punto de vista integral que conecta sus
condiciones urbanas, funcionales y fisicas. En este alcance de estudio, se estiman
parametros como la topografia, el uso de suelo y la distribuciéon de equipamientos
urbanos, en los que posibilita determinar secuencias de ocupacion, crecimiento
progresivo y conexiones espaciales que estructuran el sector.

Asi también, este andlisis permite examinar la situacion territorial que inciden
en su distribucion y funcionamiento, reflejando potencialidades y restricciones para su
desarrollo. De esta forma, se determina un marco referencial que ayuda a entender la
operatividad general de la zona y su articulaciéon con el contexto del area de

intervencion.
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Anadlisis Topogrdfico

El analisis topografico ayuda a reconocer las particularidades del relieve y su
impacto en la dindmica territorial. Desde la lectura de las curvas de nivel (Figura 57),
se puede evidenciar variaciones altimétricas que forman sectores con pendientes
pronunciadas especialmente hacia los bordes circundantes con el rio, por otro lado, la
zona central evidencia aptitudes més regulares e idoneas para el asentamiento urbano.

La densificacion de curvas de nivel en los extremos del sector plantea la
existencia de laderas y pendientes fuertes que operan como limites naturales,
restringiendo el crecimiento del entorno urbano y limitando la accesibilidad en algunas
areas. A diferencia de las zonas con menor inclinacion han promovido el
fortalecimiento de edificaciones y la configuracion del trazado vial, propiciando una
mayor densidad urbana en estos sectores.

Asi también, la existencia del rio como elemento natural vinculado a estas
variaciones topograficas consolida la estructuracion territorial, formando bordes fisicos
que afectan en la vinculacion y en la organizacion espacial de la zona.

Asimismo, la topografia contribuye con la forma que tiene el trazado urbano,
mostrando los ajustes en el eje vial que se adaptan a las pendientes del terreno, asi como
disgregaciones en la conectividad entre zonas. Esto no solo influye en la circulacion,
sino en la conectividad de areas especificas del sector, generando diferencias en la
ocupacion del territorio.

Figura 57
Mapa del analisis Macro de topografia
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0 250 500 1000 m ESCALA MACRO
4 TOPOGRAFIA ESC: 1:8000

—| Predios . Rio

"1 Construcciones Curvas

Nota. Ilustracion de la autora, (2026).

Analisis de uso de suelo

El andlisis de uso de suelo de esta zona de estudio corrobora un asentamiento
predominante urbano, que es una singularidad de la parroquia La Merced, en la que se
encuentra integrada dentro del contexto de la ciudad (Figura 58). Esta condicion
manifiesta una zona considerablemente edificada, donde la gran parte del suelo se halla
orientado a actividades residenciales y al emplazamiento de edificios (GADMA, 2020).

Sin embargo, pese a esta condicion equilibrada en técnicas de categorizacion
de uso, es posible determinar discrepancias en el nivel de ocupacion del territorio. Se
visualizan zonas en lo que hay una mayor consolidacion del suelo, en la que existe la
presencia de edificaciones continuas y su dindmica urbana se encuentra mas asentada,

especialmente en las areas centrales de la parroquia. Por el contrario, en los bordes del
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sector, principalmente en las areas cercanas al rio y en zonas periféricas, se demuestran
predios con un grado de ocupacion menor, lo que propone la presencia de vacios
urbanos o espacios desaprovechados.

Esta variacion en la consolidacion del suelo ayuda a entender que, a pesar de
que la parroquia es urbana totalmente, hay espacios en los que se presenta diferentes
niveles de densidad y ocupacion, los que repercuten en el tejido territorial y en la
distribucién de actividades.

Asi  también, estas variaciones demuestran oportunidades para la
reestructuracion y dinamizacion en determinadas areas, principalmente aquellos que
tienen un aprovechamiento menor dentro del contexto urbano.

Por ello, esto no solo infiere en el asentamiento urbano del sector, sino que
facilita el analisis de zonas fundamentales para la intervencion em las que pueden
fortalecer la articulacion espacial y funcional del sitio junto con su contexto.

Figura 58

Mapa del andlisis Macro de uso de suelo

o 250 w  wwm ESCALAMACRO
e — USODESUELO  ESC: 18000 Construcciones

Nota. llustracion de la autora, (2026).
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Andlisis de equipamientos

El anélisis de equipamientos urbanos de la parroquia posibilita asimilar que, a
raiz de la informacion mostrada, se manifiesta la existencia de una variedad de
equipamientos, en los que sobresalen los de indole educativo, de salud, comunitario,
comercial, institucional, de seguridad, asi también las zonas recreativas y
equipamientos sanitarios en los que contribuyen a la operacion general de la parroquia
y a la atencion de los requerimientos basicos de la comunidad.

En cuanto a la distribucion, los equipamientos (Figura 59) se ubican de forma
multiple dentro de la zona de estudio, evidenciando una concentracion mayor en areas
centrales y alrededor a los ejes viales relevantes. En otro aspecto, se observa que, en
las zonas periféricas de la parroquia, principalmente las que estdn cerca de los limites
naturales del territorio, carece equipamientos, lo que indica una distribucion
heterogénea de los servicios urbanos. Asi también, la ubicacion y la variedad de los
equipamientos posibilitan identificar la presencia de nodos de actividades que
configuran las operaciones en la parroquia.

Figura 59

Mapa del andlisis Macro de los equipamientos de la parroquia
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Con base al analisis del mapa anterior, se determinaron las distintas categorias
de equipamientos que hay en la zona, lo que facilitd realizar un diagrama de
distribucion (Figura 60) para mostrar de forma cuantitativa la proporcion de cada tipo.
Figura 60
Diagrama de pastel cuantificando los equipamientos existentes

EQUIPAMIENTOS DE LA PARROQUITA

® Equipamientos educativos ® Equipamientos de salud
B Equipamientos comerciales Equipamientos de seguridad
Equipamientos ptblicos m Equipamientos administrativos

B Equipamientos comunitarios
Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

El andlisis cuantitativo de los equipamientos muestra un predominio de
equipamientos educativos, comerciales y de servicios, lo que indica una estructuracion
urbana orientada a las dindmicas basicas. A pesar de ello, en esta configuracion se
evidencia la escasez de equipamientos culturales en la parroquia, lo que manifiesta una
carencia de espacios asignados a actividades recreativas y de encuentro social. Esto
limita la diversidad de usos urbanos y reduce las opciones de potenciacion de la
identidad colectiva y la conectividad social en el sitio.

En general, el andlisis a escala macro demuestra que la parroquia La Merced
manifiesta una configuracion urbana determinada tanto por su organizacion topografica

como por la distribucion de usos de suelo y la ubicacion de equipamientos.
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Sin embargo, estos contextos no aseguran una conexion apropiada con la
estacion del ferrocarril del sector, la cual, pese a su ubicacion dentro de un entorno
estratégico, tiene limitaciones en su vinculacion dentro de la ciudad. Esta condicion
afecta en el desaprovechamiento del inmueble y en su limitada participacion dentro de
los procesos del sector, demostrando la necesidad de potenciar su vinculacion con el

entorno inmediato.

Analisis Meso

A escala meso, el analisis se enfatiza en el contexto inmediato de la estacion
del sector Ingahurco, con el fin de abordar los procesos urbanos que afectan de manera
directa en su operacion y articulacion. Para esto, se evalian componentes asociados
con la topografia del sector comprendida como un elemento importante que afecta a la
accesibilidad, estructuracion del trazado urbano, la altura de las edificaciones y el tipo
de propiedad dominante, asi también como los pardmetros de movilidad y
conectividad, teniendo en cuenta el flujo vehicular y peatonal.

Asimismo, se analizan factores relacionados al uso y apropiacion del espacio,
como la concentracion de personas en diferentes dias, la presencia de espacios publicos
y areas verdes y la identificacion de los focos de inseguridad. En general estos factores
posibilitan identificar las dindmicas principales, conflictos y alternativas que denotan

la zona de incidencia directa de la estacion.

Anadlisis Topogrdfico

El analisis topografico del contexto de la estacion demuestra la existencia de
una pendiente inclinacion que baja desde las zonas mas elevadas hacia el tramo donde
se emplaza la linea férrea. Desde la interpretacion de las curvas de nivel (Figura 61) y
el corte que se elabord, se determina una discrepancia de cotas relevante, lo que
estructura una topografia inclinada que limita la distribucién del espacio urbano.
Figura 61
Mapa del andlisis Meso topogrdfico
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Bajo este aspecto, la linea férrea se ubica en un lugar de nivel mas bajo,
formando un tipo de hundimiento longitudinal que opera como factor divisorio en el
entorno urbano (Figura 62). Esta situacion ocasiona fragmentaciones en la vinculacion
transversal, obstaculizando la conexion directa entre ambos lados del sector. Asi
también, la pendiente repercute en la accesibilidad peatonal, debido a que los recorridos
presentan diferenciaciones de nivel que pueden condicionar la movilidad,
principalmente para determinados grupos de personas.

Figura 62
Corte topogrdfico
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Desde otro enfoque, la topografia influye en la organizacién vial y de las
edificaciones, las cuales se ajustan a las condiciones del terreno, creando
estructuraciones discontinuas y variaciones en la percepcion espacial de la zona de
influencia. En términos generales, estas particularidades demuestran que la topografia
no solo establece la forma fisica del area, sino que también repercute su operacion,
integracion urbana y accesibilidad, que son tres de los factores primordiales a

contemplar en cualquier propuesta de intervencion

Trazado urbano

El trazado urbano de esta zona tiene una estructura irregular, establecida en su
mayoria por las variaciones topograficas del terreno y la existencia del inmueble
ferroviario. En contraste de las tramas ortogonales, la organizacion vial y predial
demuestra adecuaciones graduales que forman manzanas de formas diversas y un tejido
urbano poco similar (Figura 63).

Con este enfoque, la linea férrea ejerce un rol fundamental debido a que integra
una segmentacion en la distribucion espacial, estructurando un eje longitudinal que
divide la estructura urbana. Esta situacion genera una discontinuidad en la zona,
limitando la secuencia del trazado vial y disminuyendo el nivel de articulaciones
transversales eficientes.

Desde una perspectiva funcional, esta distribucion afecta de manera directa en

la accesibilidad y conexion de la zona, debido que la variacion del trazado y la
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presencia de limitaciones fisicas inciden la movilidad, complican la integracién entre
los distintos elementos urbano. Como consecuencia, el sector demuestra una
configuracion fragmentada que condiciona en la dinamica espacial y en la manera en
la que se vinculan las diferentes actividades y usos del contexto de la estacion.
Figura 63

Mapa de Trazado urbano
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Altura de edificaciones

Este analisis (Figura 64) muestra una predominancia de construcciones de baja
altura, especialmente entre uno y dos pisos, estructurando un contexto urbano de escala
menor y uniforme. Sin embargo, se determinan edificios concretos con mayor altura

que se organizan de forma dispersa, produciendo variaciones leves en el sector.
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Desde una interpretacion espacial, esta organizacion fortifica una percepcion
de una densidad edificatoria baja, donde la altura no opera como factor articulador del
contexto urbano. No obstante, la ubicacion de la linea del ferrocarril en un nivel bajo
con respecto a su entorno indica una diferenciacion notable en la conexion vertical del
espacio, formando una condicion de desconexion fisica y perceptual de la estacion con
las edificaciones cercanas.

De esta manera, la mezcla entre edificios de baja altura y el hundimiento del
trazado férreo intensifica el aislamiento de estacion con su contexto, debido a que
condiciona la visibilidad, disminuye la presencia urbana del equipamiento y limita su
conectividad dentro del tejido urbano del sector.

Figura 64
Mapa de altura de edificaciones
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Tipo de propiedad
Este analisis indica el predominio de predios privados, principalmente estan
vinculados al uso residencial, lo que configura un entorno urbano consolidado. No
obstante, se indican espacios de propiedad publica e institucional que se distribuyen de
manera especifica, generando contrastes en el uso y ocupacion del suelo (Figura 65).
Desde un enfoque urbano, la convivencia entre la propiedad privada y areas
publicas producen una organizacion segmentada, donde el area ferroviaria opera como
limitacion que obstaculiza la articulacion espacial.
Figura 65
Mapa de tipos de propiedad
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Nota. Ilustracion de la autora, (2026).
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Equipamientos

El andlisis de equipamientos demuestra una organizacion estratégica de
edificaciones y servicios, los que se ubican especialmente en zonas determinadas del
sector, sin hacer una red uniforme dentro del area de estudio. Asimismo, se identifica
la existencia de actividades comerciales distribuidas y espacios subutilizados, lo que
estructura una configuracion heterogénea en el uso del suelo (Figura 66).

Bajo este aspecto, los equipamientos actuales son como puntos de actividad
local, mientras que los vacios urbanos, principalmente los que estan vinculados con el
inmueble ferroviario, esto genera un tejido urbano segmentado.

Por otro lado, desde lo funcional, la conexion entre los equipamientos, las zonas
comerciales y la estacion estan limitadas por la organizacion territorial, concretamente
por la linea férrea. Como consecuencia la estacion no se integra de forma adecuada a
los demds equipamientos de la zona.

Figura 66

Mapa de equipamientos
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Movilidad y Conectividad

En este analisis se muestra que existe una organizacion vial ordenada,
constituida por calles principales y secundarias que configuran la movilidad en el
sector, y lo articulan con nodos relevantes como la rotonda, el Terminal Terrestre, la
Universidad Técnica de Ambato y el Mercado Ferroviario. Estos factores retinen flujos
y estructuran el tejido urbano (Figura 67).
Figura 67
Mapa de Movilidad y conectividad
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Sin embargo, pese a la existencia de estos ejes viales, existen condicionantes en
la conectividad, principalmente en sentido transversal. La linea del ferrocarril actua
como una barrera fisica que obstaculiza la secuencia del contexto urbano,
disminuyendo la conectividad directa entre espacios, provocando tener recorridos mas
extensos. Como consecuencia, a pesar de que el sector tiene una conexioén vehicular
apropiada y cercania a los equipamientos importantes, existe una separacion espacial
que repercute la articulacion urbana y la operacion funcional en que se desarrollan los

desplazamientos dentro del area de estudio (Figura 68).
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Esto demuestra la demanda de un replanteo de la conectividad del sector con la
finalidad de mejorar la vinculacion entre la estacion y su contexto.
Figura 68

Corte Vial de la Estacion en la calle Colombia

Nota. llustracion de la autora, (2026).

El corte vial demuestra la estructura transversal del espacio urbano en el
contexto de la estacion del ferrocarril, en la que se determina una seccion que establece
como prioridad la circulacion vehicular sobre el flujo peatonal. Se visualiza la
existencia de veredas laterales y un parter central como un elemento de separacion e
integracion de vegetacion en la zona. Ademas, existe una via exclusivamente para los
buses que ingresaban o salian hacia el terminal terrestre, esto aumenta el flujo vehicular

en esta zona.

Flujo Peatonal

En este analisis se evidencia que los desplazamientos tienen una distribucion
organizada, donde los trayectos de mayor densidad estan en las vias principales y con
relacion a los nodos viales como la rotonda, asi también como en zonas vinculadas a
paradas de transporte publico. Esto configura a la movilidad peatonal, formando
recorridos determinados que vinculan diferentes puntos del sector (Figura 69).

A diferencia, las zonas interiores en especial las que estan conectadas con la
estacion presentan niveles bajos de flujo peatonal, esto demuestra que los usuarios no

suelen dirigirse hacia estos espacios, por lo que se queda aislado del tejido urbano del

89



sitio. Bajo un enfoque espacial, el flujo peatonal no estd de manera uniforme, si no que
esta establecido de acuerdo con la existencia de actividades, asi generando recorridos
que rodean la estacion sin integrarla. Por ello, este inmueble no es un punto de paso ni

de permanencia por su abandono.

Figura 69
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Flujo Vehicular

Este flujo tiene una estructura jerarquizada de la circulacion, en el que los
mayores niveles de transito se centran en las vias principales que vinculan con la
rotonda y los elementos estructurantes del sitio. A diferencia de las vias secundarias

que poseen niveles medios y bajos de circulacion vehicular, operando como vinculos
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locales que conectan el entorno residencial con los ejes principales. Esto produce una
estructura no uniforme del flyjo en el sector (Figura 70).

Con un enfoque espacial, el flujo vehicular demuestra una dinamica perimetral
con respecto a la estacion, en el que los recorridos de igual manera rodean el predio sin
tener un vinculo directo, generando una desconexion con el sector.

Figura 70
Mapa de flujo Vehicular
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Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

Linea de Buses
En este analisis se demuestra una cobertura mayor en la red de buses, en la que
se organiza especialmente a lo largo de las vias principales las cuales rodean el sector

(Figura 71).
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Se muestran varias rutas que vinculan la zona con los diferentes puntos de la
ciudad, lo que asegura un apropiado nivel accesibilidad y movilidad para los usuarios.

Donde hay mayor densidad de transporte publico es en la calle Las Américas,
no obstante, pese a este alcance, las lineas de buses no tienen una conexién directa con
la estacidon, mas bien solo la rodean, y esto condiciona su accesibilidad inmediata.
Figura 71

Mapa de las lineas de buses
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Nota. Ilustracion de la autora, (2026).

Concentracion peatonal

Existe una dindmica variable con respecto a los dias de actividad, lo que
posibilita identificar variaciones importantes en la presencia de usuarios. Por ejemplo,
en la Figura 72 demuestra que los lunes y feriados, hay una concentraciéon mayor en

el mercado ferroviario, por su operacion en esas fechas, lo que concentra comerciantes
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y usuarios de otras localidades, produciendo un aumento particular de la actividad
peatonal en el sector. Adicional a esto, existe una alta concentracion en el terminal
terrestre debido a las personas y visitantes que se movilizan desde otros sitios e incluso
de diferentes ciudades, fortaleciendo este equipamiento como un nodo fundamental de
intercambio comercial y desplazamiento. Ademads, hay que tener en cuenta que otro
sitio con alta concentracion es la universidad debido a los estudiantes, cabe recalcar
que esto es de todos los dias, no solo del lunes.

Figura 72

Mapa de Concentracion Peatonal de los lunes y feriados
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
A diferencia del anterior, en el resto de la semana (Figura 73), cuando el
mercado esta cerrado, la concentracion de personas disminuye y se moviliza hacia otros
puntos importantes como es el caso de la Universidad Técnica de Ambato y el terminal

los cuales son areas de concentracion permanentes. Esto indica que la presencia de
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personas no es constante, sino que depende de las actividades que se realizan en los
diferentes equipamientos. Bajo este aspecto, la estacion del ferrocarril se mantiene
fuera del alcance de estas actividades, pues presenta niveles bajos de concentracion en
ambas situaciones, lo que genera su desarticulacion a las dinamicas urbanas del sector.

Figura 73

Mapa de Concentracion Peatonal de los demas dias
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Espacio Publico

En este andlisis se demuestra una alta presencia de espacios que estan
enfocados a la circulacion, especialmente compuestas por la red vial y sus veredas
que organizan el sector (Figura 74). Estas areas se reparten de forma continua,

asegurando la articulacion entre los diferentes puntos del contexto urbano.
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No obstante, pese a este alcance tan amplio, el espacio publico se estructura
como una base de transito, con pocas condiciones para la estancia y el crecimiento de
dindmicas sociales. La carencia de mobiliario, equipamiento y espacios disefiados
especialmente para la permanencia condiciona la apropiacion por parte de los usuarios,
desarrollando una dindmica urbana orientada en la movilidad mas que en el uso del
espacio. Cabe recalcar que como espacio de permanencia solo esté el parque La Laguna
pues este posee bancas y funciona como un sitio recreativo para los usuarios del sector
0 que vienen a visitar el sitio.

Figura 74
Mapa de Espacio Publico
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Nota. Tlustraciéon de la autora, (2026).
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Areas Verdes

Existen areas verdes en el sector que estan distribuidos, donde se concentra mayor
vegetacion es en el parque La Laguna, también hay franjas verdes ubicadas en el

parter que esta vinculado a la infraestructura vial, las que aporta al estado ambiental
del contexto (Figura 75).

Sin embargo, estas areas no estructuran una red continua, lo que consolida su
capacidad de organizar el espacio urbano. En este aspecto, la conexion de areas verdes
y la estacion es débil, pues pese a que estan cerca, no existe una articulacion directa

que desarrolle su uso y ayude a la estancia de usuarios en el sector, esta variante
disminuye su repercusion como factor activador.
Figura 75

Mapa de Areas Verdes
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Focos de Inseguridad

Existen varios puntos criticos, en los que se localizan especialmente en las areas
con una actividad baja, insuficiente supervision y escasa presencia de usuarios. Estos
se asocian con los espacios residuales, vacios urbanos con un control escaso (Figura
76).

Particularmente, se demuestra una concentracion de estos focos alrededor de la
estacion y en el mismo predio, pues la carencia de actividades, y el escaso uso del
espacio generaron condiciones generan inseguridad. Esta variacion influye de forma
directa con el uso del sector, restringiendo la estancia y fortificando su desarticulacién
dentro del tejido urbano.

Figura 76
Mapa de los Focos de Inseguridad
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Analisis Micro

El andlisis a escala micro se elabora desde la delimitacion del poligono de
estudio P1-04, que fue establecido en el Plan de Intervencion Territorial (PIT) del
canton Ambato, en el que incluye el area de influencia directa de la estacion del
ferrocarril del sector. La seleccion de este poligono corresponde al requerimiento de
entender las diferentes actividades funcionales y espaciales que influyen de forma
directa sobre el equipamiento ferroviario, de acuerdo con los factores de planificacion
que definidos en la herramienta ya mencionada, que encaminan la intervencion en
zonas importantes a través de la conectividad de los equipamientos cercanos y la
mejora de la vinculacion con su contexto urbano. Ademas, segun el PUGS (2033), el
predio esté clasificado como suelo urbano consolidado con tratamiento de renovacion
y de uso multiple (M1).

De esta forma, el poligono de estudio posibilita incorporar espacios
fundamentales como el Terminal Terrestre y el Mercado Ferroviario, en el que existe
un mayor flujo peatonal asi también como la Universidad Técnica de Ambato que se
encuentra emplazada frente a la estacion, y su presencia es relevante a la dinamica
urbana del sector pues lo potencializa.

Bajo esta perspectiva, esta delimitacion no solo responde a los pardmetros de
cercania fisica, sino a la vinculacion funcional de la zona. A partir de esto, el analisis
se organiza a través de la evaluacion de elementos especificos que ayudan a entender
de mejor manera el estado actual del predio y su tejido urbano, por ello se elabord
mapas analiticos asociados al asoleamiento y vientos, percepcion sensorial (ruidos,
olores y vegetacion), también la zonificacion del predio y de la edificacion existente,
los cuales conforman el soporte para la determinacion de limitaciones y la

conceptualizacion de criterios de intervencion.

Asoleamiento y Vientos

En el analisis de asoleamiento se destaca que el predio tiene una alta exposicion
solar durante la mayor parte del dia, principalmente en los espacios libres, en los que
la carencia de elementos de sombra produce factores de radiacion directa en horarios

de intensidad mayor (Figura 77). Sin embargo, en el interior de la estacion y en los
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andenes existen cubiertas que aportan proteccion solar, produciendo zonas con un
resguardo mayor frente al impacto directo del sol. Esta distincion demuestra una
diferenciacion entre sitios expuestos y areas protegidas parcialmente, lo que afecta al
confort térmico.

Por otra parte, en el andlisis de vientos se identifica que existe una circulacion
moderada de corrientes de aire que recorren el predio sin tener impedimentos,
propiciando la ventilacion natural, aunque también genera exposicion en zonas que
estan abiertas. En general, estos factores ambientales demuestran un contexto con una
regulacion climatica condicionada especialmente en zonas exteriores lo que dirige a la
necesidad de implementar estrategias que optimicen las condiciones de estadia.
Figura 77

Mapa de andlisis de Asoleamiento y Vientos

N
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ASOLEAMIENTO Y VIENTO ESC: 1:4000 Predios Asoleamiento

Linea del tren Vientos

Nota. Tlustracién de la autora, (2026).
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Analisis Sensorial (Ruido — Olores — Vegetacion)

En este analisis se identifico las caracteristicas perceptuales que repercuten en
la experiencia del usuario dentro de la estacion. De esta forma, se muestra que las
fuentes principales de ruido se original en las vias vehiculares, principalmente en el eje
vial que esta alado del equipamiento, debido a que circulan buses con destino al
terminal terrestre, ocasionando niveles alto de contaminacion acustica que se desarrolla
dentro de la edificacion. Con respecto a la percepcion olfativa, se detecta un foco critico
de malos olores dentro de la estacion, vinculado a la concentracion de desechos y a la
falta de gestion, lo que afecta de manera negativa a la permanencia en el sitio y en su
percepcion (Figura 78).

Por ultimo, no existente tanta vegetacion en el drea en el exterior, mientras que
en el interior es practicamente inexistente, esto condiciona la capacidad de control
ambiental frente al ruido y a los factores climaticos. Este andlisis demuestra un contexto
con baja calidad perceptual e insalubridad lo que fortifica el estado de desgaste de la
edificacion y el vinculo débil del espacio por parte de los usuarios.

Figura 78

Mapa de andalisis Sensorial
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Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

Vistas y Accesos

Este analisis ayuda a entender la conexion del predio con su contexto y las
dindmicas de articulacion que afectan en su operatividad. Por ellos se examinan
visuales principales que son los equipamientos importantes como la Universidad
Técnica de Ambato, el Terminal Terrestre y el Mercado Ferroviario, y también son
considerados nodos urbanos del sector debido a que producen flujos peatonales
constantes. Sin embargo, pese a este factor positivo, la estacion tiene una integracion
visual y funcional débil con su contexto, demostrando una limitada conexion activa
con los equipamientos la mencionados. En cuanto a los accesos, hay dos, uno es el
ingreso principal establecido en la fachada principal de la estacion, ademads de eso tiene
un acceso informal ocasionado por la carencia de un limite fisico en el predio, lo que
muestra una falta de estructuracion en los puntos de ingreso y una débil vinculacion

con el tejido urbano ocasionando una mayor inseguridad en el sitio (Figura 79).
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Figura 79
Mapa de Vistas y Accesos
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Zonificacion del predio

En este andlisis se identifico la estructuracion funcional y espacial del area de
estudio, demostrando una predominancia de espacios libres sobre las areas que ya estan
construidas. Se visualiza que el predio es extenso longitudinalmente en torno a la linea
del ferrocarril, lo que limita la distribucion de diferentes espacios (Figura 80).

En este aspecto, la infraestructura de la estacion se presenta como un punto
preciso dentro del espacio tan amplio y sin una vinculacion dentro del predio. Asi
también, se determinan zonas asignada a la circulacién vehicular y peatonal, no

obstante, estas presentan una estructuracion difusa sin una jerarquizacion definida que
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facilite una apropiada configuracion en los recorridos. Por otro lado, la existencia de
areas verdes es limitada, condicionando la calidad ambiental del entorno.

Figura 80

Mapa de Zonificacion del predio
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

Zonificacion de la estacion

En este analisis se identifico la distribucion interna de la estacion, demostrando
una organizacion espacial ineficiente y carente de uso. Se reconocieron varios espacios
como areas de espera, servicios higiénicos y circulaciones, no obstante, estas zonas
estan sin un uso determinado y vacias, lo que indica una pérdida en su funcionalidad.
Concretamente, los servicios higiénicos presentan factores incompletos y basicos,
debido a que solo existe lavabos y no hay un funcionamiento del agua, mientras que en

otras zonas no existe un papel activo en el inmueble (Figura 81).
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Asi también, se muestra una carencia de conexion entre las diferentes zonas,
sin tener una secuencia fija de uso ni una estructura jerarquica determinada. Esta
situacion se asocia con el estado de abandono del equipamiento, lo que afecta de
manera directa a la percepcion de inseguridad y en la limitada apropiacion del espacio
por parte de los usuarios. Cabe recalcar que la distribucion actual de la estacion no
responde a las dinamicas del entorno ni a las necesidades de la comunidad, puesto que
cuenta con varias areas subutilizadas.

Figura 81

Mapa de Zonificacion de la estacion
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

3.1.1.2 Observacion Directa

Con base a la observacion directa que se realizd en campo, a través de la
implementacion de la ficha de observacion, se evidencian distintas variaciones que
identifican el estado actual de la estacion del ferrocarril de Ingahurco. Bajo el enfoque
fisico-constructivo, el inmueble evidencia un descaste progresivo en varios de sus
elementos, resaltando el mal estado de la mamposteria la cual estd sucia, manchada e
incluso quemada, asi también existen ventanas rotas y no presenta puertas en el interior
de la edificacion, esto evidencia la falta de gestion y preservacion del inmueble.
También sus instalaciones tanto eléctricas como hidrosanitarias se encuentran
incompletas y en ciertos espacios las carecen, este factor condiciona su funcionalidad.

Con respecto a los pisos de igual manera que la mamposteria presenta manchas,

104



suciedad y desgaste, mientras que la fachada principal refleja un deterioro en sus
acabados. Cabe recalcar que la estructura, la cubierta y los andenes permanecen
estables, pese a esto el inmueble demuestra con notoriedad la falta de mantenimiento
para su conservacion. Ademas, carece de cerramientos apropiados en el perimetro lo
que permite el acceso no controlado al predio, con esto aumentando la inseguridad en
el sector.

Desde un enfoque ambiental y sensorial, se evidencia que las condiciones de
confort son limitadas, propiciadas por una iluminacidn natural regular, una ventilacion
parcial y un alto impacto frente al asoleamiento, lo que produce un ambiente térmico
inestable. A esto se le adiciona la contaminacion actstica debido al entorno urbano y
al transito vehicular generalmente de transporte pesado, también se evidencia la
presencia de malos olor al interior de la estacion esto como consecuencia de la
acumulacion de desechos y el mal uso del sitio por parte de indigentes.

Con respecto a la accesibilidad, existen rampas y circulaciones adecuadas
parcialmente, carece de condiciones inclusivas completas, enfatizando la carencia de
bafios para personas con discapacidad.

En términos generales, todas estas condiciones muestran un deterioro funcional,
ambiental y fisico de la estacion, asi como condicionantes en la accesibilidad y
habitabilidad lo que fortalece el requerimiento de una intervencion encaminada a su
rehabilitacion.

Figura 82

Diagrama Grdfico de los datos obtenidos en la ficha
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Nota. llustracién de la autora, (2026).

3.1.1.3 Levantamiento Arquitectonico

Este punto se llevo a cabo a través de trabajo de campo, mediante medicion
directa de la edificacion usando cinta métrica, lo que facilité la obtencion de
informacion concreta acerca de sus dimensiones y distribucion espacial. Esta
informacion fue sistematizada y modelada en un medio digital por medio del programa
Archicad (Figura 83), ayudando el entendimiento volumétrico y la configuracion de
los espacios en el equipamiento.

Cabe destacar que mientras se realiz6 el levantamiento se puso en evidencia la
inseguridad dentro de la edificacion, porque existe la permanencia de personas en
situacion de calle, por lo que se opto6 por utilizar medidas de resguardo policial para la
ejecucion del trabajo en el lugar. Esto demuestra el estado de desuso del inmueble y su
falta de control, lo que afecta de forma directa a su desgaste fisico y funcional.

Mediante la informacién que se obtuvo se evidencid que tiene un area
longitudinal extensa conectada a la linea ferroviaria, con la existencia de andenes
cubiertos que configuran el espacio. No obstante, en el interior de la estacion hay
espacios subutilizados o vacios, debido a que no poseen una funcién especifica en el
inmueble. Gracias a este levantamiento se pudo evidenciar de manera directa las

problematicas arquitectonicas con respecto a la distribucion de espacios.
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Figura 83

Perspectiva de levantamiento en 3D de la estacion del ferrocarril
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
3.1.1.4 Entrevistas

Las entrevistas representan una etapa fundamental en la investigacion, debido
a que facilito completar la informacion recopilada a través de la observacion directa y
el levantamiento arquitectonico, integrando criterios institucionales, técnicos y sociales
articulados con la intervencion de la estacion del ferrocarril del sector.

Por ello, se llevd a cabo entrevistas a tres grupos: autoridades, profesionales y
usuarios del sector, con la finalidad de tener diferentes percepciones acerca de la
gestion del patrimonio, integracion urbana, planificacion territorial y la valoracion
espacial. Cada uno de estos, contribuyeron con informacion importante que ayudo a
entender de mejor manera las problematicas y las alternativas de intervencion.

De esta forma, la informacion obtenida aporta al concepto de criterios de
intervencion, garantizando que la propuesta arquitectonica conteste de manera integral
al entorno patrimonial, urbano y social de la zona de estudio.

Los expertos entrevistados para esta investigacion fueron los siguientes:

e Arq. Sandro Valencia MSc.
e Arq. Santiago Valencia
e PhD. Jéssica Torres Lescano

e Dr. Arq. Fabian Santiago Lopez-Ulloa, PhD
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Arq. Sandro Valencia MSc. Presidente de la Federacion Provincial de
Artesanos Profesionales de Tungurahua.

El arquitecto Sandro Valencia quien es un especialista en la Planificacion
Territorial, Disefio, Restauracion, Gestion Ambiental y Patrimonio Edificado, indica
que la intervencion de la estacion debe basarse especialmente por la normativa del
Instituto Nacional de Patrimonio Cultural, enfatizando la identificacion del grado de
preservacion del inmueble y los niveles de intervencion que estdn permitidos. De esta
forma, resalta el requerimiento de hacer un estudio histérico y morfologico que ayude
a determinar si pertenece a una restauracion, rehabilitacion o reconstruccion, con
respecto a su estado de conservacion. A nivel urbano, muestra que en la propuesta se
debe contemplar el uso de suelo, las dindmicas de la zona y su conexion con los
equipamientos cercanos, incentivando a su articulacion y asi previniendo su
separacion. También destaca que el desuso del equipamiento ferroviario ha producido
problemas de desgaste en la infraestructura e inseguridad en el sector.

Por ultimo, propone un punto de vista de uso cultural complementandose con
actividades recreativas y turisticas, en conjunto con un modelo de gestioén publico con
participacion privada que aporte la memoria social de la localidad.

Figura 84

Resumen de la entrevista al Arq. Sandro Valencia
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Arq. Santiago Valencia. Analista en obras publicas

El arquitecto Santiago Valencia quien trabaja en obras publicas y es especialista
en planificacion direccional urbana, menciona que la intervencion en la estacion debe
estar acorde a las normas establecidas en el PDOT y el PUGS, teniendo en cuenta el
uso de suelo, la conservacion patrimonial y la reactivacion de las zonas residuales. Asi
también, recalca la relevancia de integrar criterios de movilidad, accesibilidad
universal y articulacion con las redes urbanas que ya existen.

Desde un enfoque técnico, hace énfasis en la realizacion de un diagnoéstico del
estado fisico en el que se encuentra la edificacion asi también como las condiciones
sociales de su contexto, incorporando las probleméticas como la ocupacion informal,
usos inadecuados y la inseguridad del sector. De esta forma, sefiala que la intervencion
debe respetar su valor histérico y asegurar una flexibilidad funcional, integrando a la
comunidad para que no haya desuso nuevamente.

Por ultimo, indica que la estacion debe emplazarse como un nodo de conexion
dentro de la ciudad, asociado al transporte y espacios publicos y a la red vial. Plantea
un modelo de uso mixto con la participacion del sector privado, publico y comunitario
para que garantice una actividad continua en el espacio.

Figura 85

Resumen de la entrevista al Arq. Santiago Valencia
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
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PhD. Jéssica Torres Lescano. Doctora en Historia de los Andes y Especialista
en Gestion Cultural

La historiadora Jéssica Torres indica que la estacion del ferrocarril del sector
Ingahurco tienen un gran potencial de reactivacion debido a que es parte fundamental
dentro de la historia urbana del cantdn, principalmente en conexion con el terremoto
de 1949 y el desarrollo moderno que tuvo la ciudad. De esta forma, recalca que la
valorizacion del equipamiento no es solo de su infraestructura, sino mas bien de la
capacidad de generar dindmicas culturales, sociales y econdmicas del pasado.

Desde el enfoque historico, destaca la relevancia de preservar la materialidad
original, la tipologia ferroviaria y su conectividad con su contexto inmediato. Asi
también, sefiala que la intervencion debe ser minima dentro del equipamiento. Mientras
que para la propuesta arquitectonica sugiere el uso de criterios que no sean invasivos
como estructuras desmontables asi también como espacios flexibles que faciliten
incorporar actividades culturales sin modificar la originalidad de la edificacion,
también plantea el integrar espacios comunitarios, dreas para museos y actividades que
potencien la memoria social colectiva.

Figura 86

Resumen de la entrevista a la PhD. Jéssica Torres Lescano
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Nota. llustracion de la autora, (2026).
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Dr. Arq. Fabian Lopez, PhD. Especialista en Rehabilitacion de Patrimonio
Arquitectonico

El arquitecto Fabian Lopez indica que la estacion del ferrocarril es un nodo
representativo de la arquitectura moderna de la ciudad de Ambato, recalcando su valor
historico por sus elementos originales como es su estructura, andenes y cubiertas
particulares. Sin embargo, sefiala que hoy en dia se encuentra abandonada, a pesar de
haber sido rehabilitada anteriormente y ocupada con fines turisticos.

Desde el enfoque de intervencidn, resalta la relevancia de conservar la
originalidad del equipamiento, manteniendo asi su estructuracion espacial, funcion
original y materialidad, por ello el inmueble posibilita la integracion de nuevos
espacios sin alterar su valor historico. Mientras que, en el funcionamiento, destaca el
recuperar el uso ferroviario asi también implementando actividades turisticas y
culturales como por ejemplo ferias y espacios de encuentro. Asi también, menciona
que la revitalizacion del inmueble ayudaria de manera directa a la reactivacion de su
tejido urbano, minimizando los problemas de abandono existentes.

Por ultimo, establece que la intervencion debe resguardar la esencia como
estacion activa, anadiendo usos adicionales, pero sin alterar su memoria historica.
Figura 87
Resumen de la entrevista al Dr. Arq. Fabian Lopez, PhD
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Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Por otro lado, las entrevistas realizadas a los usuarios de alrededor de la zona
de estudio se indican desde sus perspectivas y experiencias, con el fin de entender coémo
se vive y se aprecia el espacio en la actualidad. A diferencia de los participantes
técnicos, estas entrevistas recogen percepciones cotidianas asociadas con la seguridad,
apropiacion, uso y las condiciones del contexto, posibilitando determinar los problemas
reales y los requerimientos concretos de los pobladores.

Usuarios de la zona. Estudiantes, un comerciante, un agente policial, un
residente y personal vinculado al sector

Con las entrevistas realizadas se evidencia una percepcion centrada en el
abandono y deterioro de la edificacion, asociada a la inseguridad, presencia de personas
en situacion de calle, uso de sustancias ilicitas y la carencia de control del sitio. Esto
ha provocado una apreciacion negativa del sector, limitando su uso a un
desplazamiento momentdneo e impidiendo su apropiacion por parte de los pobladores.
Asi también, se muestra la carencia de mobiliario, actividades y condiciones apropiadas
en el equipamiento como iluminacidn, accesibilidad, mantenimiento y espacios de
estadia, lo que resalta aiin mas como un sitio subutilizado dentro del tejido urbano.

Desde este enfoque también se recalca la falta de un programa funcional que
reactive el espacio de forma progresiva, asi como la carencia de areas que respondan a
los requerimientos del contexto inmediato, especialmente de los estudiantes de la
Universidad Técnica de Ambato.

En este aspecto se destaca la integracion de areas de descanso, zonas de
conectividad y encuentro, servicios basicos y actividades culturales que permitan la
estadia y el uso cotidiano del lugar. Ademas, se sugiere que la reactivacion del espacio
a través de usos positivos ayudaria a reforzar el control social, incrementar la
percepcion de seguridad y aportar a la revitalizacion del tejido urbano.

Sin embargo, los usuarios tienen en comun el reconocer la gran potencialidad
del lugar debido a su emplazamiento y por sus equipamientos cercanos, se destaca
también que se debe priorizar la seguridad, y su reactivacion a través de espacios
culturales, comunitarios y recreativos, asi como zonas que fomenten la permanencia y

la dindmica econdémica.
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Figura 88

Resumen de las entrevistas a usuarios
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Nota. Ilustracion de la autora, (2026).

Las entrevistas llevadas a cabo a autoridades, profesionales y usuarios sefialan
un acuerdo con respecto al estado de abandono, deterioro fisico y la inseguridad que
existe en la estacion, lo que condiciona su uso y en consecuencia genera una imagen
negativa del sector. Desde la perspectiva técnica, se recalca la necesidad de guiarse por
la normativa patrimonial que garanticen la preservacion de su valor historico,
impidiendo una intervencion invasiva y asegurando la originalidad del equipamiento,
asi también se indica la articulacion con su configuraciéon urbana a través de
lineamientos de accesibilidad y conectividad con equipamientos cercanos. A su vez,
los usuarios destacan la falta de actividades y servicios, también identificando la
necesidad de reactivar el sitio mediante usos culturales, recreativos y comunitarios que
promueven su integracion activa en el tejido urbano del sector.

Para ello se realiza una tabla de triangulacién mostrando los resultados y
consensos entre los actores involucrados con respecto al equipamiento y al predio en
si, destacando tanto su arquitectura como su historia y la dinamica social que posee en

el sector.
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Tabla 7

Triangulacion de entrevistas realizadas a autoridades, profesionales y usuarios

CATEGORIA AUTORIDADES PROFESIONALES USUARIOS SINTESIS PROYECTUAL
Deterioro y abandono  Necesidad de diagnostico Percepcion de abandono, ~ Rehabilitacion integral del
Estado actual . ) . . . . . "
del equipamiento fisico y estructural descuido y deterioro inmueble con enfoque patrimonial
. Inseguridad, presenciade  Incorporacion  de  iluminacion,
i Falta de control Problemas sociales . L .
Seguridad personas en situacion de control, vigilancia y activacion del

urbano

vinculados al entorno

calle

espacio

Implementacion de usos

. Subutilizacion del Falta ~de  programa Uso ocasional, evitacion del .
Uso del espacio . . permanentes ~ que  garanticen
cquipamicnto funcional lugar e .
actividad continua
Conservacion de

Patrimonio

Lineamientos INPC y

normativa patrimonial

estructura, materialidad y

tipologia

Reconocimiento simbolico

¢ historico

Intervencion con minima alteracion,

conservacion

Integracion urbana

Articulacion con
cquipamicntos y

academia

Nodo urbano concctado a

flujos y redes

Cercania a UTA y terminal

como oportunidad

Integracion con movilidad, cspacio

publico y cquipamicntos cxistentes

Necesidad de areas de

X , Equipamiento cultural Espacios flexibles vy ) Programa arquitectonico mixto:
Espacios requeridos ) . ) estancia, encuentro y o .
y turistico multifuncionales . cultural, comunitario y recreativo
Servicios
s : . p Programacion continua de
. Enfoquc cultural y Exposicioncs, ferias, Evenlos, [erias, actividades . ) .
Actividades . . actividades para dinamizar el
turistico talleres comunitarias .
espacio
Inclusion y vinculo Uso comunitario (no solo Necesidad de apropiaciony Espacio  abierto, inclusivo v

Enfoque social

con la comunidad

turistico)

uso cotidiano

orientado a la comunidad

Gestion

Gestion publica o

articulada

Modeclo de gestion mixta

Necesidad de
mantenimicnto y

continuidad

Modelo de gestion publico—privado

con participacion comunitaria

Nota. Tabla de la autora, (2026).

3.1.2 Diagnostico arquitectonico del estado actual de la estacion

Para el diagndstico del estado actual de la estacion del ferrocarril de determino

un nivel medio de deterioro, relacionado especialmente a la falta de gestion, el desuso
persistente y la ocupacion inadecuada en el equipamiento. A nivel constructivo, el
inmueble preserva su sistema estructural y distribucion espacial original, lo que
demuestra que su identidad no ha sido modificada de forma critica, no obstante,
presenta alteraciones importantes en elementos no estructurales como en la
mamposterias, ventanas, puertas e instalaciones, los cuales evidencian un deterioro en
su materialidad, dafios parciales y carencia de una funcion. Asi también, se presentan
afectaciones morfoldgicas provenientes de la integracion de divisiones interiores que

no eran originales y cambios informales del espacio en consecuencia de la ocupacion
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inadecuada, lo que afecta de manera negativa en la arquitectura del edificio. Esta
situacion, adicionada con componentes de vulnerabilidad antropica como el
vandalismo y el mal uso del bien, estructuran un espacio con desgaste paulatino, que
no perjudica la estabilidad del equipamiento, sino més bien condiciona su funcion y
valor patrimonial. En este aspecto, el estado actual de la estacion facilita entender la
potencialidad para su reactivacion, siempre y cuando se establezcan acciones
encaminadas a la rehabilitacion integral y a la recuperacion de sus condiciones
espaciales y funcionales.

Tabla 8

Sintesis del estado del estado actual de la estacion del ferrocarril

COMPONENTE/ ESTADO ACTUAL PROBLEMA NIVEL DE IMPLICACION PARA
ELEMENTO (SEGUN FICHA) IDENTIFICADO AFECTACION LA INTERVENCION
. B . Sin patologias visibles, pero sin . » o
Cimentacion Solida o Bajo Conservacion y mantenimiento
mantenimiento
. . . Sc¢ manticne, no requicre intervencion
Estructura Estable (hormigén) Falta dec mantenimiento general Bajo
cstructural
. . Desgaste material v presencia de . . L .
Muros / tabiques Deteriorados L . . Medio Recuperacion y eliminacion de aiiadidos
divisiones afladidas no originales
5 Posibles filtraciones v desgaste de . . e A
Cubierta Estable ’ Medio-Alto Reparacion y sustitucion parcial
materiales
. . Desgaste por abandono y falta de . L
Pisos Deteriorados o Medio Rehabilitacion
mantenimiento
Vanos (puertas y L o " L s
Dailados / inexistenies  Pérdida total o parcial de elementos Allo Reposicion integral
venlanas)
Instalaciones eléctricas  Inexistentes Ausencia total del sistema Alto Implementacion completa
Instalaciones . o . o »
X L Inexistentes No funcionalidad de espacios sanitarios ~ Alto Implementacion completa
hidrosanitarias
o Ocupacion indebida y modificaciones . . o
Espacios interiores Alterados 5 Alto Recuperacion espacial y reorganizacion
informalcs
Estado general del Presencia de vandalismo, deterioro Rehabilitacién integral y reaclivacion
i Abandonado i ) Alto .
inmueble progresivo v uso madecuado funcional

Nota. Tabla de la autora, (2026).

Desde el diagnostico realizado, se establece que la estacion preserva su sistema

estructural lo que descarta la idea de una reconstruccion, sino mas bien se decidio por
una intervencién de tipo rehabilitacion arquitectonica. En este enfoque, se enfatiza la
reactivacion integral del equipamiento a través de la restauracion de sus elementos
desgastados, la eliminacién de los cambios no originales y la reintegracion de sus

condiciones funcionales, asegurando la conservacion de su valor patrimonial.
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Adicionalmente, y en relacion con los resultados que se obtuvieron en las
entrevistas, se plantea fortalecer el uso del predio a través de la integracion de nuevos
espacios en las areas libres existentes, las cuales estan sin un uso actualmente.

Figura 89

Fachadas de la estacion y su intervencion

I Il I ‘ Thn Ee——
n ||__|j SiEdisaisisii

— i N —

FACHADA Repintado
FRONTAL ESC: 1:200 I Implementacidn completa

Conservado

1‘1 250 500 1000 m

FACHADA Repintado
POSTERIOR ESC: 1:200 B Implementacién completa

Conscrvado

0 250 500 1000 m

Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

Por ello, se propone la incorporacidn de estructuras desmontables, que faciliten
la adaptabilidad en el uso del espacio, versatilidad a distintas actividades sociales,
culturales o recreativas y una intervencion que no afecte la originalidad de la estacion,
su integracion facilita el desarrollo de espacios intermedios que conectan los senderos
peatonales con las zonas de permanencia, fomentando dinamicas de ocupacion y uso
del lugar. Asi también, la adicion de estos nuevos elementos ayuda a determinar un
cambio balanceado entre el equipamiento existente y el area abierta, fortaleciendo la
interaccion entre lo construido y su entorno inmediato.

Este método pretende no solo la recuperacion del edificio, sino también su
revitalizacion como un nodo dinamico dentro del tejido urbano, incorporando el predio
con su entorno con el fin de propiciar su uso y evitar que caiga en abandono
nuevamente. De este modo, la propuesta no solo contesta a un requerimiento funcional,
sino que sugiere una reactivacion de la zona, potenciandose como nodo urbano,

mediante la integracion de usos compatibles y lineamientos temporales.
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Figura 90
Plan Masa de predio

0 250 S0 wwom  ESCALA MESO Predios Contexto W Senderos Nucvos W Arca Verde W Parqueadcros
— e — PLAN MASA  ESC: 1:4000 8 Prcdio de Estudio . Estructurs Desmontables I Zona Cultural/ Productiva
Construcciones Cantexto W Pubclidn Cultural 195 Zona de Transicién

EXISTENTE NUEVA IMPLEMENTACION ZONAS

159 Equipamiento Conservado B vegerscion 1 Zona Recreativa

Nota. Ilustracion de la autora, (2026).

3.1.3 Diseiio de anteproyecto arquitectonico

Como primer punto se indicard la planta arquitectonica de la edificacion
existente en la que se identificé la distribucion espacial del mismo, asi también como
las circulaciones y sus componentes patrimoniales que tienen un valor arquitectonico
e historico. Por ello en la edificacion se integrd un uso acorde a lo que era anteriormente
y adecuando espacios que tengan que ver con la nueva intervencion asi permitiendo la
preservacion del equipamiento sin afectar en su fachada bruscamente e integrando
nuevas zonas de apoyo en el predio inmediato.

Figura 91

Planta Arquitectonica de la edificacion existente
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PLANTA BAJA
ESC.1:300

Nota. llustracién de la autora, (2026).
Para la nueva intervencion se dividié en diferentes zonas el predio, la recreativa,
cultural, de transicion y areas verdes con el objetivo de que haya estancia y apropiacion de los
usuarios dentro del lugar. Revisar el 3.2 y los Anexos 7y 8.

En la Figura 92 se puede visualizar el modelo 1 de contenedor y el Pabellon propuesto.

Figura 92
Render del modulo 1y Pabellon

= ¢ ) il A
e Y |

Nota. llustracién de la autora, (2026).
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Mientras que en la Figura 93 se observa el modelo 2 y 3 de contenedores, cabe recalcar
que estos 3 tipos de modelos se encuentran ubicados en la zona cultural y productiva en total
son 8 contenedores, sin contar el pabellon, en estos se realizan actividades temporales como
ferias, exposiciones o talleres.

Figura 93
Render del modulo 2y 3

£

Nota. llustracién de la autora, (2026).

Para zonas de transicion o estancia se implemento una plaza con tenso estructuras
(Figura 94) con el fin de generar un lugar mas ameno dentro del predio ademas de generar
sombra, cabe recalcar que todo el proyecto esta acompaiiado de areas verdes.

Figura 94

Render de tensoestructuras
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Nota. llustracion de la autora, (2026).

Los resultados obtenidos en la propuesta facilitan el observar la rehabilitacion de la
estacion y la integracion de una nueva intervencion, el disefio quiere destacar el uso cultural y
turistico dentro del equipamientos sin que se pierdan sus valores patrimoniales e integrandolo

con su contexto circundante. Revisar el 3.2 y los Anexos 7y 8.

3.2 Propuesta

3.2.1 Descripcion de la propuesta

La propuesta arquitectonica propone una rehabilitacion a la estacion del
ferrocarril de Ingahurco a través de una intervencion moderna encaminada a restaurar
su importancia histdrica, potenciar la conectividad con el contexto urbano y revitalizar
la zona ferroviaria como un nodo turistico, cultural y social dentro de Ambato. La idea
se plantea desde la conservacion del equipamiento histérico y sus andenes, afiadiendo
nuevas zonas de estancia, exposicion, produccion cultural y encuentro que facilitan
reactivar el sitio sin necesidad de alterar la memoria histérica de la edificacion
existente. La propuesta se divide en diferentes zonas funcionales que posibilitan
distribuir de mejor manera el proyecto. Esto se fragmenta en zona patrimonial, la cual

esta dirigida a la rehabilitacion del equipamiento existente; la zona de transicion que
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es un espacio de conectividad y de recorrido; la zona cultura y productiva que esta
encaminada al desarrollo de dinamicas flexibles y culturales; el area verde que es
importante dentro del proyecto pues esta concebida a la incorporacion del paisaje y al
descanso dentro del predio, por ultimo estd la zona recreativa, que esta asociada
plenamente con la estancia y apreciacion del lugar.

Este proyecto se estructura de forma longitudinal teniendo como eje la linea
ferroviaria, asi distribuyendo un recorrido que integra diferentes espacios de uso a
través de senderos, plazas, areas verdes, un pabellon, estructuras modulares y también
lugares de permanencia. Ademas, en el recorrido se incorporan méddulos modernos
desmontables, en los que se facilita el desarrollo de diferentes actividades asociadas
con ferias, talleres, exposiciones y eventos.

Por otro lado, la propuesta vincula lineamientos con respecto al paisaje y al
espacio publico que ayuda a la conectividad funcional y visual entre la estacion y la
nueva intervencion mediante franjas de vegetacion, recorridos para los usuarios, una
iluminacién lineal y zonas de estancia, la finalidad de esta intervencion es elaborar una
interaccion paulatina entre lo natural, patrimonial y cultural, fomentando sitios
accesibles, activos y de uso comunitario. De esta forma, la rehabilitacion no se
condiciona solo en la recuperacion fisica del inmueble, sino que crea una revitalizacion

del predio férreo como parte de la red urbana y cultural de la ciudad.

3.2.2 Analisis del predio de la propuesta

Revisar el andlisis del predio realizado en el estudio micro desde la Figura 77

hasta la Figura 81

3.2.3 Partido Arquitectonico

Zona Patrimonial

En la zona patrimonial se plantea una propuesta enfocada en la rehabilitacion
de la estacién existente, preservando su estructura, volumen y organizacioén
arquitectonica inicial dentro de su valor patrimonial. La intervencién no cambia la
fachada ni sus componentes particulares del equipamiento, sino que enfatiza la
recuperacion de los elementos desgastados, para asi proteger la memoria e identidad

de la edificacidn.

121



Desde esto, se integra una nueva funcion asociada con la importancia historica
del bien, incorporando dareas como cafeteria, servicios higiénicos accesibles,
administracion e informacion, una sala expositiva ferroviaria y una galeria de
transicion la cual se vincula a los andenes. Esto tiene como finalidad el revitalizar el
inmueble a través de actividades culturales y de estancia publica, potencializando su
conexion con la red ferroviaria e impulsando el uso activo del sitio sin necesidad de
tener que modificar su autenticidad arquitectonica original.

Figura 95

Diagrama de espacios en el equipamiento existente
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Nota. Tlustracion de la autora, (2026).

Zona de transicion

La zona de transicion se determin6d como un area que articule el equipamiento
patrimonial con la nueva intervencion cultural y recreativa de la propuesta, con la
finalidad de que haya una asociacion paulatina entre las adecuaciones modernas y la
edificacion historica. Su distribucion se ajusta a la necesidad de crear recorridos
peatonales que sean accesibles y continuos para que permitan la permanencia y
circulacion de los usuarios dentro del sitio.

Por ello, se elabord una propuesta en la que se integran senderos, plazas de

estancia y modulos livianos que generen sombra, para asi estructurar las actividades de
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reunion, apreciacion y vinculacion entre las distintas zonas. Asi también, la
organizacion lineal de los recorridos es conformada de manera longitudinal al eje férreo
existente, consolidando la fluidez espacial y el acoplamiento del proyecto a través de
espacios abiertos y adaptables que ayudan a la activacién del sitio.

Figura 96

Diagrama de la zona de transicion

Areas de estancia
*

Plaza de transicion . ¥
R Sendero peatonal

- Estacion existente

” Sendero accesible

Nota. llustracion de la autora, (2026).

Zona Cultural / Productiva

En la zona cultural y productiva se propone crear un punto de uso activo cultural
y social de la propuesta, encaminada a la consolidaciéon de dinamicas expositivas,
recreativas y de encuentro colectivo. Su distribucion plantea un pabellon principal y 8
modulos desmontables estructurados en 3 tipos de disefio, los cuales se distribuyen de
forma lineal con el fin de propiciar espacios flexibles.

La configuracion dividida de los médulos corresponde a la necesidad de generar
recorridos abiertos, dreas de estancia y relaciones visuales entre las distintas zonas del
proyecto. Asi también la separacion entre los contenedores se desarrolla a partir de la

necesidad de crear diferentes escalas de utilizacion dentro del espacio, favoreciendo el
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establecimiento de conexiones mas cercanas entre algunas actividades y asi generar
espacios abiertos dirigidos a puntos colectivos y de permanencia.

Por ultimo, la forma reversible y ligera de estos modulos es con el fin de integrar
nuevas dindmicas modernas sin modificar la identidad ferroviaria del predio mas bien
ayuda a impulsarla y asi fortaleciendo la memoria del lugar a través de una propuesta
moderna que se asemeje con el entorno existente.

Figura 97

Diagrama de distribucion de modulos
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Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

Area Verde

El area verde se propone como un sitio de estancia y apreciacion el cual
posibilita balancear las actividades recreativas, culturales y de transicion de la
propuesta a través de la integracion de espacios abiertos y areas paisajistas. Su
distribucién contiene jardines lineales, sitios de estancia, recorridos peatonales
asociados al eje férreo, permitiendo una buena circulacion y generando zonas de

encuentro en el predio.
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Ademads, se integra vegetacion y sitios que tengan un confort ambiental,
descanso visual y un recorrido méas ameno entre las diferentes zonas del proyecto, asi

ayudando a mantener una conexion directa con la identidad abierta y lineal del predio.

Figura 98

Diagrama de dreas verdes
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Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

Zona Recreativa

La zona recreativa se destaca como un sitio de uso activo y de apreciacion,
estructurado desde senderos elevados, plataformas de permanencia y un graderio los
cuales se integran plenamente con la topografia del predio. Su configuracién tiene
como objetivo el optimizar las vistas del lugar a través de la elaboracion de un mirador
el cual se dirige hacia la zona cultural, también cuenta con una cafeteria que funcionan
como puntos de encuentro y estancia comunitaria, asi consolidando la conexion entre
el paisaje, la circulacion y la estancia social.

Ademas, la composicion de forma escalonada de las areas posibilita crear
espacios para actividades recreativas, descanso y de contemplacion al aire libre,
teniendo un vinculo directo con el eje lineal y la identidad ferroviaria de la propuesta.

Figura 99
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Diagrama de la zona recreativa del predio

Cafeteria <« -

Sendero 3 o —Y

Sendero peatonal ', ~ >

Graderio

Mirador

A

P
A
EJE

LONGITUDINAL Sendero accesible

Nota. Tlustracién de la autora, (2026).

Para la volumetria general revisar la Figura 90.

3.2.4 Zonificacion

La propuesta se plantea a través de distintas zonas las cuales facilitan la
distribucion de areas en el proyecto con respecto a las actividades patrimoniales,
culturales, recreativas y paisajisticas del sitio. La estructuracion espacial se da en
respuesta a la forma longitudinal del eje férreo, impulsando recorridos accesibles, areas
de estancia y espacios de interaccion que conectan las diferentes dindmicas dentro del
predio.

Figura 100

Esquema de zonificacion arquitectonica y organizacion espacial de la propuesta
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Nota. Ilustracion de la autora, (2026).

ESC: 1:4000

3.2.5 Cuadro de programacion

Tabla 9

Cuadro de programacion

Cafeteria Consumo v Elemento dinamizador del edificio que
Permanente | permanencia 20 300,25 m* incentiva la permanencia y activa el uso
continuo del espacio interior.
Servicios Ad i de paci
higiénicos Permanente | Uso sanitario 12 90,33 m?* incorporando  criterios de  accesibilidad
accesibles universal
Administracion Atencion al usuario y Espacio de gestion y orientacion que organiza
E / informacion Permanente | gestion 1737 m? cl funcionamiento interno y atencion al
w
B usuario
= Zona
ﬁ Sala expositiva Eventos,  muestras e
z patrimonial e " Puesta en valor del cardcter patrimonial
S patrimonial Permanente | temporales, 30 30,64 m* X o »
3] o mediante actividades culturales y expositivas
& actividades culturales
] Galeria de Circulacion, espera y Espacio articulador entre el edificio y los
icion hacia | Tr posicion ligera 15 79,22 m? d que bina circulacion, espera y
andenes exposicion ligera.
Corredores Fecnsio Distribucion espacial ] o E an la circulacién intema y g
la conectividad funcional del edificio.
Parqueadero . Estacionamiento = Area de apoyo vinculada al acceso principal y
Abierto . 12| 48539 m? == )
vehicular funcionamiento de la estacion.
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Graderios Permanencia, acceso Espacio de permanencia colectiva que permite
Abierto 30 7493 m* 1 la realizacion de actividades culturales y
g Zona recreativas al aire libre.
'!‘é recreativa . Espacio elevado de contemplacion, orientado
a < - Contemplacion y 4 K F
Mirador Abierto < 20 4738 m* 1 hacia la zona cultural-productiva y el
estancia .
recorrido del proyecto
. Espacio de servicio y permanencia,
. Contemplacion v A X X .
Cafeteria| Permanente . 30 2735 m* 1 complementario al mirador y a las actividades
estancia
recreativas del sector.
Parqueadero . Estacionamiento A Area de apoyo destinada al acceso de
Abierto s 9 164,56 m* 1 o .
vehicular visitantes de la zona recreativa.
Plaza Circular . Permanencia y R Espacio abierto de encuentro y permanencia
- Abierto 20 226,98 m* 1 " =
de estancia encuentro integrado al paisaje del proyecto.
Recorrido Abiert Circulacion y 769 m® i Recorridos peatonales integrados a las arcas
icrto -
5 cubierto contemplacion verdes y espacios de contemplacion.
Arca verde § N A
Jardines de . Permanencia v Areas p i que pail el
o Abierto X - - - . .
transicion contemplacion recorrido y favorecen la permanencia.
Servicios - w 5 ; . .
. Temporal | Servicio sanitario 10 36 m* 1 Area de servicio complementaria al proyecto.
Higiénicos
Modulo de Exhibicion, Espacio flexible destinado a la activacion
talleres Temporal ializacio 25 126,41 m* 3 omi di ferias poral
g interaccion socia vinculadas a la produccién local.
ﬁ Modulo . Espacio adaptable destinado a actividades
a . Permanencia c 5 : .
actividades Temporal | » i 40 187,55 m* 3 culturales y permanencia colectiva.
Zona interaccion social
culturales
Cultural y - - - - -
. Moédulo de Produccion, Esp d dos a talleres ab que
Productiva K . - - . :
ferias y Temporal | demostracion, 50 206,37 m* 2 permiten la interaccion entre usuarios y
exposiciones aprendizaje procesos artesanales locales.
Exhibicién, eventos Espacio rep ivo de la identidad local
Pabellon de la ? e
Permanente | culturales, 60 627.65m* 1 que permite  exposiciones  temporales
frutay la flor . .
per v ladas a la cultura ambateii
Recorrido Recorrido, Recorrido tematico que pone en valor la
interpretativo Permanente | aprendizaje, - - 1 memoria ferroviaria mediante  clementos
ferroviario contemplacion interpretativos integrados al espacio publico.
Servicios . L 5 ; o .
i Temporal | Servicio sanitario 10 36m* 1 Arca de servicio complementaria al proyecto.
Sanitarios
Encuentro, Espacio abierto que funciona como antesala
Plaza de . R .
- Transicion | distribucion, eventos 30 - 1 del proy . per do la acion y
transicion o i .
pequeiios distribucion de usuarios.
Senderos i | Recorrido, conexion, Recorrido de circulacién y permanencia con
Circulacion ) - - 3 ) )
Peatonales transito peatonal acabado texturizado tipo madera.
Zona de Senderos . .| Recorrido, conexion, Recorrido de circulacion universal con
) Circulacion | - » . - R it
transicion Accesibles transito peatonal superficic lisa y continua para accesibilidad.
Plaza con Pf:rmanfncia ¥ 4 41925 m? 1 Espacio de permanencia y articulacion
tensoestructura circulacion peatonal con dreas verdes y sombra ligera.
. o Espacio lincal semiabierto asociado al
Modulo de Transicion ¥ 2 . 7 . : 3
; \ 50 230m?* 11 recorrido ferroviario, destinado a circulacion,
estancia conexion s .
transicion vV permanencia

Nota. llustracion de la autora, (2026).

3.2.6 Cuadro de Areas

Tabla 10

Cuadro de areas
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AREA AREA
ZONA ESPACIO CANTIDAD UNITARIA TOTAL
Cafeteria 1 300,25 m? 300,25 m?
Servicios higiénicos
: 5 18,07 m? 90,33 m?
accesibles
Administracion /
: - 1 17,37 m? 17,37 m?
informacién
Zon.a _ Sala expositiva
patrimonial o 1 30,64 m? 30,64 m>
patrimonial s ’
Galeria de transiciéon
. 1 79,22 m? 79,22 m?
hacia andenes
Corredores 1 53,87 m? 53,87 m?
Parqueadero 1 485,39 m? 485,39 m?
Cafeteria 1 74,93 m? 74,93 m?
Fon Mirador 1 47,38 m? 47,38 m?
Recreativa Graderio 1 27,35 m? 27,35 m?
Parqueadero 1 164,56 m? 164,56 m?
Plaza de transicion . - -
Senderos Peatonales
Zona de Senderos Accesibles . . y
transicion Plaza con
1 413,29 m? 413,29 m?
tensoestructura
Modulos de estancia 11 2.3 m? 25,3 m?
Modulo de talleres 3 126,41 m? 379,23 m?
Moédulo actividades
3 187,55 m? 562,65 m?
culturales
Moédulo de ferias y
Zona Cultural g 2 206,37 m? 412,74 m?
exposiciones
Pabellon de las flores y
2 2
s T 1 627,65m 627,65m
Servicios higiénicos 1 36 m? 36 m2
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Area Verde Plaza Circular de

. 1 226,98 m? 226,98 m?
estancia
Recorrido cubierto 1 769 m? 769 m?
Jardines de transicion _ _ _
Servicios Higiénicos 1 Ve 36 m?2

Nota. Tabla de la autora, (2026).

3.2.7 Configuracion arquitectonica y estructural

En este inciso se enfoca en los lineamientos que encaminan a la elaboracion del
proyecto, entendiendo las estrategias de disefo, el proceso de disefio de los mddulos
implementados y del sistema estructural usado. Con estos componentes se da a conocer
que la idea planteada responde a las necesidades tanto funcionales, constructivas como
espaciales de la propuesta.

Estrategias de diserio
Figura 101

Diagrama de estrategias de implantacion y articulacion espacial de la propuesta

EJE FERROVIARIO COMO ARTICULACION DE ESPACIOS MODULARIDAD
ORDENADOR

Y RECORRIDOS FLEXIBLE

(con permite adaptar
des del uso, fomentando la flexibilidad,

& l.\"l'l;()l(;\v('l(/),\' INTERVENCION REVERSIBLE CONSOLIDACION DEL
TOPOGRAFICA Y RESPETO PATRIMONIAL CONJUNTO Y EL PAISAJE

Nota. llustracion de la autora, (2026).
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La implantacion de la propuesta corresponde a la distribucion lineal del predio

y a la existencia del eje férreo como un componente de conexion del sitio. Las zonas

culturales y productivas se estructuran al recorrido principal para potenciar el vinculo

y el dinamismo de la propuesta, mientras que en las areas recreativas y de estancia estan

ubicadas en sitios estratégicos que tienen pendiente, asi se aprovecha su topografia y

las visuales hacia el proyecto. Ademas, los senderos tanto peatonales como accesibles

son conectadores de las diferente zonas a través de espacios de transicion que ayudan

a integrar la edificacion existente con la nueva intervencién. Cabe recalcar que se

integrd un cerramiento el cual facilita poner limites en el predio y controlar sus accesos

para que no exista un ingreso informal.

Proceso de diserno

Modulo 1 — Zona Cultural

Figura 102

Diagrama de proceso de diserio del modulo 1

o VOLUMEN BASE

Partimos de un volumen inicial de
24x12m

e DUPLICACION o SUPERPOSICION 0 SOPORTE EN V

Se duplica el volumen base para Se coloca otro volumen de forma Se incorpora un soporte en V, con el fin de
generar mayor espacio en el piso 1 perpendicular al los volumenes base garantizar estabilidad al modulo

o VOLUMEN COMPACTO 0 ABERTURAS INICIALES 9 AJUSTE DE VANOS e INTEGRACION FUNCIONAL

COMPLETA

Se parte de la composicion de la
forma

Se realizan las primeras Los vanos iniciales se amplian y ajustan Se i T los el que r
perforaciones  definidas por las para mejorar la iluminados natural, la la funcionalidad del proyecto: escalera
necesidades principales del proyecto ventilacion cruzada y la relacion visual exterior, barandas superiores y carpinteria

para generar ventilacion natural

Nota. Ilustracion de la autora, (2026) con apoyo de ChatGPT.
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Modulo 2 — Zona Cultural
Figura 103

Diagrama de proceso de disefio del modulo 2

c VOLUMEN BASE e DUPLICACION 0 SUPERPOSICION e ADICION CONTENEDOR
PERPENDICULAR SUPERIOR Y SOPORTES

Partimos de un volumen inicial de Se duplica el volumen base para Se incorpora un d dicular en En el tercer nivel se incorpora un
24x12m generar mayor espacio en el piso 1 el piso 2, generando un volado id | perpendicul: en sentido
mediante un soporte estructural en “V™ contrario, manteniendo el soporte en “V”

o VOLUMEN COMPACTO e ABERTURAS INICIALES e INTEGRACION DE TERRAZAS CONFIGURACION FUNCIONAL
Y VISUALES FINAL

Se parte de la composicion de la Abertura de vanos principales y Incorp ion de bal b das de Se afiade marcos en las ventanas, y detalles
forma accesos vidrio y aberturas amplias finales a la fachada

Nota. Ilustracion de la autora, (2026) con apoyo de ChatGPT.
Moédulo 3 — Zona Cultural

Figura 104

Diagrama de proceso de diseiio del modulo 3
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0 VOLUMEN BASE e DUPLICACION o VOLUMEN SUPERIOR o CUBIERTA Y APOYOS

Partimos de un volumen inicial de Se duplica el volumen base para Se aflade un médulo perpendicular sobre los se integra una cubierta ligera con soportes
24x12m generar mayor espacio en el piso |1 inferiores, creando j i ical do la forma final del

0 VOLUMEN COMPACTO e ABERTURAS INICIALES o TRATAMIENTO DE FACHADA o FACHADA FINAL

quia y voladizo.

conjunto.

Se parte de la composicion de la Se incorporan aberturas en los Se aplica una envolvente uniforme con Se integran barandales, cubierta, apoyos
forma contenedores para permitir iluminacion, textura vertical, reforzando el cardcter — metélicos y acabados, consolidando la imagen
ventilacion y relacion visual con el modular e industrial del proyecto. arquitectonica final.
exterior.

Nota. Ilustracion de la autora, (2026) con apoyo de ChatGPT.
Pabellén — Zona Cultural

Figura 105

Diagrama de proceso de diserio del Pabellon
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SOPORTES PLATAFORMA 9 PRIMEROS MODULOS ADICION DE e DISTRIBUCION DE CUBIERTA
ESTRUCTURALES ELEVADA

MODULOS MODULOS VOLUMETRICA

Nueve soportes en “V™ se  Se incorpora una plataforma  Se ubican los modulos Se  afaden  nuevos Se ordenan los modulos y se Se incorpora una cubierta
organizan en tres filas y tres  sobre la reticula estructural.  iniciales sobre la plataforma.  volumenes para ampliar integra una pérgola lateral. que unifica y protege la
columnas. la ocupacion. composicion.
a VOLUMEN BASE e ABERTURAS Q CERRAMIENTOS INTEGRACION e PERGOLAS e FACHADA FINAL
ESTRUCTURAL

Se parte de la composicion  Se incorporan puertas y  Se afaden los planos de Sei 1 Se i pérgolas Se consolida la fachada
de la forma ventanas segan la funcionde  fachada y los cerramientos estructurales  visibles como elementos de sombra  mediante  la  cubierta
cada volumen. laterales. para ordenar y reforzar la y transicion. envolvente y los elementos

composicion. de cierre.

0 MARCO BASE DIVISION e VIGAS CRUZADAS o VACIO CENTRAL PANELES o CUBIERTA FINAL
ESTRUCTURAL INTERCALADOS

Se define el perimetro Se incorporan vigas  Se afiaden vigas diagonales Se libera el drea central Se integran palos o listones Se incorporan paneles de
inicial de la cubierta. secundarias para modular la  para generar la trama para  diferenciar  la alternados dentro del cuadro vidrio en la estructura
superficie. estructural. cubierta principal. central. perimetral.

Nota. llustracion de la autora, (2026) con apoyo de ChatGPT.
Cafeteria — Zona Recreativa

Figura 106

Diagrama de proceso de disefio de la cafeteria
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0 VOLUMEN BASE ELEVACION VERTICAL e ADICION DE MODULO o TERRAZA EXTERIOR

Se define el modulo inicial como Se incorpora un volumen de dos Se anade un volumen complementario para Se integra una plataforma de estancia que

punto de partida de la cafeteria. niveles para ampliar la ocupacion. organizar el drea de servicio. vincula la cafeteria con el exterior.

c VOLUMEN COMPACTO e DEFINICION DE o INTEGRACION DE MARCOS o FACHADA FINAL
ABERTURAS

R
Se parte de la icio Se incorp Vanos para accesos, Se afiaden marcos en puertas y ventanas Se consolida la  envolvente  con

volumétrica inicial de la cafeteria. ventanas y punto de atencion. para definir la fachada. imi terraza, y
escaleras.

Nota. llustracion de la autora, (2026) con apoyo de ChatGPT.
Bafios — Zona Cultural y Area verde
Figura 107

Diagrama de proceso de disefio de los barios

c VOLUMEN BASE 6 DUPLICACION 9 ARTICULACION CENTRAL 0 CUBIERTA DE UNION
DE MODULOS
—
—

Se define el modulo inicial de 2,4 Se replica el volumen base para Se genera un espacio i dio de i Se incorpora una cubierta que integra ambos
X 6m generar dos bloques laterales. entre los modulos. volimenes.

n VOLUMEN COMPACTO e DEFINICION DE o INTEGRACION DE MARCOS o FACHADA FINAL

ABERTURAS

Se parte de la ici Se i vanos hori: les y Se integran marcos en puerlas y Se consolida la envolvente con cubierta

volumétrica inicial del bafio. accesos segun la funcion interior. ventanas para ordenar la fachada. clevada y revestimiento exterior.

Nota. Ilustracion de la autora, (2026) con apoyo de ChatGPT.
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Memoria estructural

La memoria estructural determina lineamientos iniciales para el sistema de
soporte de los modulos de la propuesta, entendiendo que hay plataformas de soporte,
apoyos en “V”, contenedores metalicos los cuales contienen vigas principales,
secundarias y conexiones de acero. El sistema se basa de forma independiente con
respecto al equipamiento patrimonial existente, con la finalidad de conservar una
intervencion flexible y que tenga que ver con el valor historico del sitio.

Las tablas que se muestran a continuacion muestran el calculo de columnas,
placa base, vigas, conexiones, teniendo en cuenta las dimensiones de los contenedores
usados, sus cargas permanentes, cargas de uso y elementos de apoyo para su soporte.

Cabe recalcar que, por las luces mayores del pabellon, se incorpor6 conexiones
rigidas tipo momento, como WUF-W vy diafragma externo, percibidas como
comprobaciones iniciales para optimizar la estabilidad y la continuidad estructural.
Estos resultados se ajustan a una fase del anteproyecto los cuales ayudan a sustentar de
forma preliminar la factibilidad estructural de la propuesta.

Para el célculo de elementos estructurales es necesario tener en cuenta que:

Peso propio del contenedor metélico

El contenedor corresponde a un contenedor de 40 pies cutas dimensiones exteriores son:
e Largo:12.19m
e Ancho: 2.44 m
e Altura: 2.59 m

El contenedor vacio pesa aproximadamente 3750kg

Peso por metro cuadrado: 126 Kg/m2

Peso de adecuaciones arquitectonicas (Acabados Gypsum, aislamiento, instalaciones,
ventanas, etc): 80kg/m2

Peso total Carga Muerta: 206 Kg/m2

Para mas informacion acerca del calculo revisar el Anexo 6

Tabla 11

Resumen Armado
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Columna Tubo cuadrado 150x5mm Todos los ejes de soporte para conteiner y/o losa
Columna ©139.7x4mm Columna de apoyo en “V™
) Tubo rectangular ) o
Viga Vigas principales
200x100x6mm
) Tubo rectangular ) .
Viga Vigas secundarias
100x50x3mm

Se conecta con una placa -angulo- de 100x50x2mm
Conexion precalificada para Opcion | con 2 pernos de 0.375 pulgadas en una hilera, a una
Vigas Secundarias conexion de angulo simple separacion del borde de 2cm y una separacion entre

pernos de 6cm

Conexion precalificada para Opcion 2 Se debera soldar el alma de la viga con una longitud

Vigas Secundarias Conexion alma - alma de soldadura de Scm. utilizando un electrodo E-60

Con la viga A36 de dimensiones base=10cm,
espesor=0.6cm, altura=20cm. Soldada mediante un
electrodo E-70, en los patines mediante soldadura CJP
externamente. Adicionalmente se soldara el alma de la
) ) B viga a una placa de 164x60x7mm. de acero A-50. La
Conexion precalificada para Opcion | ) )
) o - soldadura se la realizara de manera continua en todos
Vigas Principales Conexion de WUF-W )
los lados de contacto entre la placa vy el alma mediante
un filete de garganta Smm. Asi mismo la soldadura de
la placa a la columna sera mediante soldadura
continua CJP. Los Agujeros tendran una altura de

12mm y estos tendran un ancho de 10mm

Con la viga A36 de dimensiones base=10cm,
espesor=0.6cm, altura=20cm y espesor=0.6cm.
Soldada mediante un electrodo E-60, a un diafragma
de acero A-36 de dimensiones Ln=200mm, Ln
Conexion precalificada para Opcion 2 adicional=326mm y con un espesor de 15mm. Con
Vigas principales Conexion de diafragma externo  soldadura continua CJP de garganta 4mm entre el
diafragma y la columna, y soldadura continua tipo
filete en todos los lados de interseccion del diafragma
con los patines de la viga. Asi mismo entre el alma de

la viga y la columna.

Nota. Tabla de la autora, (2026).

3.3 Verificacion de preguntas de investigacion — hipotesis o idea a defender

Desde la propuesta elaborada, se destaca que la rehabilitacion arquitectonica de

la estacion del ferrocarril posibilita revitalizar su valor historico al darte nuevamente
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un uso social y funcional dentro del sector. La propuesta no se trata solo de una
recuperacion fisica del equipamiento, sino més bien de un enfoque para incorporar la
identidad ferroviaria con nuevas dindmicas turisticas, culturales y de estancia sin tener
que afectar directamente al edificio existente, pues la nueva intervencion se realiza a lo
largo del predio. Al integrar espacios expositivos, zonas abiertas, modulos de apoyo y
sitios de encuentro, la estacion pierde su condicion de ser un lugar abandonado y
desarrolla un uso activo dentro del contexto urbano.

Asimismo, a través de la implementacion de accesos, senderos peatonales, areas
de transicion y espacios de permanencia, el proyecto refuerza la conexion del predio
con su sector circundante y con equipamientos cercanos como son el Terminal
Terrestre, la Universidad Técnica de Ambato y el Mercado Ferroviario. Por ello, la
propuesta transforma la estacion en un nodo de conectividad de la ciudad, consolidando
la preservacion del patrimonio como su articulacion urbana. Este proyecto se asocia
con los lineamientos de conservacion, en el cual el patrimonio se mantiene activo a
través de usos que potencialicen su sentido de pertenencia colectiva preservando su

valor historico (ICOMOS, 1964).
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CAPITULO IV. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1. Conclusiones

El estudio realizado ayud6 a determinar que en la estacion del ferrocarril del
sector de Ingahurco existen problemas de desgaste fisico, un desuso del inmueble, la
inseguridad que existe por el hecho de que estd abandonada y lo poco que se articula
con su contexto urbano. Sin embargo, su emplazamiento estratégico dentro de la ciudad
tiene un gran potencial de revitalizacion urbana, gracias a que tiene equipamientos
cercanos como el Terminal Terrestre, la Universidad Técnica de Ambato y el Mercado
Ferroviario a su alrededor.

El diagnéstico del estado actual posibilité identificar que la estacidon necesita
una intervencion la cual preserve su valor historico y a su vez que impulse sus
caracteristicas de funcionamiento. Por ello, se elabora una intervencion realizada en el
predio, a través de componentes de apoyo, modulares y flexibles, sin tener que afectar
de manera directa a la edificacion existente y resguardando su identidad patrimonial,
ademas que se integra lo construido con lo nuevo.

El proyecto arquitectonico se ajusta a los requerimientos determinados a través
de la integracion de zonas culturales, espacios de permanencia, recorridos peatonales
y modulos reversibles. Estos factores ayudan a optimizar el uso del predio y mejorar la
seguridad utilizando el uso activo del sitio e impulsar la conexion entre la estacion con
su estructura urbana. La utilizacion de estructuras flexibles, modulares y desmontables
propician el integrar nuevas areas sin alterar la edificacion patrimonial. La propuesta
estructural sustentada en soportes, modulos independientes, plataformas elevadas y
minima intervencion lo que es apropiado para un entorno con valor historico.

El anteproyecto de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril muestra que la
preservacion del patrimonio puede asociarse con nuevas actividades sociales, urbanas
y funcionales. La finalidad de la propuesta es resguardar el valor histdrico de la estacion
y también vincularla nuevamente como un espacio funcional dentro del sector, apto

para consolidar la identidad ferroviaria y fomentar el sentido de pertenencia.
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4.2. Recomendaciones

Se recomienda renovar de forma continua el estudio del contexto inmediato,
tomando en cuenta la movilidad, accesibilidad, los flujos peatonales, seguridad y
actividades urbanas, con el fin de que en intervenciones futuras se ajusten a los
requerimientos reales del sector de Ingahurco.

Ademas de que cualquier intervencion futura debe tener en cuenta los criterios
de intervencion con la finalidad de tener una afectacion menor y un mayor respeto a
los componentes patrimoniales, impidiendo modificaciones que transformen por
completo su valor formal, material o histérico.

Es importante destacar que se debe poner en prioridad intervenciones de apoyo
dentro del predio, a través de estructuras ligeras, flexibles y desmontables, debido a
que posibilitan activar el sitio sin afectar de forma directa la identidad patrimonial de
la estacion existente.

Se sugiere consolidar la programacion de dindmicas turisticas, comunitarias y
culturales dentro del predio, porque la rehabilitacion no se basa solo de la intervencion

fisica, sino mas bien del uso activo y apropiacion del lugar.
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Anexos

Anexo 1. Ficha de levantamiento y diagnostico adaptada a la ficha del INPC.

FICHA DE LEVANTAMIENTO Y DIAGNOSTICO DE BIENES INMUEBLES

Entidad Investigadora: Denominacidén del Bien Inmueble
UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
Registrador por: Clave Catastral: 0105163013000 | Registro N°: 1/1
BELEN JACOME
Fecha:
LOCALIZACION REGIMEN DE Usos
PROPIEDAD
Provincia: Canton: Ciudad: Piblico Original:
TUNGURAHUA AMBATO AMBATO TRANSPORTE
Estatal X FERROVIARIO
Parroquia: Calle Principal: COLOMBIA
LAMERCED Interseccion: EL SALVADOR Publico Actual:
Urbana: Recinto: N/A Comunidad: SECTOR AELNDONIDO
X INGAHURCO Particular
Rural: Sitio: JUNTO AL Otros: N/A
TERMINAL TERRESTRE Religioso
Coordenadas WGS84-Z17S | X(Este): 765.121,92 Y(Norte): 9.863.393,39 Z(Altitud): 2.580
PLANTA ESQUEMATICA UBICACION
- A

! e\

— R
L . .
1o f

s

tllulllrlllr‘
]

\ B
A <
" o R ~
g
Area construida: 1200 m? Area de terreno: \/,7 1/
21412,30 m? oo S
EPOCA DE CONSTRUCCION IMAGEN FOTOGRAFICA
Siglo Fecha/ década
ANTERIOR AL SIGLO -
XVI

XVI (1500 - 1599)
XVII (1600 - 1699)
XVIIIL (1700 - 1799) 1962
XIX (1800 - 1899)
XX (1900 - 1999) X
XXI (2000 EN
ADELANTE)
ESTADO DE CONSERVACION %
Sélido
Deteriorado 40
Ruinoso

ACCIONES EMERGENTES RECOMENDADAS
Limpieza general del inmueble, retiro de desechos, reparacién
de cubiertas, implementacién de puertas y ventanas

VULNERABILIDAD

Naturales Antrépicos
Sismos X | Conflicto tenencia
Remociones en masa Malas intervenciones
(deslaves) X
Inundaciones Abandono X
Fallas geoldgicas Otros:
Erupciones Ocupacién indebida,
Otros: vandalismo,
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DESCRIPCION DEL INMUEBLE

El inmueble se encuentra ubicado en la zona norte de la ciudad Ambato, alado del terminal terrestre y frente a la Universidad Técnica de Ambato, posee
una volumetria simple y con cubiertas inclinadas en sus andenes, en la sala principal posee de doble altura y en su fachada principal tiene 4 arcos, combina
muros portantes en su mamposteria. Actualmente estd en un estado total de abandono lo que permite que personas sin hogar la habiten y deterioren ain
mas su infraestructura, con el desgaste de la pintura o ¢l dafio total de ventanas, cabe recalcar que el inmueble no cuenta con instalaciones eléctricas ni
hidrosanitarias. Ademas de esto cuenta con espacios para servicios higiénicos y con divisiones en su interior que es aprovechable para una posible

recuperacion
DESCRIPCION VOLUMETRICA
ESTILO E INFLUENCIA DE LAFACHADA TIPO DE REMATE DE FACHADA PORTAL O SOPORTAL
FACHADA

COLONIAL REPUBLICANO Recta X Alero X Portal PB X
Manierismo Neoclasico Ochavada Antefijo Soportal PA
Barroco Ecléctico Curva Antepecho Portal y Soportal
Rococo Neorroméntico Retranqueada Cornisa BALCONES
Neocldsico Neogdtico PORTADA Balaustrada Incluido
Vernaculo Modernismo Simple X | Cimera Volado
NUMERQ VANOS ABIERTOS Modemo Compuesta Cornisa y Alero ZOCALO
PA 0 | Vernaculo X Monumental Frontén Liso X
PB 1 | Tradicional Inscripciones NUMERO DE PISOS Ornamentado

5
MOLDURAS Y ORNAMENTACION: Omamentacién 1 Rugoso
simple COLOR TEXTURA
Blanco Lisa [ X
Rugosa [
TIPOLOGIA FORMAL TIPOLOGIA DESCRIPCION MATERIALES DE ESTADO DE
FUNCIONAL FISICO CONSTRUCCION CONSERVACION
CONSTRUCTIVO
Arquitectura monumental Vivienda Cimentacién Piedra S D R
civil
Arquitectura monumental Culto Estructura Hormigén S D R
| religiosa
Arquitectura civil Educativa Muros/paredes/tabiques | Bloque S D R
Arquitectura religiosa Comercio Pisos Baldosa hidrdulica S D R
Arquitectura tradicional Servicios X | Entrepisos S D R
Arquitectura vernacula Salud Cielo raso Hormigdn S D R
Cementerios Funeraria Cubierta Metal S D R
Haciendas Productiva Escaleras Metal S D R
Rutas Recreativa Ventanas Metdlica con vidrio S D R
Molinos Administrativa Puertas S D R
Puentes Cultural Portales/soportales/ Madera S D R
galerias

Parques Barandales S D R
Plazas Instalaciones Eléctricas S D R
Industrial Otros
Tineles
Otros: Otros: Estado del Bien: S D R

IMAGENES COMPLEMENTARIAS
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Descripcion de las fotografias: Diferentes perspectivas fotograficas de la estacién del tren de Ingahurco en la parte exterior e interior del inmueble

INTERVENCIONES ANTERIORES = ALTERACIONES

UBICACION T TIPOS. L INTEI.{VECI.ON e - 5

Consolidacién | Restauracion Liberacion Sustitucion Tipolégicas X
Cimientos X Morfoldgicas X
Pisos X X Técnico Constructivas
Entrepisos X X Afiadidos
Cielos Rasos X X Faltantes
Estructura X X Descripeidn: La estacion del tren pasd a ser un espacio
Muros/paredes/ X X en el que habitan indigentes, se han afiadido paredes en
tabiques el inmueble
Cubiertas X
Instalaciones X
Otros:

ESQUEMAS GENERALES

Implantacion

JJ_FHTF
|

|

e N e RN o

E

Planta baja y espacios existentes

3D de la estacion actualmente

OBSERVACIONES

La edificacidn presenta un gran desgaste fisico por la mala ocupacién de personas en situacién de calle
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Anexo 2. Ficha de Observacion

Belén Jacome

Ubicacion especifica

Calle Colombia y el Salvador

Coordenadas

-1.2415, -78.6212

Uso Original

Transporte ferroviario

FICHA DE OBSERVACION
Recoleccion de datos
Fecha Ubicacion Fachada
23-02-2026
Observador

Estado Actual
Abandonado
IDENTIFICACION FISICA
ELEMENTO MATERIAL CONDICION OBSERVACIONES
Estructura Hormigén Bueno | Regular | Malo | Sin dafio visible
Mamposteria Bloque Bueno | Regular | Malo | Sucia, con manchas, quemaday
desgaste
Puertas No posee Bueno | Regular | Malo | Inexistentes
Ventanas Estructura Bueno | Regular | Malo | Rotas y destruidas
metalica con
vidrio
Instalaciones Cableado Bueno | Regular | Malo | Incompletas
electricas basico
Instalaciones No posee Bueno | Regular | Malo | Inexistentes
hidrosanitarias
Pisos Baldosa Bueno | Regular | Malo | Sucios, manchados y quemados
Cubierta Metal Bueno | Regular | Malo | Estable
Andenes/exteriores | Hormigén Bueno | Regular | Malo | Estable
Fachada Enlucido — Bueno | Regular | Malo | Presenta deterioro en acabados
pintura y pérdida de recubrimientos.
Cerramiento Metal Bueno | Regular | Malo | Posee un cerramiento en la
fachada frontal pero no a sus
alrededores lo que provoca
entradas ilegales
FACTORES AMBIENTALES OBSERVADOS
ELEMENTOS CONDICION OBSERVACIONES
Iluminacion natural Bueno | Regular | Malo | Ingreso de luz limitado por
vanos deteriorados y falta de
mantenimiento
Ventilacién natural Bueno | Regular | Malo | Circulacién de aire parcial
debido a aperturas incompletas
Asoleamiento Bueno | Regular | Malo | Exposicién directa al sol en
fachadas y andenes
Confort Térmico Bueno | Regular | Malo | Es inestable debido a la falta de

cerramientos y control

ambiental
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Confort Actistico Bueno | Regular | Malo | Alta exposicion a ruido exterior
proveniente del entomo urbano
y transito vehicular

Olor Bueno | Regular | Malo | Presencia de malos olores en el

interior del inmueble,
asociados a la acumulacion de
desechos y  falta  de
mantenimiento.

ELEMENTOS CONDICION OBSERVACIONES

Circulacién minima Bueno | Regular | Malo | Circulacion parcialmente
adecuada

Accesos Bueno | Regular | Malo | Las entradas principales del
inmueble presentan
condiciones parcialmente
accesibles

Rampas Bueno | Regular | Malo | El inmueble cuenta con rampas
de acceso

Bafios accesibles Bueno | Regular | Malo | No se evidencian servicios

higiénicos  adaptados  para
personas con discapacidad

Fotos del estado actual del inmueble exterior e interior
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Anexo 3. Entrevistas realizadas a autoridades

FACULTAD DE
DISENO Y
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD TECNICA

DE AMBAT

GUIA DE ENTREVISTA 1
AUTORIDADES

Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dinamica urbana y las oportunidades de
intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Sandro Eduardo Valencia Sanchez
Cargo/Ocupacion: Arquitecto - Presidente de la Federaciéon Provincial de Artesanos Profesionales de Tungurahua

Fecha: 07 - 04 -2026

Preguntas:

P

. ,Qué lineamientos establecidos en el PDOT o PUGS deberian considerarse para la impl tacion de un equipamiento cultural
y turistico en la estaciéon del tren de Ingahurce?
Ademdas del PDOT, es findamental considerar los lineamientos del Instituto Nacional de Patrimonio Cultural (INPC), ya que constituye
el ente rector para la infervencion en inmuebles patrimoniales. En este sentido, resulta importante identificar el grado de proteccion y
los niveles de intervencion de la edificacion para aplicar criterios acordes con su estado de conservacion. Asimismo, la ordenanza de
patrimonio promueve la rehabilitacion de inmuebles patrimoniales inventariados, sugeridos o declarados oficialmente.

,Qué condiciones generales deberian tomarse en cuenta para el planteamiento de un proyecto de rehabilitacion con enfoque
= cultural y turistico en este tipo de infraestructura?
Se recomienda realizar un andlisis cronoldgico y morfologico del inmueble para determinar el tipo de intervencion adecuada. Ademds,
es importante apoyarse en fotografias historicas, herramientas satelitales y la revision de la ficha de inventario del INPC para evaluar
su estado, caracteristicas constructivas y nivel de proteccion. En caso de no estar inventariado, se sugiere efectuar una valoracion
mediante la herramienta VARENO para definir los niveles de intervencion correspondientes.

. £ Qué criterios deberian considerarse para integrar este equipamiento dentro de la estructura urbana del cantén?

Aqui es importante analizar el tema del uso de suelo, el tema de las dindmicas demogrdficas y migratorias urbanas que tenemos dentro
del sector. Estd inserto en un poligono territorial de baja densidad media y el eje principal es multiple al tener la misma universidad, el
enfoque mas turistico y cultural y educative dentro del sector. Pero yo creo que es importante acd analizar los poligonos de intervencion
territorial, sobre todo de la plataforma o del PIT de Ingahurco.

¢, Coémo deberia articularse este tipo de intervencion con la red de espacios piblicos y equipamientos existentes del sector?

El abandono actual del inmueble ha generado problemas sociales y degradacion del entorno, por lo que resulta importante definir un
uso adecuado que permita su articulacion con equipamientos cercanos, como la Universidad Técnica de Ambato, instituciones
educativas y el terminal terrestre. Aunque el INPC recomienda usos con enfoque cultural para edificaciones patrimoniales, es necesario
analizar la morfologia, tipologia y relacion urbana del sector para proponer una rehabilitacion integral que complemente las
necesidades del barrio Ingahurco y fortalezca su valor patrimonial.

. .Qué aspectos deberian garantizarse para que una propuesta de este tipo sea coherente con la planificacién territorial del
cantén?
La inclusion urbana, social y funcional constituye un aspecto fundamental dentro de la propuesta de rehabilitacion, promoviendo una
articulacion con enfoque cultural y académico que fortalezea el vinculo entre el inmueble patrimonial y la comunidad. Ademdas,
mantener una relacion con la academia e instituciones publicas permifiria garantizar una propuesta coherente y favorecer posibles
colaboraciones para la recuperacion y conservacion del espacio.

. Qué modelo de uso o gestion conceptual considera adecuado para un equipamiento cultural y turistico en este contexto?

n Se considera importante que la gestion del inmueble se mantenga bajo cardacter publico, aungue podria fortalecerse mediante convenios
con entidades privadas. Ademas, se recomienda que el proyecto tenga un enfoque cultural, turistico, gastronémico y lidico, funcionando
como un espacio de memoria colectiva relacionado con la historia ferroviaria de Ambato. También se destaca la necesidad de analizar
proyectos urbanos cercanos, como la propuesta desarrollada en la Juan Cajas, para comprender la articulacion del inmueble con la
terminal terrestre y el entorno urbano actual.
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FACULTAD DE
DISENO Y
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD TECNICA

DE AMBATO

GUIA DE ENTREVISTA 1
AUTORIDADES

Tema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de
intervencién de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Santiago Valencia

Cargo/Ocupacion: Arquitecto - Analista en Obras Publicas

Fecha: 14 - 04 -2026

Preguntas:

P quip

. ;Qué lineamientos establecidos en el PDOT o PUGS deberian considerarse para la impl tacién de un ipamiento cultural
y turistico en la estaciéon del tren de Ingahurcoe?
Desde el PDOT y el PUGS, lo principal es respetar la zonificacién del suelo y verificar que el uso propuesto (cultural—turistico) sea
compatible o susceptible de cambio de uso. También hay lineamientos relacionados con la recuperacion de patrimonio ferroviario, el
Sfortalecimiento del espacio piblico y la activacion de centralidades urbanas.

.Qué condiciones generales deberian tomarse en cuenta para el planteamiento de un proyecto de rehabilitacion con enfoque
cultural y turistico en este tipo de infraestructura?
Primero, hay que partiv de un diagnéstico integral: estado fisico del inmueble, condiciones estructurales, entorno social y nivel de
inseguridad. En este caso, al ser una estacion abandonada, también se debe considerar la ocupacion informal y los conflictos sociales
existentes. Luego, es clave respetar el valor patrimonial del inmueble, evitando intervenciones invasivas. A nivel funcional, el proyecto
debe garantizar flexibilidad de use, sostenibilidad (econémica v ambiental) y seguridad. Y algo muy importante: que el proyecto no sea
solo turistico, sino que también tenga un enfoque comunitario, para que realmente se active y no quede subutilizado.

. . Qué criterios deberian considerarse para integrar este equipamiento dentro de la estructura urbana del cantén?
Se debe analizar la ubicacion dentro de la ciudad y su relacion con ejes importantes. En este caso, la estacion tiene potencial como un
nodo articulador si se conecta bien con vias principales, transporte publico v flujos peatonales. También es importante que no funcione
como un elemento aistado, sino como parte de una red de equipamientos, complementando otros espacios culturales, recreativos o
turisticos del eanton. Otro criterio clave es la jerarquia urbana: definir si el equipamienio serda de escala barrial, cantonal o incluso
regional.

. ¢, Coémo deberia articularse este tipo de intervencion con la red de espacios piblicos y equipamientos existentes del sector?
La intervencion deberia plantearse como un sistema, no como un proyvecto puntual. Es decii; generar conexiones con parques, plazas,
vias peatonales y equipamientos cercanos. Por ejemplo, se pueden plantear corredores peatonales o culturales que integren la estacion
con ofros puntos del sector, mejorando la percepcion de seguridad y fomentando el uso continuo del espacio. También es clave
incorporar espacio publico de calidad dentro del mismo proyecto, como plazas, dreas verdes o zonas de encuentro.

(Qué aspectos deberian garantizarse para que una propuesta de este tipo sea coherente con la planificacién territorial del

cantén?

Debe haber coherencia con los instrumentos de planificacion, pero también viabilidad real. Es decir: Compatibilidad de uso de suelo,
cumplimiento de normativas wrbanas y constructivas, integracion con planes de movilidad, sostenibilidad econémica del proyecto.
Ademas, se debe asegurar que el proyecto responda a necesidades reales de la poblacion y no solo a una idea conceptual. Muchas veces
estos proyectos fallan porque no logran activarse en el tiempo.

. Qué modelo de uso o gestion conceptual considera adecuado para un equipamiento cultural y turistico en este contexto?

n Yo consideraria un modelo de gestion mixta, donde participe el sector ptiblico, pero también actores privados y la comunidad. El
espacio podria funcionar como un centro cultural multifuncional, con actividades como exposiciones, ferias, talleres, gastronomia local
e incluso eventos temporales. Ademds, es importante que tenga usos permanentes (como cafeterias, espacios de trabajo o servicios) que
garanticen flujo constante de personas, y no solo eventos ocasionales. La clave es que el lugar esté activo todo el tiempo, porque eso
también ayuda a reducir la inseguridad y a consolidar el espacio dentro de la dinamica urbana.
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Anexo 4. Entrevistas realizadas a profesionales

UNIVERSIDAD TECNICA FACURAD DE
' DISENO Y
DS s bl ARQUITECTURA
GUIA DE ENTREVISTA 2
PROFESIONALES

Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:

Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dinamica urbana y las oportunidades de

intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Fabian Lopez

Cargo/Ocupacioén: Arquitecto - Docente

Fecha: 06 - 04 -2026

Preguntas:

¢Coémo evalia el estado actual de la estacién del tren de Ingahurco desde el punto de vista arquitecténico y su potencial de
reutilizacién?

La estacion ferroviaria es una de las primeras obras modernas de Ambato y posee un importante valor arquitectonico e historico.
Aunque fue rehabilitada y utilizada con fines turisticos, actualmente se encuentra en abandono, evidenciando la falta de continuidad en

su gestion y conservacion.

¢ Qué valores arquitecténicos y patrimoniales considera fundamentales conservar en una intervencion de este tipo?
La estacion conserva gran parte de sus elementos originales, conmo los andenes, cubiertas v la estructura principal del edificio,
caracteristicas propias de la arquitectura moderna. Esta autenticidad y permanencia de sus elementos constructivos representan parte

esencial de su valor patrimonial y justifican su recuperacion y conservacion.

Desde el enfoque de rehabilitacion, ;qué criterios deberian aplicarse para adaptar la estacion a un uso cultural y turistico?

La estacion ya habia sido rehabilitada y adaptada para usos turisticos y culturales, incorporando espacios como cafeterias,
restaurantes y venta de souvenirs, los cuales funcionaban adecuadamente. Por ello, se considera acertado recuperar nuevamente su
funcién original como estacion de tren, complementandola con espacios culturales y de servicio que fortalezean su uso y valor
patrimonial.

<Qué estrategias arquitecténicas permitirian integrar actividades culturales y turisticas sin afectar la autenticidad del
inmueble?

La arquitectura moderna del inmueble, caracterizada por espacios didfanos v plantas libres, permite una gran adaptabilidad fiuncional
sin necesidad de intervenciones agresivas, facilitando la incorporacion de distintos usos culturales y de gestion dentro del espacio
patrimonial.

& Qué tipo de espacios considera necesarios para el fi de un equip to cultural y turistico en este contexto?(ej:

exposiciones, ferias, talleres, recorridos, ete.)

El inmueble podria destinarse a actividades como exposiciones, ferias, talleres y recorridos turisticos vinculados al tren, aprovechando
su funcién como espacio de transicion y encuentro. Ademas, estos usos permitirian fortalecer la identidad local, promover actividades
culturales y revitalizar la memoria social de la ciudad.

:Como podria una intervencion arquitectonica en la estacion del tren contribuir a la reactivacién del entorno urbano inmediato
desde un enfoque cultural y turistico?

La reutilizacion del inmueble permitiria rehabilitar y reactivar el entorno inmediato, ya que el abandono ha generado diversas
problematicas en la zona. Ademas, debido a sus amplios espacios y disponibilidad de parqueaderos, el edificio presenta condiciones
favorables para su recuperacion y funcionamiento exitoso.

< Qué errores o riesgos deberian evitarse al intervenir una estacion ferroviaria con fines culturales y turisticos?

Uno de los principales riesgos es perder la funcion y autenticidad original de la estacion ferroviaria. Por ello, se considera importante
mantener su dinamica como espacio de transicion y encuentro vineulado al tren, integrando actividades culturales, turisticas y de
permanencia que contribuyan a la activacion y apropiacion del inmueble sin alterar su esencia patrimonial.
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UNIVERSIDAD TECNICA

DE AMBATO

FACULTAD DE
DISENO Y
ARQUITECTURA

GUIA DE ENTREVISTA 2
PROFESIONALES

Tema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de

intervencién de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Jéssica Torres

Cargo/Ocupacion: Docente - Historiadora y Gestora Cultural

Fecha: 07 - 04 -2026

Preguntas:

:Como evalia el estado actual de la estacion del tren de Ingahurco desde el punto de vista arquitecténico y su potencial de
reutilizacién?

La estacion de Ingahurco posee valor historico porque su traslado, después del terremoto de 1949, formé parte del proceso de
modernizacién urbana de Ambato impulsado por el Plan Regulader. Por ello, su rehabilitacion permitiria recuperar y difundir la
memoria historica y urbana de la ciudad.

< Qué valores arquitecténicos y patrimoniales considera fundamentales conservar en una intervencion de este tipo?

Aunque la estacion no aparece catalogada en el SIPCE, puede entenderse como un patrimonio material dentro de la categoria de sitios
culturales, ya que refleja la vida social, econémica y arquitectonica de una época. Ademds, representa la transicion de Ambato hacia la
modernidad después del terremoto de 1949, por lo que su rehabilitacion deberia conservar su materialidad y fortalecer la articulacion
entre el inmueble y la comunidad del sector:

Desde el enfoque de rehabilitacion, ;qué criterios deberian aplicarse para adaptar la estacion a un uso cultural y turistico?

La rehabilitacion deberia basarse en criterios de minima intervencion, conservando la fachada, materiales, andenes y via férrea
original. Ademds, se recomienda incorporar criterios historicos y la participacion de especialistas para recuperar la identidad y
Sunciones originales del inmueble.

:Qué estrategias arquitectéonicas permitirian integrar actividades culturales y turisticas sin afectar la autenticidad del
inmueble?

Las estrategias arquitectonicas deberian conservar la fachada y espacialidad original mediante intervenciones reversibles, como
modulos desmontables y tecnologias no invasivas. Ademas, se propone integrar espacios museogrdficos que fortalezean la relacion del
inmueble con la historia y la comunidad.

2 Qué tipo de espacios considera necesarios para el fi de un equip to cultural y turistico en este contexto?(ej:

exposiciones, ferias, talleres, recorridos, ete.)

Se propone incorporar una sala de exposicion que relate la historia de la estacion, el terremoto de 1949 y la modernizacién de Ambato,
fortaleciendo la memoria local y oral de sus habitantes. Ademds, se recomienda incluir espacios para talleres comunitarios, ferias
temporales y una cafeteria o restaurante que complementen las actividades culturales y sociales del inmueble.

:Como podria una intervencion arquitectonica en la estacion del tren contribuir a la reactivacion del entorno urbano inmediato
desde un enfoque cultural y turistico?

La estacion ferroviaria puede convertirse en un elemento clave para la regeneracion urbana del sector, promoviendo espacios piiblicos
seguros y activos que fortalezcan la identidad de Ambato mediante la participacion de distintas generaciones y actores sociales.

& Qué errores o riesgos deberian evitarse al intervenir una estacion ferroviaria con fines culturales y turisticos?
La intervencion de la estacion ferroviaria deberia evitar procesos de gentrificacion y banalizacion turistica que desplacen a la
poblacion local o reduzcan el valor historico del inmueble a un uso unicamente comercial. Por ello, se recomienda fomentar la

participacion comunitaria y conservar los elementos originales de la estacion mediante intervenciones respetuosas y no invasivas.
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Anexo 5. Entrevistas realizadas a usuarios

UNIVERSIDAD TECNICA FACURAD DE
' DISENO Y
DS s bl ARQUITECTURA
GUIA DE ENTREVISTA 3
USUARIOS CERCANOS

Tema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dinamica urbana y las oportunidades de
intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Erika Maisincho
Cargo/Ocupacion: Estudiante de Medicina de la Universidad Técnica de Ambato

Fecha: 10 - 04 -2026

Preguntas:

. & Qué relacion tiene usted con la estacién del tren de Ingahurco o con este sector?
Actualmente mantengo una relacion cercana con el sector de Ingahurco, ya que vivo aqui como estudiante mientras realizo mis estudios
de medicina. Esto me ha permitido transitar con fiecuencia por la zona v observar de manera directa la dindmica del barrio,
incluyendo la estacion del tren, que forma parte del entorno cotidiano.

2 Queé significado tiene para usted la estacion del tren de Ingahurco?

Considero que la estacion del tren de Ingahurco tiene un valor histérico y cultural importante, ya que representa parte del desarrollo
Sferroviario del pais y de la identidad local, aunque no esta en funcionamiento para mi sigue siendo un simbolo del pasado y del
potencial turistico y social gue podria recuperarse en beneficio de la comunidad

;Cémo percibe actualmente el estado de la estacion y su entorno?
La estacion y su enforno presentan cierto grado de descuido, evidenciado por la presencia de maleza, basura y poco uso del espacio.
Esto genera una sensacion de abandono.

Seria interesante que en este espacio se desarrollen actividades culturales como ferias artesanales, exposiciones historicas, arte o
eventos comunitarios, asi como actividades recreativas como espacios para caminatas, presentaciones artisticas o talleres educativos.

+Cree que la rehabilitacién de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?

Si, considero que la rehabilitacion de la estacion podria generar muchos beneficios, mejoraria la seguridad y el uso del espacio
publico, podria incentivar el turismo local y dinamizar pequeios emprendimientos. Ademds, contribuiria a fortalecer la identidad del
sector y mejorar la calidad de vida de quienes habitan en la zona.

. . Qué tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?
2 Qué cambios considera necesarios para recuperar este lugar?

Para recuperar este espacio seria necesario implementar un plan de mantenimiento integral que incluya limpieza de la maleza de la
basura, rehabilitacion de la infraestructura y adecuacion de dreas verdes. Asimismo, seria importante garantizar iluminacion,
seguridad y la participacion de la comunidad en su cuidado, ademds de que la incorporacion de provectos culturales o sociales

permitiria darle un uso continuo y sostenible en el tiempo.

2 Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?

. Primero, la seguridad, porque en ciertos momentos, sobre todo en la noche, el lugar no se siente tan seguro. Con mejor iluminacion y
mas control seria diferente. También pasa que no hay mucho que hacer ahi, el espacio estq como vacio. Seria bueno que tenga una
cafeteria, lugares para sentarse o algo que invite a quedarse un rato. Otra cosa es el acceso, a veces no es tan comodo llegar, entonces
uno solo pasa y ya.
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FACULTAD DE
DISENO Y
DE AMBATO ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD TECNICA

GUIA DE ENTREVISTA 3
USUARIOS CERCANOS
Tema: Disefio de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato
Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de
intervencion de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Carlos Cedeno

Cargo/Ocupacién: Vendedor de comida

Fecha: 10 - 04 -2026

Preguntas:

¢ Qué relacién tiene usted con la estacién del tren de Ingahurco o con este sector?
Trabajo aqui todos los dias vendiendo comida, asi que dependo bastante del movimiento de gente en la estacion y en el barrio. Llevo
varios aios en este sector, practicamente la estacion es parte de mi rutina diaria.

¢ Qué significado tiene para usted la estaciéon del tren de Ingahurco?
Es un espacio con valor historico y simbélico para el barrio, pero ahora también representa abandono. Antes debié ser importante,
pero hoy esta desaprovechada.

- Como percibe actualmente el estado de la estacién y su entorno?
La estacion esta deteriorada y sin mantenimiento. Ademas, al estar abandonada, algunas personas la usan para dormir, lo que hace
que el lugar se perciba inseguro, especialmente en la noche y en la tarde

Me gustaria que se reactive con ferias, eventos culturales, actividades gastronomicas o espacios para emprendimientos, para que

vuelva a tener vida y atraer personas.

;Cree que la rehabilitacién de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?
Si, beneficiaria mucho. Reactivaria la economia local, atraeria visitantes y mejoraria la imagen del sector. También ayudaria a
pequerios negocios como el mio.

$ .y

:Qué cambios ¢ a rios para recuperar este lugar?

Primero, una intervencion para restaurar la infraestructura. Luego, implementar seguridad, iluminacion, limpieza y un plan de uso

claro para evitar que vuelva a abandonarse.

. Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?

. :Qué tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?

Que deje de estar abandonada, que sea un espacio activo, seguro y limpio. Si hubiera movimiento constante de personas, seria un lugar
mucho mas util para trabajar y también para la comunidad.
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GUIA DE ENTREVISTA 3
USUARIOS CERCANOS

Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de
intervencién de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Patricio Toapanta

Cargo/Ocupacion: Guardia

Fecha: 10 - 04 -2026

Preguntas:

2Qué relacion tiene usted con la estacién del tren de Ingahurco o con este sector?
Bueno, yo trabajo aqui mismo, en la entrada de la via de buses al lado de la estacion. Paso casi todo el dia en este sector, asi que veo
de cerca todo lo que ocuire alrededor de la estacion, tanto en el dia como en la noche.

. Qué significado tiene para usted la estacién del tren de Ingahurco?

Para mi, la estacion es como un simbolo de lo que fue antes la ciudad, algo que tuvo importancia y que ahora esta dejado de lado.
Aungue no la conoci en funcionamiento, uno se da cuenta de que era un punio clave. Ahora mds bien genera una sensacion de
nostalgia, como de algo que se perdio. También pienso que tiene potencial, porque a pesar de estar abandonada, sigue siendo un lugar
bien ubicado.

- Como percibe actualmente el estado de la estacién y su entorno?

Actualmente esta bastante descuidada. Se nota el deterioro en la estructura, hay partes danadas y falta mantenimiento. En el entorno
también hay basura y poco control. He visto que personas indigentes eniran y salen, sobre todo en horas de la noche, buscando refugio.
Algunos son tranquilos, pero igual eso hace que el lugar se perciba inseguro. En general, es un espacio que la gente evita,
especialmente cuando ya estd oscuro.

;- Qué tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?

Seria bueno que se hagan actividades que atraigan a la comunidad, come ferias, presentaciones culturales, misica en vivo o incluso
espacios para emprendimientos. Algo que haga que la gente vuelva a apropiarse del lugar: También podrian hacerse actividades para
Jfovenes o familias, para que va no sea un sitio vacio, sino un punto de encuentro.

Cree que la rehabilitacion de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?

Si, definitivamente. Si la estacion se rehabilita, el sector ganaria mds movimiento y eso siempre ayuda a mejorar la seguridad. Al haber
mas personas circulando, ya no seria un lugar tan aislado. Ademds, podrian generarse oportunidades de trabajo o comercio. También
cambiaria la imagen del sector, pasaria de ser un lugar descuidado a uno mds activo y atractivo.

- Qué cambios considera necesarios para recuperar este lugar?

Primero, una intervencion en la infraestructura, porque hay partes que ya estdn bastante deterioradas. Luego, limpieza constante y
presencia de seguridad para evitar que se siga usando como refugio informal. También seria importante organizar el espacio, darle un
uso definido, no dejarlo vacio. Y sobre todo, que haya seguimiento, porque no sirve de nada arreglarlo si después se vuelve a
abandonar.

- Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?

Me gustaria que sea un lugar mas seguro y limpio. Si hubiera iluminacion adecuada, vigilancia y actividades, uno mismo se sentiria
mds tranquilo de entrar o pasar mds tiempo ahi. También si hubiera servicios o espacios itiles, cono locales o dreas de descanso, seria
diferente. Asi como esta ahora, uno se mantiene al margen, mas que nada por precaucion.
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Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de

intervencién de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Genner Mendoza

Cargo/Ocupacion: Policia de la zona

Fecha: 10 - 04 -2026

Preguntas:

2Qué relacion tiene usted con la estacién del tren de Ingahurco o con este sector?

Como policia, este sector forma parte de mi zona de patrullaje constante. La estacion es uno de los puntos donde mas intervenciones
realizamos, debido a los reportes fiecuentes de la ciudadania relacionados con robos, presencia de personas sospechosas y consumo de
sustancias.

2 Que significado tiene para usted la estacion del tren de Ingahurco?

Desde mi perspectiva como policia, no tengo un vinculo personal o emocional con la estacion, ya que no he vivido en este sector. Sin
embargo, a nivel profesional, la identifico como un punto conflictivo dentro de la zona, mas relacionado con problemas de seguridad
que con su valor historico. Aun asi, reconozco que para la comunidad puede tener un significado importante que actualmente no se esta
aprovechando.

;Cémo percibe actualmente el estado de la estacion y su entorno?

La percibo como una zona vulnerable. El abandono ha generado condiciones propicias para actividades delictivas. Existe presencia
constante de personas en situacion de calle, y aunque no todos representan un peligro, si se han identificado casos vinculados a robos y
consumo de alcohol o drogas, lo que incrementa la sensacion de inseguridad en el entorno.

;- Qué tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?

Seria importante implementar actividades culturales y recreativas que atraigan a la comunidad, como ferias, eventos artisticos o
espacios deportivos. La ocupacion positiva del espacio es clave para reducir la inseguridad, ya que genera control social y mayor
vigilancia natural.

Cree que la rehabilitacion de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?
Si, beneficiaria significativamente. Un espacio rehabilitado y en uso constante reduce la probabilidad de que se cometan delitos.
Ademas, mejora la percepcion de seguridad y motiva a los vecinos a apropiarse del lugar; lo que también ayuda a prevenir problemas.

2 Qué cambios considera necesarios para recuperar este lugar?

Es fundamental mejorar la infraestructura, pero también reforzar la iluminacion, instalar camaras de vigilancia y mantener presencia
policial continua. Igualmente, se necesita coordinacién con entidades sociales para atender a las personas que actualmente ocupan el
lugar:

2 Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?

Principalmente, que exista seguridad. Si el espacio estuviera iluminado, controlado y con actividades permanentes, cambiaria
completamente su uso. En esas condiciones, no solo como policia sino como ciudadano, seria un lugar al que podria acudir con
tranquilidad.

162



UNIVERSIDAD TECNICA

FACULTAD DE
DISENO Y

DE AMBATO ARQUITECTURA

GUIA DE ENTREVISTA 3
USUARIOS CERCANOS

Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de
intervencién de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Elizabeth Lema

Cargo/Ocupacion: Estudiante de la Universidad Técnica de Ambato

Fecha: 10 - 04 -2026

Preguntas:

EH

2Qué relacion tiene usted con la estacién del tren de Ingahurco o con este sector?
Tengo una relacion directa porque le voy a dejar a mi mama que trabaja en un lugar cercano

. Qué significado tiene para usted la estacién del tren de Ingahurco?
Fue un inmueble simbdlico debido a que cuando estaba en funcionamiento el ferrocarril se podia observar de manera directa alrededor
de mi casa, pues vivo cerca de la linea del tren

-Como percibe actualmente el estado de la estacién y su entorno?
Actualmente el estado es critico debido a que se encuenira en un estado de abandono y posible cambio lo que genera que esta zona sea

insegura

2 Queé tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?
Implementar una biblioteca, espacio recreativo para adultos mayvores, talleres, espacio de ocio para jovenes y transetmtes

Cree que la rehabilitacion de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?
Si, debido a que tiene relacion directa con la universidad técnica de Ambato y el terminal terrestre que son equipamientos importantes

del sector: E influenciaria de manera economica al sector:

2 Qué cambios considera necesarios para recuperar este lugar?
Mantenimiento adecuado, que haya mayor seguridad, y un espacio arquitectonico que invite a la gente a entrar y conocer el espacio

- Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?
La seguridad y un espacio recreativo
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Tema: Diseflo de anteproyecto arquitectonico de rehabilitacion de la estacion del ferrocarril sector Ingahurco, Ambato

Objetivo:
Recopilar criterios institucionales, técnicos y sociales que permitan comprender el estado actual, la dindmica urbana y las oportunidades de
intervencién de la estacion del tren de Ingahurco, como base para la formulacion de la propuesta arquitectonica.

Nombre: Kelly Cayo

Cargo/Ocupacion: Estudiante de Medicina de la Universidad Técnica de Ambato

Fecha: 10 - 04 -2026

Preguntas:

2Qué relacion tiene usted con la estacién del tren de Ingahurco o con este sector?

Bueno, mi relacion principal con el sector es académica, ya que estudio medicina en el campus Ingahurco. Principalmente suelo
transitar por el drea debido a mis actividades universitarias, pero mi relacion directa con la estacion del tren es minima, porque hasta
hace poco no tenia conocimiento de la historia o la situacion actual, solo la habia visto desde lejos.

2 Que significado tiene para usted la estacion del tren de Ingahurco?

Personalmente no habia asociado la estacion con un valor histérico o cultural hasta que me informaron sobre su existencia e
importancia. Ahora entiendo que puede representar un patrimonio histérico y ser un elemento importante en la memoria del sector.
Aunque actualmente visto que esta desaprovechada y olvidada.

- Como percibe actualmente el estado de la estacién y su entorno?
Bueno, para mi el espacio es un lugar abandonado y poco cuidado. La zona transmite inseguridad y falta de mantenimiento. Segun lo
que he podido observary lo que se comenta en el sector; al estar deshabilitado puede atraer actividades delictivas o servir como refugio

para personas con malas intenciones.

. Qué tipo de actividades culturales o recreativas le gustaria que se desarrollen en este espacio?

Seria interesante que se convierta en un espacio seguro y active, donde se pueden realizar actividades culturales como exposiciones,
conocer la historia misma de este lugar; talleres artisticos, ferias, presentaciones que conmuevan que las personas acudan en familia y
también nosotros como estudiantes.

Cree que la rehabilitacion de la estacion podria beneficiar al sector? ;De qué manera?

Si, desde mi punto de vista. Porque podria aportar significativamente al sector como mencionado, ya que al ser un espacio renovado
podria mejorar la seguridad, fomentar la cultura e incluso atraer visitantes y dinamizar la economia local. Puede ser un punto de
encuentro positivo para la comunidad e incluso para los estudiantes.

2 Qué cambios considera necesarios para recuperar este lugar?
Principalmente seria necesario rehabilitar la estructura, mejorar la iluminacion, implementar medidas de seguridad y vigilancia y
convertirlo en un espacio fimcional y atractivo para la comunidad.

. Qué le gustaria que mejore en su entorno para que usted la utilice con mayor frecuencia?

Me gustaria que sea un espacio limpio y activo, con iluminacion adecuada, actividades culturales que conmemoren la historia del tren,
que cuente con dareas principalmente para estudiar y compartir, para que sea un espacio para los estudiantes que son varios en el sector
v que se convierta principalmente en un lugar agradable y seguro. Para que de esta manera sea mds probable que acudan visitantes y
se dinamice la economia del sector:
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Anexo 6. Tablas de calculo estructural

Calculo de columnas

Datos arquitectonicos Cdlculos
L1 3.95 m A.Trib 10.11 m?
L2 4.88 m Carga U. 0.57 | T/m?
L3 2.29 m Pu 6.75 Ton
L4 2.29 m P. resistente 58.91 Ton
CMuertal | 0206 | T/m’ Dem/Cap 0.11
C.Vival | 020 | T/m’ Datos de Columna
Nro. Pisos 1 b 15 COMPACTO
H. entrepiso|  2.80 m h 15 cm COMPACTO
Materiales e 0.50 cm
A 36 ksi K 1.00
f'c 210 |(g/(:r‘|"|2 Area 29.00 sz
E 2100000 | kg/cm” Peso 22.77 | Kg/m
Fy 2530 |kg/cm’ Ix 1017.42 | cm®
Ctte 135.7006 ly 1017.42 cma
Control 1 | 40.34 Sx 135.66 | cm’
Aconcreto | 196 om’ Sy 135.66 | c¢m’
fy 2530 |kg/cm’ Zx 157.75 | cm’
fym 3736 |kg/cm’ Zy 157.75 | em’
E 2100000 I(g/cmz rx 5.92 cm
Em 2593626 | kg/cm’ ry 5.92 cm
Mp v trabe 761 |T-m
Mpr T-m Mp V secund 761 |T-m
Dimensiones de Columna
b 15 cm
h 15 cm
ESPESOR 0.5 cm
PESO 22.8 Kg/m
N° atiezadores b 0 u
Longitud 0 cm
Espesor 0.0 cm
N° atiezadores h 0 u
Longitud 0 cm
Espesor 0.0 cm
Acero A 36
Relleno de Hormigoén NO
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Calculo de columnas de apoyo en “V”

CMuertal
C.Vival

Nro. Pisos

A.Trib

5.67 m?

DIAMETRO

COMPACTO

K

Area 17.05 cm?

Peso 13.39 | Kg/m

E 2100000 | kg/cm? Ix 392.86 | em®

Fy 2530 |kg/cm?® ly 392.86 | cm®

Ctte 135.7006 Sx 56.24 cm?’

Control 1 | 40.34 Sy 56.24 | m®

Aconcreto | 136.2268 | cm? Zx 73.68 cm?

fy 2530 |kg/em® Zy 73.68 | cm’

fym 3956 |kg/cm’ rx 4.80 cm

E 2100000 | kg/cm’ ry 4.80 cm
Em 2683461

DIAMETRO 14 cm
ESPESOR 0.4 cm
PESO 13.4 Kg/m
N° atiezadores b 0 u
Longitud 0 cm
Espesor 0.0 cm
N° atiezadores h 0 u
Longitud 0 cm
Espesor 0.0 cm
Acero A 36
Relleno de Hormigén NO
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Calculo de placa base de columna en “V”

Diserio de placa Base

Pu 3.21 Ton X 3.0 cm
Pu Ton Xh 25 cm
Pu def 3.21 Ton A 50 Ksi
f'c 210 kg/cm’
fy 3513.70 kg/em® | fs 145.03 kg/cm’
Sentido b Sentido h
Mu 4491.002677 kg-cm Mu 4491.00268 kg-cm
Mu kg-cm Mu kg-cm
Mu def 4491.002677 kg-cm | Mudef | 4491.00268 kg-cm
B 20 cm H 20 cm
ql 11.41 Kg/em’ | dl 11.41 Kg /cm”
a2 4.67 Kg/em’ | g2 4.67 Kg /cm’
ook o
m 3.7135 cm n 3.7135 cm
q3 10.15 kg/em® | 93 10.15 kg/cm®
Mu 1515.28 Kg-cm Mu 1515.28017 Kg-cm
Atiezadores Atiezadores
N° atieza. u N° atieza. u
Mu 1515.28 kg/cm’ Mu 1515.28 kg/cm®
Espesor 0.36 cm Espesor 0.36 cm
Dimensiones Placa Base
B 200 mm
H 200 mm
ESPESOR 4 mm
PESO 1.1 kg
N° atiezadores B 0 u
N° atiezadores H 0 u
ESPESOR atiezador 4 mm
Acero A 50
Dimensiones Cabezal de H®
DIAMETRO 25 cm
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Calculo de vigas principales y secundarias

Materiales Datos arguitecténicos
A 36 ksi L viga 229 m
3 2100000 |  kg/em® L. trabe 488 m
fc 210 kg/em® N Vigas 2 u
Ch 10 Ancho Trib 163m NO
C. muerta 0.21 |[Ton/m?
C. viva 0.20 |[Ton/m?
C. ultima 0.57 Tcm,l’m2
L veasmecrAwGuames ]
63306 ke-em
b 5 om . 0.63 T-m
h 10 om ip 220 cm
tf 0.3 om Activador Sl
Area 8.64 cm?2
Ix 112.12 e’ Viga Trabe (Principa
Iy 37.44 o’ L Trabe 4.83 m
Sx 22.42 e N° Cargas 2 u
Sy 14.98 e v2 4.88 m
x 27.80 e’ Pi 3.3 Ton
Zy 17.00 o3 Mu 3.62 T-m
rx 12.98 om Mr 5.06 T-m
ry 4.33 o Dem/Cap 071
D 10 7 oK
w 213 Ton Datos de viga
Wrepartida 093 Ton/m A 36 Ksi
Mu 061 Tm b 10 on A
Apoyo Lateral 1 u h 20 om A
Lb 115 om of 0.6 on
Mr 063 Tm Area .56 cm2
Dem/Cap 0964 Ix 1793.91 cm’
Cortante 107 | Ton Iy 599.03 em’
DATO PARATABLA Sx 179.29 em’
Sx | 28.37 | o’ Sy 119.81 e’
Fx 222.43 em’
fy 2530 kg/em? Ty 7145 em3
Crte 28.81 e 51.91
cfl 15.85 ry 17.33 cm
of2 3.7 D 20 27
owl 40,34 Mpr 871 T-m
ow2 69.72 Vu 8.54 Ton
ho 9.70 om v 17.12 Ton
o [ os [ S
J 014 e’
Cte2 0.00062 fy 2530 keg/cm’
Lr 35 o Crte 28.81
Imin 118 o’ cfl 15.85
esheltez | 155.0312 cf2 3227
ferl 133680.3 owl 40.34
fer2 1.003746 ow2 69.72
for 133680.3 LP 878.91 om
h 0.633064 C.cortel 70.87
Mndef 0.633064 C. corte 2 88.26
h/tw 33.33
Cv 100
Ry 1.30
Muv 66737.2281 | kg-cm
DATO PARA TABLA
Sx 224 | e’
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Cdalculo de conexiones precalificadas vigas secundarias

Datos Arguitectonicos Viga secundaria izquierda Viga secundaria derecha
L1 4.88 m Lviga 2.29 m Lviga 2.29 m
L2 3.95 m Ltrabe 4.88 m Ltrabe 3.95 m
L3 2.29 m N® Vigas 3 u N Vigas 4 u
14 m ancho.Trib_ | 12m | | 2cho.iv | 1o IS
N° pisos 1 u W total 1.60 Ton W total 1.73 Ton
Hentrepiso|  2.80 m W repartida 0.70 T/m W repartida 0.75 T/m
cM 0.206 'u’m2 M ultimo 0.46 Ton-m M ultimo 0.49 Ton-m
cv 0.20 T/ m* M resistente 0.62 Ton-m M resistente 0.63 Ton-m
E 2100000 kg{'cmz Dem / Cap
C ultima 0.57 T/m* Apoyos Apoyos
Datos de Viga Datos de Viga
B 5.0cm SISMICA B 5.0cm SISMICA
: 03 : 03
H 10.0 cm SISMICA H 10.0 cm SISMICA
e 0.3 cm e 0.3 cm
ACERO 36 ksi ACEROQ 36 ksi
Propiedades mecdnicas Propiedades mecdnicas
Area 8.64 cm? Area 8.64 cm?
Peso 6.78 Kg/m Peso 6.78 Kg/m
Ix 112.12 cm® Ix 112.12 cm®
Iy 37.44 em’® ly 37.44 cm’
X 3.60 cm X 3.60 cm
ry 2.08 cm ry 2.08 cm
Zx 27.80 cm? 7x 27.80 cm?
fy 2529.87 kgg’cmz fy 2529.87 kg}cmz
Sx tabla 21 em? Sx tabla 23 em?
Conexion alma alma
Vu 0.80 Ton Vu 0.86 Ton
Electrodo 60 ksi Electrodo 60 ksi
Long. Soldadura | 5.0 cm Long. Soldadura | 5.0ecm
Rs 1.2 Ton Rs 1.2 Ton
RESULTADO RESULTADO

Se debera soldar el alma de la viga con una
longitud de soldadura de 5cm, utilizando un

electrodo E-60

electrodo E-60

Se debera soldar el alma de la viga con una
longitud de soldadura de 5cm, utilizando un

Nota. Tabla de la autora, (2026).
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Conexion angulo simple

|
|

APERNADO APERNADO
Vu 0.80 Vu 0.86 Ton
Alturaplaca (hp) | 10 cm Alturaplaca (hp) | 10 cm
Ancho Placa (bp) 5cm Ancho Placa (bp) 5cm
Espesor (tp) 0.2cm Espesor (tp) 0.2cm
Tw viga 0.3cm Tw viga 0.3cm
Acero placa A 36 Ksi Acero placa A 36
¢ perno 3/8 in ¢ perno 3/8 in
Acero del perno A 36 Ksi Acero del perno A 36 Ksi
¢ perno 0.95 cm ¢ perno 0.95 cm
¢ Agujero 1.27 cm ¢ Agujero 1.27 cm
Area pemo 0.71 cm Area perno 0.71 cm
Q 2.03 Ton Q 2.03 Ton
N° pernos 2 u N® pemos 2 u
Lv 2.0cm OK Lv 2.0cm (0).4
s 6.00 5 6.00
Bloque cortante | 3.84 Ton oK Blogue cortante | 3.84 Ton (0]14
RESULTADO RESULTADO

Se Conecta con una placa -dngulo- de
100x50x2mm con 2 pernos de 0.375pulgadas en
una hilera, a una separacion del borde de 2cm y
una separacion entre pernos de 6cm

Se Conecta con una placa -dngulo- de
100x50x2mm con 2 pernos de 0.375pulgadas en
una hilera, a una separacion del borde de 2cm
y una separacion entre pernos de 6cm

La misma cantidad de pernos de aplica en

ambos elementos a apoyar

La misma cantidad de pernos de aplica en

ambos elementos a apoyar

SOLDADURA SOLDADURA
Vu 0.80 Ton Vu 0.86 Ton
Altura placa (hp) | 10 cm Altura placa (hp) | 10 cm
Ancho Placa (bp) 5cm Ancho Placa (bp) 5cm
Espesor (tp) 0.3cm Espesor (tp) 0.3cm
Acero placa A 36 Acero placa A 36
Electrodo 60 ksi Electrodo 60 ksi
g 0.30 cm g 0.30 cm
RS. longitudinal 4.05 Ton RS. longitudinal 4.05 Ton
RS. Transversal 6.07 Ton RS. Transversal 6.07 Ton
RESULTADO RESULTADO

Se Conecta con una placa -angulo- de
100x50x3mm solamente con soldadura
longitudinal de |la placa, utilizando el electrodo

E-60y una garganta de 3mm

Se Conecta con una placa-angulo- de
100x50x3mm solamente con soldadura
longitudinal de la placa, utilizando el electrodo

E-60y una garganta de 3mm




Vigas Principales
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Viga Trabe Izquierda Viga Trabe Derecha
Long Viga 4.88 m Long Viga 3.95 m
N° Cargas 3.00 u N° Cargas 2.00 u
Tipo BORDE Tipo BORDE
Pi 0.80 Ton Pi 0.86 Ton
Conexion EMPOTRADA Conexion EMPOTRADA
Mu 1.22 Ton-m Mu 0.76 Ton-m
Mresistente 5.06 Ton-m Mresistente 5.06 Ton-m
Dem / Cap
Apoyos
Ch. Corte
Datos de Viga
B 10.0cm SISMICA B SISMICA
e 06 e 06
H 20.0 cm SISMICA H 20.0cm SISMICA
e 0.6 cm e 0.6 cm
ACERO 36 ksi ACERO 36 ksi
Propiedades mecdnicas Propiedades mecdnicas
Area 34.56 cm’ Area 34.56 om?
Peso 27.13 Kg/m Peso 27.13 Kg/m
Ix 1793.91 cm’ Ix 1793.91 cm’
ly 599.03 cm’ ly 599.03 em’
rx 7.20 cm rx 1.20 cm
ry 4.16 cm ry 4.16 cm
Zx 22243 cm’ Ix 22243 an’
fy 2529.87 kg/cmz fy 2529.87 kg/cmz
Sx tabla 76 p— Sx tabla 47 p—
Mpr 8.29 Ton-m Mpr 8.22 Ton-m
Chequeo a corte Chequeo a corte
Vn 17.12 Ton Vn 17.12 Ton
Vu 5.25 Ton Vu 6.05 Ton




Conexion rigida tipo momento entre vigas y columnas metalicas

8.78 Ton-m 8.78 Ton-m
Mpb 5.01 Ton-m Mpb 4.94 Ton-m
Vu 3.43 Ton Vu 3.63 Ton

Acero

tp
ancho placa

ancho placa

hplaca 16.40 hplaca 16.40
Rs 3146 Rs 22.65
Rs(pl-col) 56.47 Rs(pl-col) 56.47
garganta g 0.50 garganta g 0.50
Rs(pl-web) 19.99 Rs(pl-web) 19.99
Ancho agujero 1.00 cm AthO 1.00 cm
agujero
h agujero 1.20 cm h agujero 1.20 cm
Resultados Resultados

Conlaviga A36 de dimensiones bf=10cm, tf=0.6cm,
H=20cm y tw=0.6cm. Soldada mediante un electrodo
E-70, en los patines medinate soldadura CJIP
externamente. Adicionalemente se soldara el alma

La soldadura se larealizard de manera continua en
todos los lados de contacto entre laplacay el alma
mediante un filete de garganta 5Smm . Asi mismo la
soldadura de la placa a la columna sera mediante
soldadura continua CJP. Los Agujeros tendran una
altura de 12mm y estos tendran un ancho de 10mm

de laviga a una placa de 164x60x 7mm. de acero A-50.

Con laviga A36 de dimensiones bf=10cm,
tf=0.6cm, H=20cm y tw=0.6cm. Soldada
mediante un electrodo E-70, en los patines
medinate soldadura OJP externamente.
Adicionalemente se soldara el almade laviga
auna placa de 164x60x7mm. de acero A-36. La
soldadura se larealizard de manera continua
en todos los lados de contacto entre la placa
y el alma mediante unfilete de garganta
5mm . Asi mismo la soldadurade laplacaala
columna serd mediante soldadura continua
CIP. Los Agujeros tendran una altura de

12mm y estos tendran un ancho de 10mm
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Conexion diafragma externo

CONEXION DIAFRAGMA EXTERNO (Momento) CONEXION DIAFRAGMA EXTERNO
(Momento)
Ln 20.00 cm Ln 21.00 cm
ip 1.50 cm tp 1.50 cm
Acero 36 ksi Acero 36 ksi
Mpl 8.78 Ton-m Mpl 8.78 Ton-m
Mecf 14.35 Ton-m Mef 15.54 Ton-m
Imagen conexion Imagen conexion
hd 3.00 cm hd 3.50 cm
Pbf 64.77 Ton Pbf 71.04 Ton
Mbfu 12.57 Ton-m Mbfu 13.78 Ton-m
Mbw u 1.97 Ton-m Mbwu 1.97 Ton-m
Mjcf 14.53 Ton-m Mijcf 15.75 Ton-m
Mecf 14.35 Ton-m Mef 15.54 Ton-m
CHEQUEO CHEQUEO
Patin Patin
Fuerza tension 64.77 Ton Fuerza tensio| 71.04 Ton
E 60 Ksi E 60 Ksi
Rscol (CIP) 265.64 Ton Rscol (CIP) 265.64 Ton
Gargante g 0.40 cm Gargante g 0.40 cm
Rs (p-d) fillete 29.68 Ton Rs (p-d) fillet 30.76 Ton
Rs faltante 35.09 Ton Rs faltante 40.27 Ton
Ln adicional 32.51 cm Ln adicional 37.31 cm
Ln total 52.51 Ln total 58.31
Alma Alma
Vu 6.29 Ton Vu 8.17 Ton
Rs 47.56 Rs 47.56
RESULTADOS RESULTADOS
Conlaviga A36de di j bf=10cm
Con laviga A36 de dimensiones bf=10cm, tf=0.6cm, : T; :cw g:f—zoc € tmiznﬁs:on;s ,f:: d ’
H=20cm y tw=0.6cm. Soldada mediante un electrodo f= d m, TS fm y :-E.Eom. ° d? a
E-60, a un diafragma de acero A-36 de dimenciones mediante un e ectr.o ° , @ un diafragma
L. de acero A-36 de dimenciones Ln=210mm, Ln
Ln=200mm, Ln adicional=326mm y con un espesor de .
, adicional=374mm y con un espesor de 15mm.
15mm. Con soldadura continua CJP de garganta .
. Con soldadura continua CJP de garganta
4dmm entre el diafragmay la columna, y soldadura 4 | di . .
continua tipo filete en todos los lados de mm entre el diafragmay la columna, y
. L . , soldadura continua tipo filete en todos los
interseccion del diafragma con los patines de la ) . .
. L. . lados de interseccion del diafragma con los
viga. Asi mismo entre el alma de la viga y la i . o
patines de la viga. Asi mismo entre el aima
columna.
de la viga y la columna.
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