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RESUMEN

En este proyecto se presenta la necesidad del estudio de las vias urbanas del cantdn
Ambato. Debido a que la infraestructura vial de la ciudad con el paso de los afios se ha
deteriorado y es considerada como un eje fundamental para el desarrollo econémico,

social y productivo de los habitantes.

En el presente proyecto se efectuaron los respectivos estudios para conocer el estado
vial actual de zona urbana del cantdbn Ambato, se inicié con el levantamiento de
informacidn en campo con la utilizacion de fichas de levantamiento de informacion,
de las fallas existentes en las distintas vias. Se determiné las coordenadas geogréaficas
de cada una de las fallas con la utilizacion del equipo GPS, para posteriormente
identificar el nivel de severidad de la falla, ademas de marcar con una serie numérica
ordenada los dafos. Posteriormente se realiz6 la recopilacion de una base de datos y
se obtuvo el nimero total de fallas, a fin de conocer el indice de condicion del
pavimento se realizo el estudio PCI, que permitié tomar una muestra de la zona e
identificar junto con las fallas la condicion en la que se encuentra actualmente la
mayoria de las vias en la ciudad, ademas se hizo un presupuesto referencial del costo

que tendria la reparacion de los dafios encontrados en la zona.

Al culminar el estudio sera entregado al GAD Municipalidad de Ambato para que la
entidad lo utilice en beneficio para la comunidad, ya que serd un aporte de la

Universidad Técnica de Ambato.

Palabras clave: Coordenadas GPS, fallas en pavimento, nivel de severidad, base de
datos, PCI.
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ABSTRACT

This project presents the need for the study of urban roads in the Ambato canton. Due
to the fact that the road infrastructure of the city has deteriorated over the years and is
considered a fundamental axis for the economic, social and productive development

of the inhabitants.

In the present project the respective studies were carried out to know the current road
status of the urban area of the Ambato canton, it began with the collection of
information in the field with the use of information collection sheets, of the existing
faults in the different roads. The geographical coordinates of each one of the failures
were determined with the use of GPS equipment, to later identify the level of severity
of the failure, in addition to marking the damage with an ordered numerical series.
Subsequently, a database was compiled and the total number of failures was obtained,
in order to know the pavement condition index, the PCI study was carried out, which
allowed taking a sample of the area and identifying the condition together with the
failures. In which most of the roads in the city are currently located, a referential budget

was also made for the cost of repairing the damage found in the area.

Upon completion of the study, it will be delivered to the GAD Municipality of Ambato
so that the entity can use it for the benefit of the community, since it will be a

contribution from the Technical University of Ambato.

Keywords: GPS coordinates, pavement failures, severity level, database, PCI.
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CAPITULO I

MARCO TEORICO
1.1. Antecedentes investigativos

1.1.2. Antecedentes

La Ingenieria Civil abarca una extensa area dentro del campo de la construccion en
disciplinas como estructuras, hidraulica y en el particular caso de estudio las carreteras,
las cuales son un elemento fundamental para el desarrollo econdmico y social del pais
complementado por los sistemas de transporte, el cual marca una guia para disminuir
el tiempo de traslado de las personas; permitiendo la conexidon de puntos extremos de
manera directa, siempre considerando normas de ingenieria que certifiquen que es una

via funcional, econémica y estética. [1]

El acondicionamiento vial para el transporte terrestre no solamente esta basado en
calculos, procedimientos, cumplimiento de la reglamentacion técnica vigente en el
estado, asi como también las posibilidades y restricciones que tiene en cuenta el
disefiador. [2] Para alcanzar un Optimo disefio geométrico que involucre sus
delineaciones horizontales, verticales y transversales, sino que ademds conlleva un
enlace directo tanto en el &mbito social, econdomico y ambiental al intersecar la via con

una serie de puntos de paso obligados. [3]

De acuerdo con los disefios geométricos de vias para tener un disefio viable en el
aspecto constructivo, debemos tomar en cuenta las limitaciones que existen debido al
espacio disponible como numero y ancho de carriles, pendientes de los tramos,

longitudes para los giros entre otros. [4]

Uno de los varios factores que influyen en la planeacion, construccion y desarrollo de
una via es sin duda la Topografia, que en obras civiles ha representado
tradicionalmente la solucidn ante las exigencias de precision y detalle que requieren
los planos. Los estudios fotogramétricos a partir de drones presentado un
extraordinario apoyo, generando asi productos geoespaciales de gran exactitud y

contenido. [5]



1.1.3. Justificacion

La Red Vial en el Ecuador se encuentra marcada por un lento proceso de cambios,
oportunidades de construccion, ampliacion y mejoras fisicas de vias; sin embargo,
debido a un constante abandono de actividades en cuanto a conservacion y
mantenimiento se ha generado una pérdida de perspectiva. Por ende, una
infraestructura vial en Optimas condiciones es fundamental ya que permite el
movimiento de bienes, servicios y personas; por lo tanto, estd relacionada con el

desarrollo de la economia. [6], [7]

Por esta razon es necesario que la infraestructura vial tenga un mantenimiento continuo
y oportuno. Ecuador debido a su geomorfologia distintiva se ve amenazada en la red
vial por terremotos, deslizamientos, fallas geoldgicas, ademds se puede visualizar la
afectacion por los distintos eventos ambientales. El Ministerio de Transporte de Obras
Publicas (MTOP) entre los afos 2015-2019 ha invertido un total de $ 88 millones en

reparacion de danos y mantenimiento de carreteras. [7]

El Gobierno Provincial de Tungurahua realiza constantemente trabajos de
mantenimiento vial en la zona urbana y rural, cumpliendo asi el articulo 263 de la
Constitucion de la Republica del Ecuador del COOTAD “que establece como una de
las competencias exclusivas de los gobiernos provinciales la de planificar, construir y
mantener el sistema vial en el &mbito provincial, que no incluya las zonas urbanas”,
asi también el articulo 267 “que determina como una de las competencias exclusivas
de los Gobiernos Parroquiales Rurales la de planificar y mantener, en coordinacion

con los gobiernos provinciales, la vialidad parroquial rural ”. [8]

Este trabajo tiene como primordial objetivo la evaluacion del sistema vial urbano de
la ciudad de Ambato, para lo cual se hard una inspeccion visual, para poder conocer el
estado en el que se encuentra el pavimento de las calles y avenidas, la existencia de
aceras y bordillos y sus elementos acorde al tipo de via identificada. Se empleara la
normativa MTOP la que contribuird a la clasificacion segln su tipo y el nivel de dafio
que tengan las vias a evaluar. Todo esto con el fin de recolectar la suficiente

informacion para que posteriormente se tome acciones de mantenimiento en las vias



que posean algun tipo de dafio severo, y de esta forma ayudar a la ciudad para que

pueda tener vias de mejor calidad favoreciendo al turismo y el comercio zonal.

1.1.3. Fundamentacion Teorica

1.1.3.1. Topografia

Es una ciencia que analiza el espacio real y la forma grafica del entorno seleccionado,
con base en los cdlculos numéricos e informacion fisica; se realiza para la
representacion de un relieve o superficie de un elemento a través de los elementos del
espacios [9]; estos pueden ser dos distancias y una elevacion o puede ser con una
distancia y una direccion [10] es decir estudia los métodos y procedimientos para

realizar mediciones sobre un terreno y plasmarla en una representacion grafica.

1.1.3.2. Ubicacion Geografica

La localizacién geografica de un punto, la misma que se lo realiza aplicando uno de

los dos pardmetros que se menciona a continuacion:

e Coordenadas geograficas en formato Latitud y longitud.

e Coordenadas UTM (x,y)

Haciendo que de esta manera el punto sea Unico, que sea perfectamente identificado

y finalmente que permita referenciar la coordenada z. [11]

1.1.3.3. Levantamiento Topografico

Son las acciones necesarias realizadas en campo de trabajo para la recoleccion de
informacion fisica (puntos, lineas o poligonos) basado en un sistema de informacion
geografica para representar los datos obtenidos en un plano. Este tipo de levantamiento
es util para proyectos con longitudes menores a 30 km, caso contrario de debera utilizar

un levantamiento geodésico en el cual considera el efecto de la curvatura terrestre. [9]



1.1.3.4. Sistema de Coordenadas WG84

WGS84 (World Geodetic System 1984) el sistema fue creado en el mismo afio y es
valido hasta hoy en dia, siendo una de las coordenadas geodésicas que se utiliza de
caracter mundial como un sistema de coordenadas de referencia, con una finalidad de
sefialar un punto cualquiera sobre la tierra mediante tres unidades X, y, z. este sistema

es adoptado por todos los equipos de topografia. [12]

1.1.3.5. Planimetria

Esta es una de las disciplinas que hace referencia a los instrumentos y métodos la
proyeccion en un plano horizontal, y la ubicacion de los puntos mas importantes del
terreno.

Trabajos que se realizan en una planimetria:

e Areas o superficies
e Division de terrenos.

e Replanteo. [9]

1.1.3.6. Altimetria

Es aquella que determina la elevacion entre dos o mas puntos de nivel del terreno en
funcion o respecto a una superficie de referencia (msnm). Se dice que dos o0 més puntos
estan a un mismo cuando estan a una elevacion o cota, en caso de que no cumpla este

parametro existe un desnivel.
Meétodos de nivelacion:
Métodos indirectos

e Nivelacion trigonométrica

e Nivelacion barométrica



Método directo
Nivelacion diferencial. [10]

1.1.3.7. G.P.S.

El GPS es un sistema de localizacion, que se ha venido tomando cada vez mas
como herramienta civil, ya que en sus inicios comenz6 como una herramienta
militar, que permite determinar de manera precisa la posicion, de un punto a través
de una triangulacion de altitud, longitud y latitud, que se genera en funcion de

sistemas de navegacion de 24 satélites artificiales. [13]

1.1.3.8. Estacion total

Es un equipo topografico bastante completo, ya que posee un potente laser que lo
dota de una gran precision hasta una distancia de 4000m si es que es utilizado con
prisma, este equipo ostenta una precision angular de 5” con una bateria recargable
de larga duracion, potenciada con el software de levantamiento MAGNET Field el
cual funciona con el sistema operativo de Windows CE. Ademas, esta estacion
tiene la capacidad de realizar la medicion sin prisma, pero hasta una distancia
maxima de 500m. Es un equipo bastante rapido debido a que el tiempo de medicion
es realizado en cuestion de segundos, ya que sus caracteristicas proporcionan
rapidez en sus resultados, sumado a esto la estacion posee una memoria interna de

500mb, un puerto USB y Bluetooth. [14]

1.1.3.2. Pavimento

El pavimento es el conjunto de capas superpuestas relativamente horizontales, las
cuales estan técnicamente disefiadas y construidas con materiales apropiados y
debidamente compactados. Estas estructuras en capas se apoyan en la subrasante

de la carretera obtenida por el movimiento de tierras durante el proceso de
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exploracion y resisten adecuadamente los esfuerzos de las cargas de trafico

repetidas durante el disefio de la estructura del pavimento. [15]

1.1.3.2.1. Conservacion Vial

La conservacién vial, estd comprendida por un andlisis técnico sobre el
comportamiento del pavimento. Se realiza a través de la recoleccion de datos que
determina diferentes tipos de fallas con el objetivo de proponer un plan de
mantenimiento a la via, procurando preservar de esa manera la estructura del

pavimento, su nivel de servicio y costos operativos. [16]

1.1.3.2.2. Ciclo de vida de los pavimentos

Debido a diferentes factores que actiian sobre el pavimento (como el agua o el
trafico), el pavimento sufre un proceso de deterioro permanente, afectando mas o
menos a la calzada, pero su efecto es permanente y acaba deteriorandose hasta tal
punto que puede volverse intransitable. El deterioro de un pavimento es un
proceso de diferentes etapas, desde un deterioro lento e insignificante en la etapa
inicial, hasta una etapa critica donde ya no esta en buenas condiciones, y luego se

deteriora rdpidamente hasta su completa descomposicion

A Figura 1: Condioon da e wa a0 manisnemento

Fase B Fase Fase Fase D
ct <2

Fhias oTRAS Pu be g Pe Lom—.

ESTADO DEL CAMINO

ANCS DESDE TERMINACION DEL CANING (INDICATIVO)

Gréfica 1. Mantenimiento Rutinario de Caminos con Microempresas, Manual Técnico
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Fuente: Mantenimiento Rutinario de Caminos con Microempresas Guia Conceptual Oficina Internacional del

Trabajo Oficina Subregional para los Paises Andinos. [17]

1.1.3.2.3. Tipos de pavimentos

1.1.3.2.3.1. Pavimento Flexible

El pavimento flexible se genera con base a una carpeta bituminosa la cual se encuentra

por lo general apoyada encima de dos capas que no son rigidas; la subbase y la base.

Sin embargo, estas capas pueden prescindir de cualquier capa, depende de la necesidad

en obra. [15]

Subbase Granular

Capa de transicion: Una subbase bien disefiada impide la penetracion de los
materiales constituidos por la base junto a la subrasante. La cual actia como
filtro de la base impidiendo la contaminacion de los finos de la subrasante
Disminucion de la deformacion: Los cambios volumétricos de la capa de la
subrasante, que estan asociados a cambios en su contenido de agua y cambios
externos de temperatura, pueden absorber junto con la capa de la subbase,
impidiendo que exista un reflejo en la superficie de rodamiento.

Resistencia: La subbase debe soportar los esfuerzos que transmiten las cargas
de los vehiculos a través de las capas superiores, transmitiendo asi a un nivel

adecuado de la subrasante. [15]

Base Granular

Su funcion fundamental es la resistencia de la base granular de un pavimento,

considera por proporcionar un elemento resistente que transmita a la subbase y a la

subrasante las cargas que se producen debido al transito de intensidad apropiada. [15]

Carpeta Asfiltica

Superficie de rodadura: la carpeta debe proporcionar una superficie uniforme
y estable al transito, de textura y color conveniente y resistir los efectos
abrasivos del transito.

Resistencia: completa la capacidad estructural del pavimento.



e Impermeabilidad: Debe impedir lo maximo posible el paso del agua al

interior del pavimento. [15]

1.1.3.2.3.2. Pavimento Rigido

Se caracterizan principalmente, porque la estructura principal es una losa de concreto
de cemento Portland, apoyadas sobre la subrasante o de algun otro material. Por su alta
rigidez, alivia tensiones de las capas subyacentes a través de su resistencia a la flexion.
Ademas, el concreto soporta en cierto grado los esfuerzos de tension aun cuando se
presenten zonas débiles en la subrasante. Su capacidad depende de la resistencia de la

losa, por lo que las capas subyacentes tienen poca influencia. [18]

Subbase

Su finalidad es evitar la accion de bombeo en las juntas, grietas y extremos del
pavimento. Bombeo de fluencia del material fino junto con el agua debido a la
infiltracion de este por juntas de las losas, haciendo que se licte el suelo fino de la
subrasante facilitando la evacuacion a la superficie de baja presion por las cargas

circulantes.

Se aprovecha como capa de transicion y suministrar un apoyo uniforme, estable y
permanente del pavimento. Se aprovecha en trabajos de pavimentacion, también,
mejora el drenaje reduciendo al minimo la acumulacién del agua, controlando cambios

volumétricos de la subrasante mejorando su capacidad de soporte. [15]

1.1.3.2.3.3. Pavimentos Articulados

Compuestos por una capa de rodadura, caracterizada por estar elaborada con bloques
de concretos prefabricados, también llamados adoquines, su espesor es uniforme e
igual entre si. La cual permite que pueda ir sobre una capa delgada de arena junto con
una capa de base granular, o a diferencia de esta, sobre la subrasante, dependiendo de

la calidad, magnitud y frecuencia de las cargas. [15]



Base
Estd colocada entre la subrasante y la capa de rodadura, da un mayor espesor y
capacidad estructural al pavimento. Debido a que puede estar compuesta por dos o mas

capas de material seleccionado. [19]

Capa de arena:
Capa de poco espesor, de arena gruesa y limpia colocada de manera directa sobre la

base; sirve de asiento a los adoquines y como filtro para el agua.

Adoquines

Resistencia adecuada que soporta las cargas de transito y su desgaste

Sello de arena
Conformada por arena fina, la cual actia como llénate de las juntas entre los

adoquines; sirve como sello y favorecen al funcionamiento del mismo. [15]

Anomalias en el Pavimento

Las fallas provocadas en pavimentos surgen de una manera gradual y progresiva.
Cuando existe una indicacion de desempetio insatisfactorio de pavimento, a esto es lo
que llamamos “falla” o “dafio”, cuando surgen este tipo de imperfecciones es necesario
a través de la observacion, tomar decisiones correctivas para retardar o neutralizar este

proceso de desgaste con el fin de alargar la vida util del pavimento. [20]

1.1.3.2.4. Daiio en pavimentos Flexibles

Pavimento Flexibles y Mixtos: Los pavimentos flexibles estan formados por una o
mas capas asfalticas como carpetas o tratamientos superficiales, los cuales estan
apoyadas sobre capas de base y subbase que estan formadas de materiales granulares,
corregidos o estabilizados con diversos agentes, como cemento, cal, material
bituminoso, etc. [21] En el caso de pavimentos flexibles, o sobre losas de hormigon,
tratandose de pavimentos mixtos. Los modos de falla que se pueden dar dentro de esta

categoria son los siguientes:



1.1.3.2.4.1. Deformaciones Permanentes

Son distorsiones o variaciones del perfil transversal y/o longitudinal del pavimento,

las cuales son:

Ahuellamiento.- Se dan cuando existe una depresion longitudinal mayor a 6 metros a
lo largo de las huellas de canalizacion del transito. Es originado debido a las cargas de
transito permanentes como consecuencia de una insuficiente estabilidad de las mezclas
asfalticas, poca estabilidad de las capas del pavimento, espesores de pavimento
insuficientes para las repeticiones de carga soportadas o un incremento abrupto en las

cargas del transito. [20]

Grafica 2. Ahuellamiento de Severidad Baja

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Hundimiento.- Es cuando en un area localizada del pavimento existe una depresion o
descenso de la superficie original. Esta se puede dar internamente en la calzada o en
los bordes de la misma, suele ser detectada por la acumulacion de agua después de las

luvias. [20]
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Grafica 3. Hundimiento de severidad alta.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Corrugacion.- Cuando existen ondulaciones que forman crestas y valles que tienen
direccion perpendicular al trafico en la superficie del pavimento, a esto es lo que se
denomina corrugacion, este movimiento plastico tiene una separacion de cresta a cresta

menor a 3 metros, por lo general se encuentra en un rango de 0.6 a 0.9 metros. [20]

Grafica 4. Corrugacion severidad alta.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Corrimiento o Desplazamiento.- Se define a un movimiento plastico el cual logra
que el material se levante o se mueva, es caracterizado por que la capa o mezcla

asfaltica se mueva y forme cordones laterales. [20]
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Grafica 5. Corrimiento de severidad alta.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Hinchamiento.- Es una alteracion en la via causada por un abultamiento en la
superficie del pavimento, se puede dar de dos maneras, sobre una pequefia area de la
superficie, o en forma gradual de onda, de mas de tres metros de longitud. En los dos

casos se puede tener agrietamientos.
Fisuras.- Es una intermitencia en el material o un rompimiento de una superficie.

Fisura Longitudinal.- Es paralelo al eje de la calzada y se extiende a través de la
superficie del pavimento. Debe ser tomada en cuenta para evitar su multiplicidad, es
decir que no extienda a ramificaciones de la misma, la ubicacion de esta falla es

fundamental en la evaluacion. [20]

Grafica 6. Fisura severa alta longitudinal.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),
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Fisura transversal.- La fisura transversal se da de manera perpendicular al eje de la
calzada y se extiende a través de la superficie del pavimento. En ocasiones las fisuras
transversales se distribuyen entre 5 y 20 metros, también pueden sufrir del fendmeno

de multiplicidad. [20]

Grafica 7. Fisura transversal severa.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Fisura en bloques.- Son roturas que se forman como poligonos en muchos de los
casos de manera rectangular, se encuentran interconectados y se dividen encima de
una superficie que puede ser pavimento. Es importante recalcar que este fenomeno no
estd asociado a las cargas de transito, pero si pueden agravar el problema de esta falla.
[20]

Grafica 8. Fisura en bloques de severidad alta.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”
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Fisuras tipo piel de cocodrilo.- Son fisuras que tienen forma de poligonos irregulares
interconectados entre si, dichos poligonos tienen angulos agudos y su dimension
mayor es normalmente inferior de 0.30 metros. Este tipo de fisuras se dan

generalmente por las solicitaciones de transito lo que en el futuro se convierte en fatiga.
[20]

Grafica 9. Fisura de piel de cocodrilo.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Fisuras por reflexion de juntas.- Se suele dar con mayor regularidad en pavimentos
de caracter mixto, en donde la una capa es asfaltica y se encuentra sobre una losa de
hormigdn en donde se visualizan las fisuras, bajo una proyeccion ascendente, mediante

la capa asfaltica entre las juntas del pavimento de un material de hormigén. [20]

Gréafica 10. Fisuras refleja severidad baja.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”
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Fisura de arco.- Posee una forma como luna en su cuarto menguante, con los extremos
puntas hacia afuera de la direccion del trafico; son comunes en los sectores en donde
se da el cambio de direccion del trafico o existe frenado. Algunos autores las

denominan fisuras por resbalamiento. [20]

Grafica 11. Fisuras en arco.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Exudacion.- Es una pelicula de material bituminoso que se presenta en la superficie
del pavimento, forma una superficie brillante, cristalina y reflectora y llega hacer

pegajosa.

[22]

Gréfica 12. Exudacion.
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Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Agrietamiento de bloque.- Son grietas que se visualizan en el pavimento como
pedazos interconectados, sus dimensiones mas comunes son de 0,30 x 0,30 m; su
origen se da debido a la contraccion del concreto asfaltico y las modificaciones en la

temperatura. [22]

Graéfica 13. Grietas en bloque.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Grieta de borde.- Ocurre en pavimento con superficie asfaltica construidos sobre una
losa de concreto de cemento Portland. Son causadas principalmente por el movimiento
de la losa de concreto de cemento Pértland, inducido por temperatura o humedad, bajo

la superficie de concreto asfaltico [22].

Gréfica 14. Grietas en borde.
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Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Grieta de deflexion de junta.- Ocurre en pavimento con superficie asfaltica
construidos sobre una losa de concreto de cemento Portland. Son causadas
principalmente por el movimiento de la losa de concreto de cemento Portland,

inducido por temperatura o humedad, bajo la superficie de concreto asfaltico [22].

Graéfica 15. Grietas de reflexion de junta.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Desnivel carril/berma.- Se establece a la diferencia entre la Berna y el borde del

pavimento. Este dafo se genera debido a una erosion de la berma. [20]
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Gréfica 16. Berma.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Parcheo.- Es un area de pavimento la cual ha sido remplazada con material nuevo para

reparar el pavimento existente, pero aun asi se considera un defecto porque provoca

una rugosidad. [22]

Gréfica 17. Parcheo.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Pulimento de agregados.- El agregado en la superficie se vuelve suave al tacto, la

adherencia con las llantas del vehiculo se reduce considerablemente. [22]
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Grafica 18. Pulimento de agregados.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Huecos.- Se les conoce a las depresiones de tamafio pequefio que se forman en la
superficie del pavimento, frecuentemente con diametros que no sobrepasan los 0.90 m

y bajo una forma de tazén, su tamafio puede ir en aumento si se acumula agua. [22]

Gréafica 19. Huecos.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Grieta parabélica.- Se genera cuando existe un cierto frenado o también conocido

como deslizamiento en forma de media luna formando grietas. [22]
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Gréfica 20. Grieta parabdlica.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Desprendimiento de agregados.- Se determina a la pérdida del pavimento en una
superficie determinada en donde el ligante asfaltico se ve perjudicado por las particulas
sueltas del agregado. Este dafio se da debido a un ligante asfaltico que se ha

endurecido. [22]

Gréfica 21. Desprendimiento de agregados.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

Depresion.- Su causa principal es el hundimiento de la capa subrasante, en donde se

ven formadas rugosidades y se ven invadidas por el agua causando un hidroplano. [22]
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Grafica 22. Depresion.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

1.1.3.2.5. Daiio en pavimentos Rigidos

El pavimento se confirma por hormigén hidrogenado en donde la superficie es de
apoyo, distribuyendo la carga del auto hacia un nivel inferior mediante la superficie de
la losa y las losas adyacentes bajo la ayuda de la carga directa. Con base en esta rigidez,
se distribuye las cargas verticales encima de grandes superficies en bajas presiones.
Sin embargo, se da la excepcion en los bordes de las placas y las uniones que no poseen
pasadores, en donde se genera una deformacidn eldstica casi insignificante. Este

pavimento provoca una deformacion en la capa sin dafiar a su estructura. [23]

1.1.3.2.5.1. Fisuras

Fisura Longitudinal: Se lo determina como una falla lineal en la losa, por lo general
es paralela al eje del pavimento, y se divide desde dos a tres placas. Estas pueden
generar junto a ranuras de contacto, la linea de piso y el centro de una losa (bajo la

ausencia de costuras longitudinales), su ubicacion refleja a menudo una falla creada.

[20]
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Gréfica 23. Fisura sellada.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Fisura Transversal y/o Diagonal: Una fisura diagonal se la establece como una grieta
en la losa que se produce desde un eje perpendicular, dividiendo a la losa en dos o tres.
Esto se presenta cuando una junta se presenta de manera transversal bajo una distancia
determinada, presentando una falla. Estas fracturas de remplazo en una articulacion

frecuentemente son activas [20].

Graéfica 24. Fisura transversal severidad baja.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Fisura de Esquina: Es una fractura en una distancia menor a 1,80, en donde a cada

lado del canto se da un corte, siendo una medida a partir de su angulo. Se ve extendido
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de manera vertical por todo el espesor en el tablero. Estas grietas en las esquinas no
deben ser confundidas como descascarillado, por lo que de manera normal se
extienden a 0,30 m a cada lado de las juntas y se cortan como se expresd con

anterioridad en angulo, sin afectar al espesor. [20]

Grafica 25. Fisuras de esquina severidad media.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Fisura Multiple: Las losas de hormigoén fisuradas forman una amplia red, conectando
fisuras longitudinales, transversales y/o diagonales, dividiéndolas en 4 o mas losas.
Este es un sintoma de deterioro de la integridad del pavimento mas grave que con o

sin grietas, lo que le da su nombre especifico. [20]

Gréfica 26. Fisura multiple.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”
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Fisura Erratica o Inducida: Las grietas inestables, el desarrollo de grietas en los
pavimentos son causados por factores relacionados con la distribucion inadecuada de
juntas o la insercion incorrecta de estructuras y otros elementos en las losas. En el
primer caso, suelen garantizar la continuidad del sistema de conexion de carriles
adyacentes. En este ultimo caso, aparecen como grietas alrededor de la estructura o

desde la parte superior de la estructura hacia las juntas. [20]

Gréfica 27. Fisura inducida (Sustituye Junta).

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

a

Gréfica 28. Fisura inducida (Estructura Fija).

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Escalonamiento de junta: Escala es la diferencia de nivel a través de la junta. Algunas

causas comunes que la originan son:

1. Asentamiento debido una fundacién blanda.
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2. Bombeo o erosion del material debajo de la losa.

3. Alabeo de los bordes de la losa debido a cambios de temperatura o humedad. [22]

Graéfica 29. Escalonamiento de junta.

Fuente: Universidad Nacional de Colombia, “PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) PARA PAVIMENTOS
ASFALTICOS Y DE CONCRETO EN CARRETERAS”

1.1.3.2.5.1. Deformaciones

Deformaciones de Superficie por Descascaramiento: La superficie de la losa se
fisura por la separacion de las pequefias o grandes losas de hormigon que la componen,
afectando habitualmente a un canto de 6-1 13 mm. Son causados por los efectos del
trafico y el clima en el pavimento, y la construccion del pavimento conduce a defectos

evidentes debido a una ingenieria y un control de calidad muy deficientes. [20]

Gréafica 30. Descascaramiento.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas).”
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Deformaciones de Superficie por Desprendimiento/ Peladura: Debido a la pérdida
de materiales finos, el pavimento se desmorona gradualmente y se separa del
hormigon, lo que da como resultado superficies de apoyo &speras y eventualmente
pequefios huecos. Son causados por los efectos abrasivos del movimiento sobre

hormigoén de mala calidad y no son muy duraderos. [20]

Graéfica 31. Peladura severidad baja.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

Deformaciones de Superficie por Pulimiento Superficial: La superficie de apoyo es
demasiado lisa debido a la accion pulidora de los aridos que la forman. La adherencia
al neumatico se reduce significativamente; esta reduccion de la friccion o de la
resistencia al deslizamiento puede llegar a un nivel que puede poner en peligro la
seguridad del trafico. El proceso de pulido se debe principalmente al trafico de
abrasivos, que pueden desgastar la superficie del hormigon, especialmente si es de

mala calidad. [20]

Gréafica 32. Pulimiento.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas)”
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Deformaciones de Superficie por Fisura Plastica o de Contraccién: Las grietas se
forman en la superficie del hormigén fresco poco después de su colocacion, debido a
que el material se retrae mientras ain se encuentra en estado plastico. Por lo general,
aparecen como fracturas capilares discretas, distribuidas al azar como pequeiios puntos
brillantes, pero en cambio, a veces forman un area de fractura interconectada muy

pequeia. En cualquier caso, se aplican inicamente a la parte superior de la placa. [20]

Gréfica 33. Fisura plastica aislada.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”

. . ] - -.-;{L.:_?__—_
Gréfica 34. Fisura plastica en malla.

Fuente: Departamento de Administracion y evaluacion de pavimentos, “Identificacion de fallas en pavimentos y

técnicas de reparacion (Catalogo de fallas),”
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1.1.3.2.6. Daiio en pavimentos Articulados

Actualmente existen tipos de dafios en el pavimento flexible o estructura vial, cada una
de estas fallas tiene su propia dificultad y el cual necesita su especifico tratamiento y
costo. Los dafios se clasifican en 5 partes las cuales son fisuras, deformaciones,

perdidas de las capas de la estructura, dafios superficiales y por ultimo otros dafios.

Desprendimientos: Es un fallo que se produce por un desplazamiento de vehiculos en
el cargamento rotativo. Para la prevencion es importante la fabricacion de los bloques

en margenes achaflanados en su érea.

Abultamiento: Son levantamientos o protuberancias que se presentan en la superficie
del pavimento, se generan por los cambios volumétricos de la subrasante y se

generalmente se presentan en suelos expansivos.
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Grafica 35. Abultamiento en pavimento articulado.

Fuente: Andlisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Ahuellamientos: Depresion que se presenta a lo largo del sentido del trafico, bajo las
huellas de los vehiculos, causados por las cargas del transito, consolidacién de las
capas subyacentes, inadecuada compactacion de las capas estructurales y

aparcamiento de vehiculos pesados por prolongado tiempo. [24]

Depresiones: Son hundimientos localizados en forma circular o semejante a ella, sin
desprendimiento de material, se da por asentamientos en el suelo de fundacion, fallas
en la capa de arena cuando las particulas de ésta se desgastan y un mal drenaje o falta

de mantenimiento. [24]
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Grafica 36. Depresion en pavimento articulado.

Fuente: Analisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Desgaste superficial: Es la perdida de finos en la superficie del adoquin, creando una
textura superficial rugosa, se forman cavidades y deja expuesto el agregado grueso, se
da por la baja calidad en la fabricacion de los adoquines, abrasion de las llantas y la

exposicion constante a flujos de aguas y presion. [24]

Gréfica 37. Desgaste superficial en pavimento articulado.

Fuente: Anilisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Perdidas de arena: Aparicion de particulas alrededor de los adoquines, se genera por
el arrastre de material fino por expulsion de agua de los vehiculos, juntas abiertas y el

desplazamiento de juntas. [24]
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Grafica 38. Perdidas de arena en pavimento articulado.

Fuente: Anélisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020

Desplazamiento de borde: Son corrimientos localizados de los adoquines junto a los
elementos del confinamiento, a causa de una falla localizada en un lugar de
construccion del elemento, inadecuada construccién y disefio de elemento de

confinamiento. [24]

Graéfica 39. Desplazamiento de borde en pavimento articulado.

Fuente: Andlisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Desplazamiento de juntas: Los adoquines se apartan de su alineamiento inicial,
Generalmente se da en la hilada de adoquines rectos, en zonas de frenado, sitios de
alta pendiente y por falta de confinamientos transversales o por una distancia

inadecuada. [24]

30



Gréfica 40. Desplazamiento de juntas en pavimento articulado.

Fuente: Analisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Fractura o fracturamiento: Son corrientes localizados en los adoquines junto a los
elementos de confinamiento, causado generalmente por el inadecuado espesor de los
adoquines y capas de apoyo, deficiencia en la calidad de los materiales de la capa de

apoyo de los adoquines y paso de cargas extraordinarias. [24]

Gréfica 41. Fracturamiento en pavimento articulado.

Fuente: Analisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Fractura de confinamientos externos: Es el deterioro parcial o total de los
confinamientos externos. En estado de deterioro avanzado, se presenta perdida de
material, permitiendo la incrustacion de particulas y objetos extrafios al pavimento.

[24]
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Grafica 42. Fracturamiento de confinamientos externos en pavimento articulado.

Fuente: Anélisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Fractura de confinamientos internos: Es el deterioro parcial o total de los
confinamientos internos. En estados avanzados de deterioro se presenta pérdida de
material, permitiendo la incrustacion de particulas y objetos extrafios al pavimento,
causado por la fatiga provocada por el paso del transito, baja calidad de materiales,
impacto de las llantas de los vehiculos, invasion de vegetacion y retraccion del

concreto. [24]

Grafica 43. Fracturamiento de confinamientos internos en pavimento articulado.

Fuente: Andlisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-
Piura. (2020)

Escalonamiento entre adoquines: Es el cambio brusco de nivel entre hiladas de
adoquines causado por errores en la construccion, torsion por cargas de transito, patron

de colocacion de adoquines inapropiado. [24]
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Grafica 44. Escalonamiento de adoquines en pavimento articulado.

Fuente: Analisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

Escalonamiento entre adoquines y confinamientos: Es el cambio brusco de nivel
entre los elementos de confinamientos y adoquines se da debido a la variacion del nivel
superior del elemento de confinamiento con los adoquines al momento de la
construccion y la cosa de la rasante del adoquinado quedé en el nivel superior, o en su

defecto, en el nivel inferior al elemento de confinamiento en la etapa de construccion.

[24]

Grafica 45. Escalonamiento de adoquines y confinamientos en pavimento articulado.

Fuente: Andlisis de las patologias en el pavimento articulado de la Avenida Grau del distrito Mancora-Talara-

Piura. (2020)

1.1.3.3. Ministerio de Transporte y Obras Publicas
El ministerio de transporte y obras publicas es el encargado de ofrecer una red vial

segura y eficiente para el pais.
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El presente proyecto se concentra en el estado de la red vial del canton Ambato por lo
cual se hace énfasis a las especificaciones emitidas por el MTOP con relacion al
mantenimiento vial, La serie de operaciones de mantenimiento vial al que debe estar
sometido un camino son varios los cuales se determinan a medida de la demanda de

las vias.

E1 MTOP cuenta con once secciones que presentan las operaciones en que se encuentra

divida el manual de mantenimiento vial.

e Alcance y Definiciones

e Faja Vial

e Movimiento de Tierra

e Drenaje

e Pavimentos Asfalticos

e Pavimentos de Hormigén

e Caminos de Grava y Suelos Naturales
e Puentes y Estructuras

e Seguridad Vial

e Otras Operaciones

e Operaciones Auxiliares, Especificaciones y Manejo Ambiental.

Las secciones que se presentan de manera mas frecuente en el proyecto a desarrollar

son las que se encuentran resumidas a continuacion:

Limpieza de faja
La operacion consiste en la remocion de vegetacion u cualquier otro elemento existente

que se encuentre dentro del area de la faja vial.

Reconstruccion de la plataforma
La operacion esta dirigida a la restauracion de la plataforma de la via, es decir a reparar
socavaciones que hayan sufrido el camino al igual que las erosiones o alguna otra

anomalia presente en la via que afecte la seguridad y fluidez de los autos en la misma.
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Sellado de grietas
La operacion esta encargada de cubrir con asfalto todas las clases de grietas o fisuras
presentes en la capa asfaltica de las vias, para evitar su deterioro debido a la infiltracién

de agua y oxidacion del asfalto.

Bacheo superficial

La operacion se lleva a cabo exclusivamente cuando los dafios estén presentes solo
sobre la capa de rodadura asfaltica, es decir el arreglo de baches y la reconstruccion
del pavimento en mal estado solo se realizara si las demas capas de la carpeta asfaltica

se encuentran en buenas condiciones.

Bacheo profundo
La operacion se encarga de la reconstruccion de dafios severos presentes en la capa de
rodadura y que afecte también a la estructura de la carpeta asfaltica, como puede ser

dafios en base y subbase, reemplazando las zonas de pavimento afectadas. [25]

1.1.3.4. Plan de Ordenamiento Territorial de Ambato.
Linea estratégica de movilidad, conectividad y transporte
Ambato es la principal ciudad de la provincia de Tungurahua y cuenta con una red vial
asfaltada en un 90% de su totalidad y con un estado eficiente en sus servicios,
ofreciendo a los pobladores de la ciudad, seguridad vial y promoviendo la movilidad

de la misma. [26]

1.1.3.5. Mantenimiento vial
Se entiende como aquel proceso en el cual se debe incluir la ejecucion de algunas
actividades de obras determinadas y de ciertas instalaciones de manera permanente y

continua en el tiempo en todos los tramos que componen una red vial. [27]

Mantenimiento rutinario

Es aquel proceso que tiene como finalidad la reparacioén o reconstruccion localizada
de defectos o alteraciones en la pare superficial de la rodadura y de las bermas en una
carretera. Este procedimiento puede aplicarse una o varias veces dentro de un periodo
de 12 meses; sin embargo, esto dependera de las condiciones (especificas) en las cuales

se encuentre la carretera. [28]
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Mantenimiento periddico

Se trata de una agrupacion de acciones o procedimientos que deben realizarse en
periodos de mas de un afio, hablando de manera general. Este proceso se estructura de
11 acciones dentro de las cuales se encuentran de manera principal prevenir que
existan problemas que puedan agravarse y causen danos de mayor magnitud. Otra de
estas acciones es conservar y proteger aquellas caracteristicas externas de la via con el
fin de mantener una estructura fuera de dafos e intervenir en la rectificacion de algunos
defectos mayores. Se puede considerar a la reconformacion de la plataforma de la
carretera como una de las actividades mas utilizadas, junto con la recomposicion de

algunos componentes que conforman una via. [29]

1.1.3.6. Rehabilitacion

La rehabilitacion se define como la restauracion del pavimento con la intervencion de
acciones técnicas y trabajos correctivos en los tramos seleccionados para dotarlo al
pavimento de buena capacidad estructural, aumentar la calidad y capacidad de la
superficie de rodadura para ello esta procede en caminos demasiado deteriorados
previa a una demoliciéon de la estructura existente la cual se agrupa en varias

actividades contenidas en:

e Restablecer la capacidad estructural y la calidad de la superficie de rodadura.
e Mejorar el sistema de drenaje

e Sistema de sefalizacion. [30]

1.1.3.7. Evaluacion de Pavimentos

Los pavimentos son estructuras las cuales dentro de la fase de evaluacion debe ser
objetiva para conocer el estado actual y situacional de la superficie del pavimento para
posterior poder tomar medidas correctivas dentro de lo que corresponde a su

reparacion y mantenimiento vial. Existen 3 tipos de evaluaciones:

e Evaluacion Inicial. - en muy importante realizar una investigacion del estado
del pavimento.

e Evaluacion de Seguimiento. - a continuacion de la evaluacion inicial, se
llevard a cabo un programa de evaluaciones periddicas que nos permitan

conocer como el pavimento evoluciona a través del tiempo cabe destacar entre
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otros sus caracteristicas superficiales, deterioros, rugosidad y resistencia a la
friccion.

e Evaluaciéon Puntual. - este punto tiene como propdsito llegar al problema
concreto del estado del pavimento para establecer las anomalias que han
originado los deterioros y otras causas y de esta forma poder llegar a dar una
respuesta en si a las acciones que debemos tomar para su correcta rehabilitacion

o0 lo que muy cominmente conocemos darle un refuerzo al pavimento. [31]

1.1.3.8. Reparacion

Las reparaciones se realizan cuando exista un deterioro de la via o se encuentran en
mal estado afectado por varias consecuencias entre ellas un descuido, no brindarle el
mantenimiento adecuado, los desastres naturales entre otros; las técnicas a emplearse
para las reparaciones en los pavimentos son de actividades correctivas y preventivas
la primera sirve para reparar fallas dadas que nos ayudan a brindar una mejor servicio
al pavimento, mientras que la segunda nos permiten retardar y prevenir las apariciones
de las fallas para lo cual se puede ejecutar las técnicas de resello de juntas y grietas,
nivelacion de bermas, instalacion de drenes, ademas existen otras técnicas que sirven
tanto como correctivas y preventivas estas son el cepillado, estabilizacion de losas y

la colocacion de barras de traspaso de cargas. [23]

1.2. Objetivos
1.2.1. General:
e Evaluar el estado de las vias urbanas en el canton Ambato del sector
comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana,

Calle Marco Tulio Cicerdn.

1.2.2. Especificos:

e Realizar una georreferenciacion de las vias urbanas del sector comprendido
entre Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana, Calle Marco
Tulio Cicer6n.

e Evaluar las condiciones actuales que tienen las calles, avenidas, aceras y

bordillos en el area urbana primera etapa.
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e Definir las especificaciones, precios unitarios y presupuesto para realizar
trabajos de mantenimiento vial.
e Entregar una base de datos que permita retroalimentar evaluaciones futuras de

las calles, avenidas, aceras y bordillos de la zona de estudio.

CAPITULO 11
METODOLOGIA
2.1 Materiales y Equipos

2.1.1 Materiales
2.1.1.3 Pintura en spray

Se refiere a una sustancia liquida a base de thinner o agua de un color vistoso sobre el
terreno como el amarillo. Sirve para escribir texto y asi enumerar las fallas sobre el
pavimento, acero y bordillos, etc. Facilitando la identificacion del tipo de falla y su

ubicacion.
2.1.1.4 Fichas de Campo

Es una hoja A4 sobre las cuales se pueden anotar abscisas, nombre de la via,

dimensiones de aceras, bordillos y vias, identificacion numérica, tipo, severidad,

38



dimensiones y de la falla y observaciones encontradas en campo. Estas fichas se
dividen en 3 tipos para cada tipo de pavimento: Articulado, flexible y rigido.

2.1.2 Equipos
2.1.2.1. Receptor de Geoposicionamiento Global (GPS)

Es un aparto electronico que incorpora el sistema de posicionamiento global (GPS)
utilizado para determinar la longitud, latitud y elevacion con referencia al nivel del

mar en tiempo real con una presion en metros o incluso de centimetros. [32]
2.1.2.2. Cinta Métrica

Este es un instrumento de medicion de hasta 50 metros de longitud, que consiste en
una cinta flexible que se la cual mide en unidades de metros o pies y se puede enrollar.

Se utiliza para determinar anchos de la via y las dimensiones de las fallas.
2.1.2.3. Flexdmetro

Cuenta con una cinta semirrigida graduada en metros, pies, y pulgadas se utiliza para

determinar las dimensiones de aceras y bordillos.
2.1.2.4 Equipo de Seguridad

Se refiere a todos los elementos de uso portatil necesarios para conformar un espacio
de trabajo seguro y evitar accidentes del personal. Un equipo minimo de seguridad
incorpora: conos, chalecos reflectivos, cinta de peligro, poncho de aguas y botas con

punta de acero.
2.1.2.5 Computadora

Es necesaria para la elaboracion de documentos, tramites, procedimientos y disefio de

planos constructivo. Las especificaciones técnicas del computar son:
Procesador: Intel CORE i5 7th Generacion.
Los programas a utilizar son:

e Civil 3D.
e ArcGis.
e Google Earth Pro.
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2.1.2.6 Celular inteligente:

Es necesaria para tomar fotografias de cada una de las fallas. La aplicaciéon que se

utilizara para esto es:
e Timestamp Camera.

2.2 Métodos

2.2.1 Ubicacion del Proyecto
2.2.1.1 Ubicacién Macro del Proyecto

Ecuador esté situado geogréaficamente en América del Sur, al noroeste, latitud 0° 00'.
Es riberefio del Océano Pacifico. Limita con Colombia, al norte; con Per0 al sur y este;
y con el Océano Pacifico al oeste. Su division Politica cuenta con 24 provincias
repartidas 6 en la region Amazonica, 11 en la regién Sierra, 6 en la region Costa 'y 1
en la regién Insular repartidas en una superficie total de 256.370km2,
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Grafica 46. Mapa Politico del Ecuador

Fuente: Ecuador EC. (2023)
2.2.1.2 Ubicacién Meso del Proyecto

La provincia de Tungurahua se encuentra ubicada en el centro de la Sierra Ecuatoriana,
su capital es Ambato. Posee una superficie de 3.334 kilébmetros cuadrados y se
encuentra a 2.557 metros de altitud. En extension territorial es la provincia mas
pequetia del Ecuador.”, representando el 1.24% de la superficie nacional y una

densidad poblacional de 134.9 Hab. /Km2., siendo una de las més altas del pais.
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Gréfica 47. Mapa Politico de la Provincia de Tungurahua.

Fuente: Consejo de la judicatura del Cantdn Tungurahua (2018)

2.2.1.3 Ubicacion Micro del Proyecto

El canton Ambato est& ubicado en el centro del pais, en la provincia de Tungurahua,
colinda hacia el norte con las provincias de Cotopaxi y Napo; al sur con las provincias
de Chimborazo y Morona Santiago; al este con Pastaza; y, al Oeste con la provincia

de Bolivar.

El cantdn Ambato cuenta con una superficie territorial de 1.016,454 km2, que equivale
al 29,94% de la extensién de la provincia de Tungurahua. Ambato es un nodo de
estructuracion nacional; en la que se reconoce su dindmica histérica y actual, su nodo
comercial tiene incidencia en todo el territorio nacional. Su poblacion es de 62.7 mil
habitantes [33].

Cerwan

LT

Grafica 48. Mapa politico del cantén Ambato.

Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Cantén Ambato (2019)
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2.2.2 Plan de Recoleccion de Datos

En el presente proyecto se pretende analizar e identificar el tipo de fallas en las vias
urbanas del canton Ambato y proponer un método de mantenimiento y conservacion
basandose en el estado de las vias urbanas, las fallas y la severidad que puede existir
en cada una de las zonas evaluadas, las mismas que serén evaluadas por el Tesista,
Maria Augusta Romero y su Tutor, Ing, Mg, Marisol Bayas, el sector evaluado seran
las vias urbanas del cantdbn Ambato, sector comprendido entre las calles Av. Real

Audiencia de Quito, Av. Bolivariana, Calle Marco Tulio Ciceron.
2.2.2.1 Levantamiento Topografico

1. El levantamiento topogréafico se lo realizara a través de la toma de puntos con un
GPS, encenderlo, observar la “captura de satélites” que se muestran en la pantalla,
recordar que se necesitan por lo menos 3 satélites para obtener las coordenadas (X,
y) y un cuarto satélite para obtener la altura con el fin de exactamente donde se
encuentran cada una de las fallas en la zona designada.

2. Realizar la georreferenciacion en coordenadas UTM WGS84 Datum en la Zona 17
Sur.

3. En campo se procede determinar el tipo de pavimento de la via para seleccionar la
ficha de campo adecuada.

4. Tomar la coordenada en el inicio y final de la calle, pasa asi ubicar el abscisado
correspondiente, haciendo uso del flexometro y la cinta métrica se medira los
bordillos, acera y el ancho de la via.

5. Analizar el tipo de falla encontrada en la via, tomar la coordenada con el GPS e
identificarla haciendo uso del spray de color amarillo, tomar una fotografia de la
misma.

6. Medir las dimensiones de cada una las fallas haciendo uso de la cinta métrica y
anotar la informacion en las fichas de campo.

7. Importar las coordenadas tomadas por el GPS al computador.

8. Transcribir la informacion de las fichas de campo al computador.

2.2.3 Plan de Procesamiento y Analisis de Informacion

2.2.3.1 Plan de Procesamiento
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Los datos obtenidos en el levantamiento topogréafico serviran como informacién bésica

fundamental para el producto final y esta ser& procesada de la siguiente manera:

2.2.3.1.1. Base de datos en el programa ArcGIS

Revision de la informacion fisica recolectada en el levantamiento topografico y
fichas de campo.

Tabulacion de los datos de los diferentes tipos de fallas, en todas las vias dentro la
zona 30.

Ingresar los datos obtenidos al programa ArcGIS en el cual se identificara en la
ortofoto la ubicacién, dimension, detalles y fotografia de las fallas que fueron
identificadas en campo.

Obtener mapas tematicos en los cuales se detallen el nivel de severidad, la zona, el

tipo de falla y la ubicacion de la misma.

2.2.3.1.2. Indice de condicion del pavimento (PCI)

1.

Identificar las avenidas en las cuales se aplicara la metodologia PCI, con el fin de
conocer el estado de las mismas.

Identificar los tramos o &reas del pavimento y dividir las secciones que se
establecen en el pavimento, en unidades de muestra.

Identificar las unidades de muestras individuales que seran evaluadas, para
permitir a los inspectores localizarlas facilmente sobre la superficie del pavimento.
Se necesita que las unidades de muestra sean ubicables de manera facil, con el fin
de que sea posible verificar la informacion que se ha dado de las fallas existentes.
Toma de datos en campo de las secciones de estudio, identificar las fallas en las
vias que se ocupara el método PCI.

Establecer las fallas que se tiene en los tramos de estudio.

Colocar los datos obtenidos en campo en la tabla realizada para determinar el
indice de condicion del pavimento.

El procedimiento se realizara en la Avenida Bolivariana.

Para realizar el estudio PCI, es necesario contar con los datos pertenecientes a las

avenidas de estudio, entre los que se tiene los detallados en la siguiente tabla:
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Tabla 1. Datos de via para célculo PCI

Datos Valores | Unidades
Longitud Total de la Via 2349 m
Ancho de Via 8 m
Longitud de la Muestra x tramo 39 m
Area 308 m
Desviacion Estandar(s) 10 m
Error Aceptable(e) 5 %

Autor: Maria Augusta Romero Cordova

Longitud total de la via

Dato tomado desde el programa Civil 3D a través del uso de la herramienta

abscisar.
Ancho de via
Dato tomando en campo a través del uso de la cinta métrica.

Longitud de la unidad de muestreo

Para el calculo de la longitud de unidad de muestreo se toma en cuenta las

siguientes formulas:

L: Longitud de la unidad de muestra
A: Area de muestreo
Av: Ancho de Via

_230 + 93 m?
N 8m

_230+93m2
N 8m

L =40.38m
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L_230—93m2
B 8m

L=1713m

Como se muestra en los resultados se menciona que el rango de las muestras para hacer
el calculo PCI puede variar entre 17,13m y 40,38m; un nimero dentro de este intervalo
se encuentra en un rango permitido, para el estudio de esta via se realizard con una

muestra cada 27m.

Unidades totales de muestreo

vkt
L
Ec.2.3
N: Unidades de muestreo
Lt: Tramo de la via
L: Longitud de la unidad de muestreo
_ 2349 m
© 39m
N = 61 unidades de muestreo
NUmero minimo de unidades de muestreo
N (SD)?
T(N — 1)+ (SD)?
Ec.2.4

n: ndmero minimo de muestras
N: Total de muestras en la seccion
e: Error aceptado de PCI en la seccion

SD: Desviacion estandar del PCI
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_ 61(10)?
-5
o (61— 1) + (10)>

n = 13 unidades

El nimero minimo de unidades de muestreo es de 13 unidades.

Intervalos de muestreo

Bl=

i: Intervalo de muestreo
N: Unidades de muestreo

n: Numero minimo de unidades de muestreo

B 61 unidades
b= 13 unidades

i = 4,69 unidades =~ 5 unidades

Ec.2.5

De acuerdo con los resultados que se obtiene se tomara en consideracion 13 unidades

minimas de muestro para realizar la evaluacién con un intervalo de 5 unidades, en la

siguiente tabla se muestra los datos de cada una de las unidades de muestreo:

Tabla 2. Unidades de muestreo

Abscisa Ancho ’
# Unidad .. . Promedio | Area (m?)
Inicial Final
(m)
1 0+000 0+039 8 308
2 0+193 0+231 8 308
3 0+385 0+424 8 308

46



4 0+578 0+616 8 308
5 0+770 0+809 8 308
6 0+963 1+001 8 308
7 1+155 1+194 8 308
8 1+348 1+386 8 308
9 1+540 1+579 8 308
10 1+733 1+771 8 308
11 1+925 1+964 8 308
12 2+118 2+156 8 308
13 2+310 2+349 8 308

Autor: Maria Augusta Romero Cordova

Una vez finalizadas las unidades de muestreo es necesario realizar un levantamiento
de campo a fin de evidenciar en cada uno de los tramos los diferentes tipos de fallas
existentes en la capa de rodadura del pavimento flexible, utilizando la ficha de

levantamiento de datos de campo en el Anexo 29.

Célculo de la densidad
Para determinar la densidad de acuerdo con el método PCI, es necesario el area total
de muestreo y el area de afectacion que se toma de la evaluacién de campo, finalmente

el célculo se expresa como un porcentaje.

Densidad % Area total de la falla 1 100
ensida = - *
0 Area de la unidad de muestreo

Ec.2.6

)

— *
ensiaa 0

Densidad % = 44

Densidad % Area total de la falla 2 100
ensida = - *
0 Area de la unidad de muestreo

)

) o —
Densidad % 308 x 100
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Densidad % = 6

Calculo del valor deducido
Una vez obtenido el valor de las densidades de las fallas que se han analizado, se

asignara un valor deducido que se obtiene mediante &bacos de acuerdo con al tipo de

falla.
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Grafica 49. Abaco perteneciente a la falla Agrietamiento en Bloque.

Fuente: Manual del indice de condicionamiento del pavimento para pavimentos asfalticos y concreto

en carreteras.

De acuerdo con la densidad obtenida anteriormente y con un valor de severidad

alto en este tipo de falla el valor deducido mediante el uso del Abaco es:

VDT, =58
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Gréfica 50. Abaco perteneciente a la falla Piel de cocodrilo.

Fuente: Manual del indice de condicionamiento del pavimento para pavimentos asfélticos y concreto
en carreteras.

De acuerdo con la densidad obtenida anteriormente en este tipo de falla y con

un valor de severidad medio el valor deducido mediante el uso del Abaco es:
VDT, =40
El valor total deducido se calcula mediante la siguiente formula:
VDTrorar = VDTy_p+VDT,_1 +...+VDT,
Ec. 2.7
VDTrorar = Valor deducido total

VDT = Valor deducido de acuerdo al numero de fallas.
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n = Numero de fallas.

VD TTOTAL = VDTl +VDT2

VD TTOTAL =58+40
VDTroraL =98

Calculo del PCI para las avenidas de estudio

La siguiente ecuacion permite realizar el calculo del PCI:

PCI =100 -VDT

PCI: Paviment Condition Index
VDT: Numero total de Unidades de muestreo
PCI =100 —-VDT
PCI =100 —98
PCI =2
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Tabla 3. Calculo del PCI del tramo #12, entre las abscisas 2+118 - 2+156.

e UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
I{l%"‘ FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
",' ,,5. d;- CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
e 2 INSPECCION VISULA PCI
Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana y la Calle
Marco Tulio Cicerén."
ABS Inicial: 2+118 Area de muestreo(m2) 308 Fecha: 28/12/2022
ABS Final: 2+156 Unidad de Muestreo #12
Ancho del carril: ~ 8m Tramo: 2+118 - 2+156
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacién m2
3 Agrietamieno en Blogue m2
4 Abultamientos y hundientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Crieta de Borde m2
8 Crieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Crietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD VARV
FALLA # BAIO(L) [MEDIOM)] ALTOMH) CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD(%) |DEDUCID
3 X 1264 1344 44 58
1 X 195 195 6 40
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 98
PCI=100-VDT 2

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Una vez determinado el valor del PCI en cada una de las avenidas de estudio, se puede

determinar la condicion que tiene el pavimento entre lo que se tiene excelente, muy

bueno, bueno, regular, malo, muy malo y fallado.

Tabla 4. Unidades de muestreo

100-85 Excelente
85-70 Muy bueno
70-55 Bueno
55-40 Regular
40-25 Malo
25--10 Muy malo
10-0 Fallado
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Fuente: Manual del indice de condicionamiento del pavimento para

pavimentos asfalticos y concreto en carreteras.

Tabla 5. Calculo del PCI

1 308 - -

2 308 - -

3 308 - -

4 308 - -

5 308 6 Fallado
6 308 50 Regular
7 308 28 Malo
8 308 50 Regular
9 308 41 Regular
10 308 42 Regular
11 308 41 Regular
12 308 2 Fallado
13 308 27 Malo
Promedio del PCI 22 Rehabilitacion

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova.

De acuerdo con la siguiente tabla se puede identificar la condicién del

pavimento:

Tabla 6. Tipo de intervencidn en funcion al promedio del PCI

Rango Cddigo Tipo de intervencion
100-86 Verde Mantenimiento rutinario
85-56 Amarillo | Mantenimiento periddico
55-25 Naranja Rehabilitacion
25-0 Reconstruccion

Fuente: Manual del indice de condicionamiento del pavimento para

pavimentos asfalticos y concreto en carreteras.

En este caso se tiene un promedio del PCI de 22 lo que significa que es Reconstruccion,
luego de este calculo se puede determinar el tipo de reparacion que se debe realizar a

la via.
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Presupuestos

1. Ordenar la informacion obtenida en campo mediante el uso del programa Excel
generando una matriz en donde se detalle, tipo de falla, namero de falla, area o
longitud de la falla.

2. Generar rubros que se vayan a utilizar para la reparacion de las fallas identificadas
en la zona de estudio.

3. Generar presupuestos por cada uno de los tipos de fallas identificados en la zona,
esto permitira conocer el valor para la reparacion de la falla en las diferentes vias.

4. Realizar un presupuesto general en el que se detalle el valor que tendra la
reparacion de las fallas de toda la zona de estudio, el monto total de la reparacién

de la zona.
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CAPITULO Il
RESULTADOS Y DISCUSION

3.1 Analisis y discusion de resultados

3.1.1 Ubicacién del proyecto

La zona de estudio se encuentra dentro de un perimetro de 6,43 kilometros
correspondiente al cantdén Ambato perteneciente a la provincia de Tungurahua y las
calles perimetrales son la Av. Real Audiencia de Quito, Av. Bolivariana, Calle Marco
Tulio Cicerodn. El area dentro de estas calles sera el objeto de analisis y propuesta de

reparacion o mantenimiento.

Tabla 7. Coordenadas de la zona de evaluacion.

AVENIDA BOLIVARIANA
X Y
INICIO | 765638.34 | 9860329.14
FIN | 766178.38 | 9857856.90
AV. REAL AUDIENCIA DE
QUITO
X Y
INICIO | 765638.34 | 9860329.14
FIN | 767200.20 | 9858142.61
TULIO CICERON
X Y
INICIO | 766178.38 | 9857856.90
FIN | 767200.20 | 9858142.61

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova.
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Gréfica 51. Zona 30, Cantéon Ambato ubicada entre Av. Real Audiencia de Quito, Av. Bolivariana, Calle Marco
Tulio Cicerén.

Fuente: Google Earth (2019)

3.1.2. Evaluacion visual en campo de las vias

Se realizo la evaluacion de las vias internas y perimetrales de la zona asignada en la
parte urbana del cantdbn Ambato, en la cual se tomaron 384 puntos georreferenciados
de cada una de las fallas existentes en la vias, aceras y bordillos de la zona en estudio.
La mayor parte de fallas se encontr6 en la capa de rodadura. El tipo de rodadura
encontrada en esta zona es de pavimento flexible, articulado, empedrado y lastrado.
Encontrando 14 tipos de fallas de tipo: Piel de cocodrilo, agrietamiento en bloque,
abultamientos y hundimientos, desnivel de carril/berma, grietas longitudinales y
transversales, parcheo, pulimiento de agregados, huecos, desprendimiento de
agregados, excesiva rugosidad, elemento faltante, abultamiento, ahuellamiento y
depresiones; ademas el promedio de ancho de las vias es de 7 a 8 metros.

3.1.3. Producto final.

Al finalizar la evaluacion de las vias, aceras y bordillos de la zona urbana del canton
Ambato, se obtiene como producto final una base de datos que se genera mediante la
ayuda del programa ArcGIS, archivo en el cual consta la ubicacion de la falla
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(coordenadas geograficas), tipo de falla, tipo de pavimento, dimensiones de la falla,

nivel de severidad y una fotografia de la misma.

3.1.3.1.Piel de cocodrilo

Gréfica 52. Mapa de la falla piel de cocodrilo.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova.

Tabla 8. Matriz perteneciente al tipo de falla Huecos.

COORPEY | co0RDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLA NUME | SEVERIDAD | AREA_FALLA
9859637.000 | 766094.875 CALLE BOYACA PAVIMENTO FLEXIBLE 43 MEDIO 343,70
9858633.000 | 765987.625 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 68 BAJO 18,00
9858642.000 | 765988.500 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 70 BAJO 15,54
9858776.000 | 766248.938 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 75 BAJO 0,51
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9858974.000 | 766111.062 CALLE DEMOSTERES PAVIMENTO FLEXIBLE 86 BAJO 20,40
9859770.000 | 765868.562 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 102 BAJO 3,12
9859844.000 | 765968.312 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 103 BAJO 17,00
9859793.000 | 765870.625 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 108 BAJO 9,62
9859778.000 | 765857.500 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 110 BAJO 4,14
9859494.000 | 765806.062 CALLE SEGUNDA CONSTITUYENTE PAVIMENTO FLEXIBLE 115 MEDIO 33,60
9859561.000 | 765960.750 CALLE SEGUNDA CONSTITUYENTE PAVIMENTO FLEXIBLE 116 BAJO 6,00
9859567.000 | 765963.562 CALLE SEGUNDA CONSTITUYENTE PAVIMENTO FLEXIBLE 117 BAJO 0,69
9859639.000 | 766028.500 CALLE SEGUNDA CONSTITUYENTE PAVIMENTO FLEXIBLE 118 BAJO 0,52
9859495.000 | 766003.188 CALLE AYACUCHO PAVIMENTO FLEXIBLE 126 BAJO 2,64
9858118.000 | 766226.188 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 178 BAJO 0,72
9858160.000 | 766676.688 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 190 BAJO 1,28
9858186.000 | 766743.312 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 192 BAJO 0,90
9858026.000 | 766635.188 CALLE ARISTOFRANES PAVIMENTO FLEXIBLE 201 BAJO 5,67
9858167.000 | 767213.562 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 235 MEDIO 54,40
9859792.000 | 766114.000 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 254 ALTO 168,00
9859822.000 | 766081.000 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 255 BAJO 7,00
9859969.000 | 765934.562 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 259 BAJO 1,20
9859996.000 | 765912.750 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 260 BAJO 13,75
9860119.000 | 765822.062 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 262 BAJO 2,96
9860152.000 | 765787.062 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 263 BAJO 12,50
9860264.000 | 765711.562 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 265 BAJO 16,34
9860067.000 | 765853.812 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 272 BAJO 0,80
9858433.000 | 767087.688 | AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO | PAVIMENTO FLEXIBLE 298 BAJO 5,50
9859698.000 | 765754.438 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 304 BAJO 0,90
9859635.000 | 765759.250 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 312 BAJO 1,68
9859332.000 | 765774.625 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 316 BAJO 45,20
9859323.000 | 765776.938 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 317 BAJO 36,16
9859256.000 | 765778.312 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 318 MEDIO 248,60
9858964.000 | 765847.938 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 322 BAJO 33,90
9858803.000 | 765898.250 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 325 BAJO 0,24
9858732.000 | 765923.812 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 326 BAJO 1,89
9858541.000 | 765975.188 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 331 BAJO 15,98
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9858280.000 | 766046.000 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 332 ALTO 508,04
9858260.000 | 766053.875 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 333 BAIO 15,70
9858223.000 | 766065.938 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 334 BAJO 11,18
9858214.000 | 766066.438 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 336 BAJO 43,23
9858072.000 | 766102.000 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 338 BAJO 26,88
9858010.000 | 766119.000 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 340 MEDIO 82,56
9857867.000 | 766146.812 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 343 ALTO 548,73
9858915.000 | 765882.062 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 346 BAIO 13,28
9859083.000 | 765830.875 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 349 MEDIO 431,20
9859779.000 | 765776.312 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 355 BAJO 104,40
9860066.000 | 765711.875 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 361 BAJO 64,40
9860122.000 | 765699.375 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 362 BAJO 46,44
9860202.000 | 765674.625 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 363 BAIO 84,00
9860372.000 | 765607.625 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 366 BAIO 165,76
9860336.000 | 765617.625 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 367 BAJO 19,5

9860274.000 | 765635.438 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 369 BAJO 71,38
9860271.000 | 765634.375 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 370 BAJO 52,8

9860233.000 | 765646.750 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 372 MEDIO 140,49
9860165.000 | 765660.750 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 373 BAJO 91,2

9860085.000 | 765682.438 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 374 MEDIO 241,29
9859959.000 | 765711.375 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 375 BAJO 74,52
9859193,00 | 766189 CALLE SOCRATES PAVIMENTO FLEXIBLE 382 BAJO 11,3

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Este tipo de falla es uno de los méas encontrados dentro de la zona de estudio, como se
puede observar la mayoria se encuentra en la Avenida Bolivariana y Avenida Real

Audiencia de Quito, el promedio de nivel de severidad es bajo.

Dependiendo del nivel de severidad de la falla, la reparacion sera: sellado asfaltico con
emulsion bituminosa en la superficie afectada, bacheo superficial, parcial o profundo

con el uso de mezclas asfalticas en frio/o caliente.
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3.1.3.2. Agrietamiento en bloque

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Gréfica 53. Mapa de la falla Agrietamiento en blogue.

Tabla 9. Matriz perteneciente al tipo de falla Agrietamiento en bloque.

COORDE_Y COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLA_ NUME | SEVERIDAD | AREA_FALLA

9859979.000 | 765830.375 CALLE CONVENTO SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 9 BAJO 1,20
AGUSTIN

9859972.000 | 765823.875 CALLE CONVENTO SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 10 BAJO 6,40
AGUSTIN

9859605.000 | 766119.375 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 51 MEDIO 63,00

9859589.000 | 766109.812 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 52 BAJO 11,50

9859565.000 | 766078.500 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 55 BAJO 74,16




9859546.000 | 766066.750 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 58 BAJO 1,26

9859443.000 | 765918.625 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 62 BAJO 2,10

9859438.000 | 765888.438 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 64 BAJO 9,20

9859436.000 | 765873.562 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 65 BAJO 5,10

9859431.000 | 765838.688 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 66 BAJO 0,63

9858874.000 | 766202.000 CALLE JENOFANTE PAVIMENTO FLEXIBLE 80 BAJO 1,80

9859743.000 | 765811.312 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 98 BAJO 8,37

9859834.000 | 765959.188 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 105 BAJO 11,16

CALLE SEGUNDA
9859523.000 | 765882.812 CONSTITUYENTE PAVIMENTO FLEXIBLE 112 BAJO 6,82
CALLE SEGUNDA

9859519.000 | 765839.875 CONSTITUYENTE PAVIMENTO FLEXIBLE 114 BAJO 1,61

9859551.000 | 766046.500 CALLE JUNIN PAVIMENTO FLEXIBLE 120 MEDIO 108,50

9859579.000 | 766017.438 CALLE JUNIN PAVIMENTO FLEXIBLE 124 BAJO 1,53

9859503.000 | 766002.875 CALLE AYACUCHO PAVIMENTO FLEXIBLE 127 BAJO 14,40

9859510.000 | 765992.562 CALLE AYACUCHO PAVIMENTO FLEXIBLE 130 BAJO 64,40

9858731.000 | 766324.000 CALLE HORACIO PAVIMENTO FLEXIBLE 133 BAJO 1,05

9858334.000 | 766287.875 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 172 BAJO 5,88

9858131.000 | 766517.875 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 219 BAJO 4,44

9858131.000 | 766518.375 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 220 BAJO 0,56

9858121.000 | 766519.625 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 221 BAJO 2,48

9858245.000 | 767222.500 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 236 BAJO 4,20
DE QUITO

9859249.000 | 766592.062 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 243 BAJO 3,20
DE QUITO

9859711.000 | 766195.875 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 251 MEDIO 17,50
DE QUITO

9859734.000 | 766172.750 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 252 BAJO 9,20
DE QUITO

9859885.000 | 766009.812 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 277 BAJO 45,60
DE QUITO

9859869.000 | 766027.188 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 278 BAJO 0,35
DE QUITO

9859836.000 | 766062.812 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 279 ALTO 95,70
DE QUITO

9859364.000 | 766487.500 AVENIDA REAL AUDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 286 BAJO 4,68
DE QUITO

9859676.000 | 765771.875 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 307 MEDIO 32,50

9859437.000 | 765760.812 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 314 BAJO 12,04

9858910.000 | 765885.750 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 345 BAJO 22,40

9858939.000 | 765870.812 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 347 BAJO 126,40

9859186.000 | 765812.812 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 350 ALTO 136,80

9859918.000 | 765748.750 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 359 BAJO 184,00
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9859986.000

765730.062

AVENIDA BOLIVARIANA

PAVIMENTO FLEXIBLE

360

BAJO

134,40

9859883.000

765732.375

AVENIDA BOLIVARIANA

PAVIMENTO FLEXIBLE

377

BAJO

26,88

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Al igual que la Piel de cocodrilo, este tipo de falla es uno de los mas encontrados dentro

de la zona de estudio, la diferencia es que este tipo de falla se distribuye en toda la

zona en calles secundarias y avenidas, y el promedio de nivel de severidad es bajo.

De acuerdo con el nivel encontramos diferentes tipos de reparacion, en el nivel de

severidad bajo se puede sellar la superficie con el uso de emulsion asfaltica. En el nivel

de severidad media se puede sellar la superficie afectada con material de asfalto

revestido agregado de piedra o sellar la superficie con una lechada asféaltica. En el nivel

de severidad alta es necesario que se haga una rehabilitacion, con técnicas como el

recapeo de la via con mezcla asfaltica en caliente. [34]

3.1.3.3.Abultamiento y hundimientos

Gréfica 54. Mapa de la falla abultamiento y hundimiento.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova
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Tabla 10. Matriz perteneciente al tipo de falla Abultamientos y hundimientos

COORDE_Y | COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLAE-NUM SEVERIDA AREA; d
98585(3)17.00 7664237.56 CALLE DIONISIO PAF\CE'\QlEB’\ngO 148 BAJO 0,35
98585(3)00.00 7662555.12 CALLE PNUABZL(IJ EN ovIDIO PAFY:E ';Iago 152 BAJO 2,88
98582;98.00 7662056.50 CALLE PNUABZLé EN ovIDIO P,T:\(:E 1\)?;1\:20 1s3 BAJO 0,77
9858%)57.00 766632.50 CALLE ARQUIMIDES PAF\(IEI\)?II;Z;\LIEO 188 BAJO 13,92
9858252.00 767180.25 CALLE ARQUIMIDES PAF\('E'\QIE'\LJEO 198 BAJO 0,44
889900 | 7e02833 | cavte ArquIMIDES PV 199 BAIO 0,35
9858%)86.00 7669;39.06 CALLE PRAXTIDES PAF\(&E'\LJEO 204 BAJO 0,35
9858;83.00 766956.25 CALLE PRAXTIDES PAF\CIE'\)?IE'\LJQO 205 BAJO 1,26
9858%)49.00 7670(_;,0.50 CALLE PRAXTIDES PAF\(&E'\LJEO 206 BAJO 0,56
9858233-00 766420'43 CALLE ALCIBIALES PAFYIE';IIETEO 215 BAJO 0,96
9859%98'00 7657558'12 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\('E'\):IIETEO 305 BAJO 0,96
2858962.00 | 76557087 | aveNIDA BOLIVARIANA P 0 330 BAJO 31,20

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Para la reparacion de este tipo de falla se realiza bacheos con mezcla en frio/o caliente
0 la reposicion de la base granular, en el caso de los abultamientos se realiza un
perfilado en frio afladiendo un tratamiento superficial. En un nivel de severidad alto

para los hundimientos y abultamientos es necesario una rehabilitacion, parcheo.
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3.1.3.4. Desnivel de carril/berma

Grafica 55. Mapa de la falla Desnivel de carril/berma..

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Tabla 11. Matriz perteneciente al tipo de falla Desnivel de carril/berma

COORDEY | COORDEX | NOMBRE_VIA TIPO ® ALLAE—NUM SEVEDR'DA LONS‘TU
9858760.00 | 766356.50 CALLE PAVIMENTO
0 0 HORACIO FLEXIBLE 137 MEDIO 48,00
9858760.00 | 766539.62 CALLE PAVIMENTO
0 5 DIONISIO FLEXIBLE 146 BAJO 105,00

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova
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Este tipo de falla solamente se encontr6 dos veces, probablemente porque este tipo de
falla se da por el trénsito vehicular en un material inestable, y estas calles son

secundarias y tienen bajo flujo vehicular.

En el nivel de severidad bajo y medio se realiza un bacheo superficial nivelante.
Ademas, en un nivel de severidad alto también se puede realizar escarificacion con

recubrimiento de la berma con grava.

3.1.3.5.Grietas longitudinales y transversales

Gréfica 56. Mapa de la falla Grietas longitudinales y transversales.

Autor: Maria Augusta Romero Cdrdova

Tabla 12. Matriz perteneciente al tipo de falla Grietas longitudinales y transversales.

COORDE_ NOMBRE_VIA TIPO FALLA_NU | SEVERIDA | LONGITU

COORDE_Y X ME b b
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98599490 [ 7657915 CALLE CONVENTO saN PAVIVENTO W BAIO 37,30
985%%74.0 766;:9.1 CALLE TARQUI PAF\('E'\QIZNLEO 47 MEDIO 50,30
985%%59.0 76671576.3 CALLE TARQUI P/-\F\('E'\)?I';'\L‘go 49 BAJO 1,50
985%%78.0 76631:4.9 CALLE TARQUI P/-\F\('E'\)?I';'\Ego 54 BAJO 1,50
985%%50.0 766;)571.3 CALLE TARQUI P/-\F\('E'\)?I';'\L‘go 57 BAJO 6,70
985%%44'0 765::9'6 CALLE HIPOCRETES P/?YL'\QIENLQO 72 BAJO 60,70
98588650 | TeeaiLd CALLE JENOFANTE O 79 BAJO 2,00
28588770 | 7oL CALLE JENOFANTE e 82 BAJO 2,10
985%%39'0 766515’7'7 CALLE JENOFANTE Pﬁtggﬁgo 83 BAJO 4,00
985%%77'0 76621512'1 CALLE DEMOSTERES P/;YL“QIETEO 87 BAJO 3,00
985%%67'0 76671;)4'3 CALLE DEMOSTERES Pi{g;’:go 88 BAJO 3,60
858630 | 7660978 CALLE DEMOSTERES e TO 89 BAJO 7,00
2850300 | TeE034 CALLE DEMOSTERES e 91 BAJO 8,30
288310 | TesITRd CALLE DEMOSTERES e 93 BAJO 6,80
985%247'0 7655515'6 AVENIDA EL CONDOR Pi{ggﬁgo 99 BAJO 2,70
935%256'0 7655022'2 AVENIDA EL CONDOR PAF\SE'\)?E\LIEO 100 MEDIO 27,30
P98I0 | 7653872 AVENIDA EL CONDOR PO 104 BAJO 2,10
PNTER0 | TOB58S AVENIDA EL CONDOR PO 106 BAJO 1,20
P89ISA0 | TESET2 AVENIDA EL CONDOR e 109 BAJO 1,20
935%5640.0 766;);6.8 CALLE JUNIN PAF\('E'\Q;'\LIEO 119 BAJO 3,00
985%5053.0 766;);14.8 CALLE JUNIN P/T:YIEI\QS\LIEO 121 BAJO 2,80
985%%05.0 7653299.3 CALLE AYACUCHO PAF\('E"QIENLEO 128 MEDIO | 53,00
28587560 | 7663509 CALLE HORACIO e 131 ALTO 5,20
28587350 | 7663254 CALLE HORACIO e 132 BAIO 3,30
9852(3)260.0 76623;3.6 CALLE HORACIO PAF\('E";'IENLEO 134 BAJO 3,00
985%54.0 7665351.2 CALLE HORACIO PAF\ilE")fIENLEO 135 BAJO 2,00
985%56.0 76623553.6 CALLE HORACIO PAF\('E"QIENLEO 136 BAJO 1,20
P858857.0 | 7665250 CALLE HORACIO e 142 BAIO 1,10
985%%31-0 766:885'6 AVENIDA PLATON PAF\('E'\)?I';'\L';O 154 BAJO 5,10
28588200 | TE6RTTS AVENIDA PLATON P ale 155 ALTO 2,20
985%‘(‘)82'0 766:38'7 AVENIDA PLATON PAF\If:E'\)?IENLgO 163 BAJO 3,00
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985%‘(‘)87'0 766::6'9 AVENIDA PLATON P/?YL'\QIENLQO 164 BAJO 0,50
985%‘(‘)76'0 766::2'4 AVENIDA PLATON PﬁYL'fIZNLgO 166 BAJO 0,40
28583260 | Tee2T8 AVENIDA PLATON e 167 BAJO 2,70
28583400 | 7602845 AVENIDA PLATON e 169 BAJO 2,10
985%%35'0 766;32'6 AVENIDA PLATON P/'\F\CIE'\QIE'\EO 170 BAJO 1,80
985%279'0 7663156'4 CALLE ARQUIMIDES P/?YL'\QIENLQO 175 BAJO 3,10
P8581220 | 7662145 CALLE ARQUIMIDES O 179 BAJO 2,10
2858 210 | Tobsd CALLE ARQUIMIDES e 180 BAJO 2,10
P8I0 | 7682787 CALLE ARQUIMIDES s 181 BAJO 6,40
P858097.0 | 766280.3 CALLE ARQUIMIDES e 182 BAJO 1,0
P8581350 | 7660 CALLE ARQUIMIDES O 185 BAJO 1,80
P858186.0 | 7667505 CALLE ARQUIMIDES e TO 196 BAJO 0,80
28583050 | 7bIL4 CALLE SENECA e 208 BAJO 1,20
2858307.0 | 760E% CALLE SENECA e 209 BAJO 1,40
985%%53.0 76616274.3 CALLE SENECA PAF\('E'\)?I';'\L‘EO 211 BAJO 1,10
935%%63'0 766;;[3'9 CALLE ALCIBIALES PAF\SE'\)?E\LIEO 212 MEDIO | 33,40
9355:)%71.0 76635890.9 CALLE ZENON PAF\('E'\)?I';'\L‘;O 217 BAJO 46,10
2858 090 | 760983 CALLE ERATOSTENES PO 225 BAJO 1,10
985%32-0 766;‘572'3 CALLE ERATOSTENES PAFYIE'\QIETEO 226 BAJO 3,40
935%25'0 76685:2'1 CALLE DEMOARITO PAF\CE'\;IETEO 234 BAJO 47,00
98586260 [ 7669961 | AVENIDA RIZ’ALI;#(L;DIENCIA DE PAVIVENTO )39 BAJO 500
SB5B915.0 [ 7668263 | AVENIDA RIZ’ALI;#(L;DIENCIA DE PAVIVENTO a1 BAIO 3,00
S8S307L0 | 7667443 | AVENIDA REC?LEI?S DIENCIA DE PAVINENTO i BAIG 8,00
98593930 | 7664798 | AVENIDA RZAGIAT\(L)JDENOA DE PAVIVENTO vaa BAJO 1,80
SBS951G0 [ 7663574 | AVENIDA REé\GI/;ngNoA DE PAVINENTO 25 BAJO 130
58595640 [ 7663465 | AVENIDA RE(;\G#(L; DIENCIA DE PAVIMENTO . BAIG 14,00
98596260 [ 7662624 | AVENIDA RE&S@(L; DIENCIA DE PAVIENTO 249 BAIO 2,00
98596300 | 7662191 | AVENIDA RZAGIAT\(L)JDENOA DE PAVINENTO 250 BAIO 2,00
58599010 | 7660012 | AVENIDA REé\bI?golENuA DE PAVIVENTO 256 BA0 | 3500
SB599100 [ 7659610 | AVENIDA REé\GI/;ngNoA DE PAVINENTO 18 BAJO 3,00
SBG00550 [ 7658700 | AVENIDA REé\GI;\g DIENCIA DE PAVIENTO 61 BAIO | 26,00
98602100 [ 7657516 | AVENIDA RES\LIEQSDIENCIA DE PAVIMENTO Sea BAIO 18,00
98602540 | 76s6es1 | AVENIDA REéLI]ég DIENCIA DE PAVIVENTO 266 BAIO 16,00
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98602750 [ 7656842 [ AVENIDA REC/IAGIAT\th)DlsNaA DE PAVIVENTO o7 BAIG 8,00
98602350 | 7657323 | AVENIDA REC/:GéngNaA DE PAVIVENTO 270 MEDIO | 67,00
SBSS985.0 | 7659149 | AVENIDA REC,;AGI/;EJ) DIENCIA DE PAVINENTO 7a BAJO 18,00
SBS99150 | 7659673 | AVENIDA REC,;AG;SDENGA DE PAVINENTO 76 BAJO 2,40
SB59457.0 [ 7664020 | AVENIDA REC?GI?EJ) DIENCIA DE PAVIMENTO 284 BAIO 5,43
98553750 [ 7664770 | AVENIDA REC/IAGIAT\th)DlsNaA DE PAVIVENTO . BAIG 2,10
98593260 | 7665120 | AVENIDA REC/:GéngNaA DE PAVIVENTO 287 BAJO 120
SBSBEGE0 | 7663503 | AVENIDA RE:[IJ_QEJ)DIENCIA DE PAVIVENTO . BAJO 0,50
S8586110 | 7669685 | AVENIDA REci\bl/%\golENcm DE PAVINENTO 203 BAIO 130
985%%74'0 76577558'3 AVENIDA BOLIVARIANA P/'\F\('E“QIE'\L'EO 308 BAJO 3,30
985%%56'0 76577558'8 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\('E'\QIETEO 310 BAJO 17,30
PB9RET0 | TESTR03 AVENIDA BOLIVARIANA e TO 319 BAJO 5,00
PRA0 | TESTASS AVENIDA BOLIVARIANA e 320 BAJO 2,00
200370 | TeSOoLA AVENIDA BOLIVARIANA e 328 BAJO 1,70
985%23'0 766855'5 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\('E'\;'IE'EO 335 BAJO 7,70
9352%81'0 766;57'6 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\(:E'\Q;TEO 342 BAJO 24,80
935%%95'0 reo8eL 3 AVENIDA BOLIVARIANA PO 344 BAJO 48,00
985%%37'0 765775?6'3 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\('E'\QIEB'\EO 357 BAIO 4,20
SN0 | 7507 AVENIDA BOLIVARIANA PO 371 BAJO 238
9359837,0 765968 CALLE SOCRATES PAF‘('E'\;'I';'\EO 378 BAJO 45
98990000 1 765071 CALLE SOCRATES PO 379 BAJO 2,36
28590480 | 765904 CALLE SOCRATES e 380 BAJO 93
9859866'0 766006 CALLE SOCRATES PO 381 BAJO 78

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Este tipo de falla se encuentra entre las tres fallas més encontradas en la zona de
estudio, probablemente porque son las mas comunes, y tienen varias causas como: la
deficiencia de curado, la relacion agua/cemento es muy alta, longitud excesiva de los
pafios, tensiones de alabeo, ancho excesivo de la via, asentamiento de la subrasante y
tensiones de alabeo. [35] Este tipo de falla fue encontrado en todas las vias y el

promedio de severidad es bajo.
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Para este tipo de fallas el método de reparacion es la correccion como la limpieza y el

sellado de la grieta.

3.1.3.6. Parcheo

T p—

B

Gréfica 57. Mapa de la falla Parcheo.

Autor: Maria Augusta Romero Cdrdova

Tabla 13. Matriz perteneciente al tipo de falla Parcheo.

coonpe y | COORDE_ NOMBRE ViA . FALLA_NU | SEVERIDA | AREA_FAL
X ME D LA
PO | Te0R3 7 CALLE ARISTOFRANES PV 203 BAJO 0,72
58557300 | 7661665 | AVENIDA RIEC;IAGI?gDIENCIA D | PAVIMENTO 280 BAIO 154
SBSS1050 | 7667155 | AVEROA RESS.?SDIENCIA DE | PAVIMENTO a8 BAIO 117
PBIG%0.| 765700 AVENIDA BOLIVARIANA I 309 BAJO 3,52
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P890e20. | T6OTE02 AVENIDA BOLIVARIANA PO 311 BAJO 8,84
985%%10'0 76517261'3 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\(:;\;IETEO 313 BAJO 10,26
985%%21'0 7655?:0'4 AVENIDA BOLIVARIANA PAF\('E'\)?IE'\L‘EO 324 BAIO 3,36
B0 | TeRBS AVENIDA BOLIVARIANA PV 327 BAJO 276
985%?)05'0 765339'0 AVENIDA BOLIVARIANA P/';\('E'\)?IETEO 348 BAIO 219,20

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Este tipo de falla fue encontrado casi un 100% en avenidas que tienen un alto flujo
vehicular, y necesitan constante reparacion, en este caso parcheo, el nivel de severidad
es bajo.

Se reparatodo el espesor de la losa con hormigon, ademas de un bacheo temporal con
mezcla asféltica y finalmente la reposicion de las reparaciones. [34]

3.1.3.7.Pulimiento de agregados

Grafica 58. Mapa de la falla Pulimiento de agregados.
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Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Tabla 14. Matriz perteneciente al tipo de falla Pulimiento de agregados.

COORDE Y COORDE_ NOMBRE VIA TIPO FALLA_NU SEVERIDA | AREA_FALL
- X - ME D A
9860010.0 765852.8 CALLE CONVENTO SAN PAVIMENTO
00 75 AGUSTIN FLEXIBLE 4 BAIO 20,70
9859916.0 765722.1 PAVIMENTO
00 38 AVENIDA BOLIVARIANA FLEXIBLE 376 ALTO 0,6

Autor: Maria Augusta Romero Coérdova

Este tipo de falla tenemos Unicamente dos puntos como se puede observar, uno de

estos con un nivel de severidad alto ubicado en la avenida Bolivariana, a causa de la

accion abrasiva del trafico.

Se aplica tratamientos alternativos como el sellado de la superficie con una lechada

asfaltica, tratamiento superficial asfaltico (non skid), recapeado delgado. [34]
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3.1.3.8.Huecos

Grafica 59. Mapa de la falla Huecos.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Tabla 15. Matriz perteneciente al tipo de falla Huecos.

COORDE_Y | COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLA_NUME | SEVERIDAD | AREA_FALLA
986%%24'0 765871,75 CALLE iOGTJ\é'?':“JO SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 1 BAJO 0,70
986%%08'0 7658:6'93 CALLE i%ﬁ\é::_m-o SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 2 BAJO 0,25
986%%07'0 765859'12 CALLE i%ﬁ\g_m-o SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 3 BAJO 0,70
986?)?)09'0 765837'50 CALLE i%’\LIJ\g':\:\TO SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 5 BAJO 1,20
986%%01'0 7658;5'81 CALLE i%’[lj\g_m-o SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 6 BAJO 0,70
985%%85'0 7658234'81 CALLE i%’[lj\g_m-o SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 7 BAJO 4,80
985%%82'0 7658;3'31 CALLE i%ﬁ\g_m-o SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 8 BAJO 0,80
985%%71'0 76585?4'37 CALLE i%ﬁ\gs_m-o SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 11 BAJO 0,12
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985%5(9)57.0 7658(())0,00 CALLE i%ﬁ\éimo SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 12 BAJO 114
985%%56.0 7658(())1,75 CALLE i(él:lJ\gFr:\lNTO SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 13 BAJO 1,20
985%%24'0 7657858‘18 CALLE i%TJ\gFrPNTO SAN PAVIMENTO FLEXIBLE 15 BAJO 25,62
985%%50'0 7660;;3'62 CALLE BOYACA PAVIMENTO FLEXIBLE 42 BAJO 0,15
985%%26'0 766188'50 CALLE BOYACA PAVIMENTO FLEXIBLE 44 BAJO 0,12
985%%25'0 7661(])'1'75 CALLE BOYACA PAVIMENTO FLEXIBLE 45 BAJO 0,20
985%%24'0 766133‘50 CALLE BOYACA PAVIMENTO FLEXIBLE 46 BAJO 0,77
985%%71'0 766152‘25 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 48 BAJO 0,54
985%%57'0 7661;5'43 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 50 BAJO 2,80
985%5084'0 766188'00 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 53 BAJO 1,62
985%?)55'0 7660875'93 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 56 BAJO 0,48
985%?)40'0 7660555'12 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 59 BAJO 12,40
985%?)38'0 766031’75 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 60 BAJO 1,80
985%%10'0 766035’50 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 61 BAJO 8,10
985%%43'0 7658:9'43 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 63 BAJO 0,52
98580%33'0 7659587'62 CALLE TARQUI PAVIMENTO FLEXIBLE 67 ALTO 4,32
985%%34'0 7659881'68 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 69 BAJO 1,50
985%%40'0 765936'75 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 71 BAJO 0,72
985%210'0 766153'00 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 73 BAJO 0,50
985807008'0 766152'25 CALLE HIPOCRETES PAVIMENTO FLEXIBLE 74 BAJO 0,92
985807052'0 766337'87 CALLE JENOFANTE PAVIMENTO FLEXIBLE 76 BAJO 0,72
985807090'0 7662258'06 CALLE JENOFANTE PAVIMENTO FLEXIBLE 77 BAJO 0,86
985%299'0 7662258'56 CALLE JENOFANTE PAVIMENTO FLEXIBLE 78 BAJO 0,02
985%%72'0 7661897‘43 CALLE JENOFANTE PAVIMENTO FLEXIBLE 81 BAJO 2,72
985%329’0 7664271'81 CALLE DEMOSTERES PAVIMENTO FLEXIBLE 84 BAJO 0,21
985%229’0 7664081'00 CALLE DEMOSTERES PAVIMENTO FLEXIBLE 85 BAJO 0,55
985%%37’0 7659087'50 CALLE DEMOSTERES PAVIMENTO FLEXIBLE 90 BAJO 2,16
985%%32'0 7659284‘81 CALLE DEMOSTERES PAVIMENTO FLEXIBLE 92 BAJO 1,47
985%266'0 7658;35‘06 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 101 BAJO 7,68
985%285'0 7658:1'43 AVENIDA EL CONDOR PAVIMENTO FLEXIBLE 107 BAJO 8,37
985%%58’0 766038'87 CALLE JUNIN PAVIMENTO FLEXIBLE 122 BAJO 0,35
985%%64’0 7660;’0'81 CALLE JUNIN PAVIMENTO FLEXIBLE 123 BAJO 0,60
985%‘:]97'0 766086'50 CALLE AYACUCHO PAVIMENTO FLEXIBLE 125 BAJO 0,24
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985%?6'0 765935‘75 CALLE AYACUCHO PAVIMENTO FLEXIBLE 129 BAIO 021
985%%46'0 7664855‘18 CALLE HORACIO PAVIMENTO FLEXIBLE 138 BAJO 1,17
985%%51'0 7664557‘62 CALLE HORACIO PAVIMENTO FLEXIBLE 139 BAJO 0,70
985%%69'0 7664277'56 CALLE HORACIO PAVIMENTO FLEXIBLE 140 BAJO 0,91
985%?)67'0 766433'25 CALLE HORACIO PAVIMENTO FLEXIBLE 141 BAJO 3,78
P838157.0 | 766547 81 CALLE DIONISIO PAVIMENTO FLEXIBLE 143 BAJO 1,04
985%62'0 766533‘25 CALLE DIONISIO PAVIMENTO FLEXIBLE 144 BAIO 0,06
985%78'0 766533‘50 CALLE DIONISIO PAVIMENTO FLEXIBLE 145 BAIO 0,48
985%%02-0 7665222‘06 CALLE DIONISIO PAVIMENTO FLEXIBLE 147 BAJO 0,48
985%%32'0 7661237'31 CALLE NIKOLA TESLA PAVIMENTO FLEXIBLE 149 BAJO 0,90
985%%38'0 766625'62 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 156 MEDIO 0,60
985%%34-0 766637'18 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 157 BAJO 0,98
985%%34-0 7665:1‘43 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 158 BAIO 0,44
985%%20-0 766536‘75 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 159 BAJO 3,68
985%%07-0 766550‘50 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 160 MEDIO 0,60
935%5004'0 766550'25 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 161 BAIO 0,40
935%?)21'0 7665§7'93 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 162 BAIO 0,91
935%‘(‘)89-0 766532'75 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 165 BAIO 021
985%332-0 76625’1'12 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 168 BAIO 2,65
985%%47-0 7662:1'68 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 171 BAIO 0,80
985%%11-0 7662574'87 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 173 BAJO 0,30
935%373'0 7661594'87 AVENIDA PLATON PAVIMENTO FLEXIBLE 174 MEDIO 1,56
985%245'0 7661858'68 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 176 BAIO 0,21
985%220'0 766232‘25 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 177 BAJO 0,14
985%%21'0 766353'93 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 183 BAIO 3,22
985%254'0 7666253'56 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 186 BAJO 0,66
985?)255’0 7666856'68 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 187 BAJO 5,25
985%260'0 7666;5‘43 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 189 BAJO 0,12
985%278'0 7667;‘1‘18 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 191 BAJO 0,18
985%284'0 7667;2‘56 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 193 BAJO 0,60
985%284'0 7667;6'81 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 194 BAJO 0,20
985%285'0 7667;8'31 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 195 BAJO 0,14
PS02L00 | 766827.68 CALLE ARQUIMIDES PAVIMENTO FLEXIBLE 197 BAJO 0,15
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985%?)32'0 766632‘68 CALLE ARISTOFRANES PAVIMENTO FLEXIBLE 200 BAJO 0,21
985%%27'0 766657‘43 CALLE ARISTOFRANES PAVIMENTO FLEXIBLE 202 BAJO 0,54
985%%)78'0 7667852‘18 CALLE SENECA PAVIMENTO FLEXIBLE 207 BAJO 0,51
985%3664'0 7666566'37 CALLE SENECA PAVIMENTO FLEXIBLE 210 BAJO 1,04
985%204'0 7664518'37 CALLE ALCIBIALES PAVIMENTO FLEXIBLE 213 BAJO 0,60
985%212'0 766457'93 CALLE ALCIBIALES PAVIMENTO FLEXIBLE 214 BAJO 0,12
985%?)18'0 7665;3731 CALLE ZENON PAVIMENTO FLEXIBLE 216 BAJO 0,84
985%%56'0 766538‘50 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 218 BAJO 1,80
985%213'0 766555’43 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 222 BAJO 6,76
985%]606'0 7665227'56 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 223 BAJO 1,47
985?)]605'0 766557'75 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 224 BAJO 0,52
985%?)38'0 766432'75 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 227 BAJO 2,15
985%?)19'0 766458'25 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 228 BAJO 0,56
985%?632'0 7664528'37 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 229 BAJO 1,26
985%%16'0 766337’25 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 231 BAJO 0,60
985809074'0 7664:5.93 CALLE HYPATIA PAVIMENTO FLEXIBLE 232 BAJO 3,45
985%%76'0 7664298'31 CALLE HYPATIA PAVIMENTO FLEXIBLE 233 BAJO 0,48
985%?611.0 7671275.56 AVENID/—I\DFéEéAlIJI,_’-I\-(L;DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 237 BAJO 0,24
985?)?629.0 7671§2.87 AVENID’?DEE(;IJ:-(L;DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 238 BAJO 0,24
985807046.0 7669;2.68 AVENID/-I\DEEC;ZALI]:—(L_J)DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 240 BAJO 1,49
985%5050.0 7663;8.68 AVENID/-I\DEEC;ZALI]:—(L_J)DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 246 BAIO 0,64
98590%00.0 7663;.0.68 AVENID/—I\DFEEC,ZALI]I,_’-l\—gDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 248 BAIO 0,60
985%263.0 7661;13.56 AVENID/—I\DFéEéALI]I{-l\-(L;DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 253 BAIO 0,15
985%%22.0 7659;9,12 AVENIDA|3';E3L|1|?-(L;DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 257 BAJO 0,78
986(())279.0 7656885.18 AVENIDABEEQGS-SDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 268 BAJO 0,15
986(()]%56.0 7657513.37 AVENIDA;DEEQAG?—EDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 269 BAJO 0,90
986(()]225.0 7658;)6.31 AVENIDA;DEEQAG?—EDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 271 BAJO 0,70
986(())(())26.0 7658585,87 AVENIDADII-‘E{EA-\LI]I?—SDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 273 BAIO 0,96
985%209.0 766134,50 AVENIDA|3';E3L|1|?-(L;DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 281 BAIO 1,92
985%((3)92.0 7662;)2,18 AVENIDA|3';E3L|1|?-(L;DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 282 BAJO 0,28
985%%64.0 7662;0.68 AVENID%EEC?GSSDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 283 BAJO 0,50
9852(3)2(3)38,0 7668;»1.93 AVENIDADEEébﬁ—gDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 289 BAJO 0,28
9852(3)2(3)38,0 766832.50 AVENIDADEEébﬁ—gDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 290 BAJO 0,18
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985%214.0 7669827‘93 AVENIDADII-'E{ESSI?—EJ)DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 201 BAJO 0,12
985%%83.0 7670;)7‘68 AVENIDADI;{EC?GI,_T_SDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 294 BAJO 0,52
985%%68.0 7670;4‘62 AVENIDADI;{EC?GI,_T_SDIENCIA PAVIMENTO ELEXIBLE 795 BAJO 0,84
9852;5611.0 7670;13.93 AVENIDADI;EC?GS:SDIENCIA PAVIMENTO ELEXIBLE 296 BAJO 0,24
9852(3)5(»)11.0 7670(4)15.00 AVENIDADI;EC?GI?E)DIENCIA PAVIMENTO ELEXIBLE 297 BAJO 2,16
9852(3;(1)18.0 767035.00 AVENIDADI;EC?GI?E)DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 299 BAIO 0,24
985%?)64.0 7671;7‘50 AVENIDADII-'E{ESSI?—EJ)DIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 300 BAJO 0,60
985%?647.0 7671235‘06 AVENID%EEC?S'?-SDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 301 BAJO 0,80
985%?647.0 7671;’6.06 AVENIDADIEEC;;I]I?_SDIENCIA PAVIMENTO FLEXIBLE 302 BAJO 0,50
985%%95'0 7657056'50 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 303 BAJO 10,56
985%%84'0 765751'00 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 306 BAJO 1,87
985%?)98'0 7657;9'81 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 315 BAJO 0,72
985%%)33'0 7657583'62 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 321 BAJO 2,70
985%%02'0 7658266'56 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 323 BAJO 1,08
985%%98'0 765959'18 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 329 BAJO 0,99
985801652'0 766033'00 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 337 BAJO 2,21
985%%61'0 766135'81 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 339 BAJO 1,36
9852%83'0 7661826'93 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 341 BAJO 2,04
985%?)69'0 765730'87 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 352 BAJO 34,96
9339371'0 7657288'81 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 353 ALTO 8,40
985906060'0 7657582'87 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 354 ALTO 3,78
985908012'0 7657881'43 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 356 BAJO 1,60
985%%16'0 7657;19'56 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 358 BAJO 1,28
986?;)18'0 7656272'06 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 364 BAJO 0,18
986?;)28'0 7656569'87 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 365 BAJO 81,51
986%%16'0 7656227‘81 AVENIDA BOLIVARIANA PAVIMENTO FLEXIBLE 368 BAJO 0,48
9859363'0 766432 CALLE SOCRATES PAVIMENTO FLEXIBLE 383 BAJO 4,44
9859365'0 766422,00 CALLE SOCRATES PAVIMENTO FLEXIBLE 384 BAJO 1,8

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova
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Este tipo de falla es el predomina en la zona de estudios, ya que es uno de los mas
comunes en el pavimento flexible, se encontrd 355 puntos, con un promedio de nivel
de severidad bajo, por lo que no necesita una intervencion inmediata ya que no

ocasiona dafios vehiculares.

De acuerdo al nivel de severidad, en caso de ser bajo no se realiza reparacion hasta
que aumente el nivel, en un nivel medio se utiliza técnicas como el bacheo superficial
nivelante con el uso de mezcla en frio/o caliente y en el nivel alto el pavimento necesita
de una rehabilitacion con diferentes técnicas como la escarificacién de manera parcial

del pavimento y la reconstruccion de la carpeta asféltica. [34]

3.1.3.9. Desprendimiento de agregados

Grafica 60. Mapa de la falla desprendimiento de agregados.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova
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Tabla 16. Matriz perteneciente al tipo de desprendimiento de agregados.

COORDE_Y COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLA_NUME | SEVERIDAD AREA_FALLA
9858337.000 | 766426.562 CALLE ERATOSTENES PAVIMENTO FLEXIBLE 230 BAJO 1,68
9859267.000 | 765799.500 | AVENIDA BOLIVARIANA | PAVIMENTO FLEXIBLE 351 MEDIO 177,00

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

En este caso el nivel de severidad obtenido es de bajo y medio, la reparacién serd un
sellado de la superficie con lechada asfaltica y un sellado con la utilizacion de material

bituminoso y agregado pétreo, respectivamente. [34]

3.1.3.10. Excesiva rugosidad

Gréfica 61.Mapa de la falla Excesiva rugosidad.
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Tabla 17. Matriz perteneciente al tipo de falla Excesiva rugosidad.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

COORDE_Y | COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLAE—NUM SEV%R]DA AREAA-FALL
9858125.00 | 766609.12 CALLE PAVIMENTO
0 5 ARQUIMIDES ARTICULADO 184 BAJO 16,33

Autor: Maria Augusta Romero Coérdova

Se encontrd solamente un punto ya que este tipo de falla es perteneciente al pavimento

articulado y en la zona de estudio existe un porcentaje minoritario en comparacién con

pavimento flexible

El nivel de severidad de esta falla es baja, en este caso no se realiza reparacién mientras

no aumente el nivel de severidad. [34]

3.1.3.11. Abultamientos
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Gréfica 62. Mapa de la falla Abultamiento.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Tabla 18. Matriz perteneciente al tipo de falla Abultamiento.

COORDE_Y | COORDE_X | NOMBRE_VIA TIPO FALLAE—NUM SEVER'DA AREAXFALL
9858887.00 | 765972.43 CALLE PAVIMENTO
0 8 PETRONIO ARTICULADO % BAJO 540

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Para un nivel de severidad bajo y medio, los adoquines se deben retirar, limpiar y apilar
para volver a colocarlos posteriormente, las capas tratadas se deben compactar y
nivelar, finalmente se debe colocar los adoquines, sellar las juntas y realizar una

compactacion final. [36]

3.1.3.12. Ahuellamiento
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Tabla 19. Matriz perteneciente al tipo de falla Ahuellamiento.

Gréfica 63. Mapa de la falla Ahuellamiento.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

COORDE_Y COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLAE—NUM SEVI;:)R]DA AREAKFALL
9858873.00 | 765978.81 CALLE PAVIMENTO
0 2 PETRONIO ARTICULADO 7 BAIO 1,26

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Para corregir este tipo de falla, es necesario realizar el mismo procedimiento de

reparacion que se realizo para Abultamiento.

3.1.3.13. Depresiones
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Grafica 64. Mapa de la falla Depresiones.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Tabla 20. Matriz perteneciente al tipo de falla Depresiones.

COORDE_Y COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO FALLAE_ AL SEVER]DA AREA;FALL
9858911.00 | 765958.68 CALLE PAVIMENTO

0 8 PETRONIO ARTICULADO 94 BAIO 0,40
9858901.00 | 765964.87 CALLE PAVIMENTO

0 5 PETRONIO ARTICULADO % BAIO 0.27

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Al igual que la falla excesiva rugosidad, estos tres ultimos tipos de falla se encontr

de manera limitada ya que son pertenecientes al pavimento articulado y en la zona de

estudio existe un porcentaje minoritario, en comparacién de pavimento flexible.
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De igual manera, la reparacion de este tipo de falla es la misma que ahuellamiento.

3.1.3.14. Elemento faltante

Grafica 65. Mapa de la falla Elemento faltante.

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova

Tabla 21. Matriz perteneciente al tipo de falla Elemento Faltante.

ZONA COORDE_Y COORDE_X NOMBRE_VIA TIPO
ZONA_30 | 9859938.000 | 765778.000 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859932.000 | 765781.750 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859920.000 | 765782.500 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859876.000 | 765807.438 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859866.000 | 765811.375 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859855.000 | 765817.250 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859834.000 | 765829.688 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859838.000 | 765832.250 CALLE MINARICA EMPEDRADO
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ZONA_30 | 9859816.000 | 765838.438 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859807.000 | 765841.500 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859789.000 | 765853.250 CALLE MINARICA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859986.000 | 765823.688 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859986.000 | 765823.688 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859965.000 | 765845.438 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859937.000 | 765852.812 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859931.000 | 765855.375 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859904.000 | 765869.375 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859912.000 | 765879.625 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859909.000 | 765880.125 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859867.000 | 765896.625 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859868.000 | 765898.500 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859835.000 | 765920.750 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859833.000 | 765923.500 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859827.000 | 765926.875 CALLE CARABURO EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859906.000 | 765863.000 CALLE LIRIBAMBA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9859897.000 | 765853.625 CALLE LIRIBAMBA EMPEDRADO
ZONA_30 | 9858880.000 | 766052.562 CALLE NIKOLA TESLA LASTRE
ZONA_30 | 9859104.15 765882.97 CALLE CALICATRES LASTRE
ZONA_30 | 9859127.58 765927.48 CALLE HESIODO LASTRE
ZONA_30 | 9859182.03 766035.80 CALLE ANACREONTE LASTRE
ZONA_30 | 9859285.54 766162.63 CALLE PERICLES LASTRE
ZONA_30 | 9859346.03 766226.64 CALLE ARISTIDES LASTRE
ZONA_30 | 9859236.04 766420.35 CALLE ARISTOTELES LASTRE
ZONA_30 | 9859020.41 766535.48 CALLE PLOTINO LASTRE
ZONA_30 | 9859020.41 766134.14 CALLE ALCIBIADES LASTRE
ZONA_30 | 9858544.63 766141.51 CALLE HERACLITO LASTRE
ZONA_30 | 9858461.42 766138.67 CALLE DIOFANTO LASTRE
ZONA_30 | 9858024.86 766222.29 CALLE EUCLIDES LASTRE
ZONA_30 | 9857991.67 766698.64 | CALLE MARCO TULIO CICERON LASTRE
ZONA_30 | 9858374.84 767035.85 CALLE SOFOCLES LASTRE
ZONA_30 | 9858345.42 766986.59 CALLE EURIPIDES LASTRE
ZONA_30 | 9858350.47 766914.84 CALLE TEMISCLOTES LASTRE
ZONA_30 | 9858307.75 766792.00 CALLE PARMENIDES LASTRE

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova
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En su mayoria este tipo de falla es para indicar las vias que ain no se encuentran
asfaltadas el estado y la ubicacion de las mismas, es por eso que el tipo de capa de
rodadura es empedrado. Se lo determino de esta manera ya que se observa la falta del
material pétreo indispensable para este tipo de capa de rodadura, a excepcion de la
calle Nikola Tesla que tiene como elemento faltante la tapa de un pozo de alcantarilla,
pudiendo ocasionar dafios en los vehiculos. En el mapa se puede observar los puntos
identificados de color rojo son las vias lastradas y los puntos identificados de color

amarillo son empedrado.

3.1.6 Evaluacion presupuestaria

Para el calculo del valor total del costo de reparacion de las fallas encontradas en la
zona de estudio, fue necesario realizar un presupuesto de acuerdo con los rubros
establecidos para la reparacion de los diferentes tipos de fallas, ademas se tomo en
cuenta las avenidas que fueron evaluadas como estado de rehabilitacién determinadas
mediante el método PCI, obteniendo un valor de $217206,89, este valor sera tomado
como una referencia para el Presupuesto asignado para el siguiente periodo del GAD

Municipal del canton Ambato.

Tabla 22. Presupuesto total.
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO
DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE
QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"
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REALIZADO: MARIA AUGUSTA ROMERO CORDOVA

TABLA DE DESCRIPCION TOTAL DE PRESUPUESTO
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PRESUPUESTO DESCRIPCION MONTO $
A. PIEL DE COCODRILO 5669,974
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE 4664,98
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS 15988,56
l. DESNIVEL CARRIL/BERMA 35139,69
J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES | 5837,21
K. PARCHEO 8,24
L. PULIMENTO DE AGREGADOS 236,94
M. HUECOS 6455,77
S DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 19,23
X. EXCESIVA RUGOSIDAD 392,68
AG. ABULTAMIENTO 89,51
AH AHUELLAMIENTO 291,57
Al. DEPRESIONES 11,11
T. ACERA ELEMENTO FALTANTE 879,65
PCI AV. 2
BOLIVARIANA REHABILITACION 217206,89
TOTAL 292891,99

SON: DOSCIENTOS NOVENTA'Y DOS MIL
OCHOCIENTOS NOVENTA Y UNO, 99/100

DOLARES

Autor: Maria Augusta Romero Cérdova.
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CAPITULO IV

4. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
4.1 Conclusiones

Se evalud el estado las vias urbanas en el canton Ambato del sector
comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana
y la Calle Marco Tulio Cicerén, evidenciando que casi en la totalidad de la
zona existen fallas de diferentes tipos lo que permitird que el presente estudio
sea de utilidad para el GAD Municipal del Ambato, con el fin de priorizar la
reparacion de las mismas.

Se realiz6 una georreferenciacion de las vias urbanas del sector comprendido
entre Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana, Calle Marco
Tulio Cicerén mediante el uso de GPS, y la toma de datos en campo con la
utilizacion de pintura en Spray, fichas de campo, generando un levantamiento
topografico y una base de datos con informacion necesaria para el estudio de
la zona obteniendo 384 fallas entre vias, aceras y bordillos.

Se evaluo el total de fallas existentes en vias, aceras y bordillos de la zona de
estudio, se puede identificar un total de 384 fallas que corresponde al 100%, el
numero de fallas existentes en las vias son 383 correspondiente al 99,70%; el
numero de fallas existentes en las aceras es 1 correspondiente al 0,30%. Lo que
evidencia que en la capa de rodadura se localizan casi la totalidad de las fallas
esto debido a diferentes circunstancias como: La Av. Bolivariana, la cual es
una via principal y perimetral de la zona 30 y en la cual se encuentran el mayor
numero de fallas, es una de las vias mas transitadas del Cantén Ambato, siendo
un eje de conexion perimetral con otros Cantones, ademas sirve de acceso a
una de las zonas més comerciales de la Sierra central lo que acelera el desgaste
de la capa de rodadura y dificulta el mantenimiento.

Se definio las especificaciones, precios unitarios y presupuesto, resultando asi
un presupuesto referencial de $292891,99 para intervenir en mantenimiento de
la zona de estudio, con utilizacion de 10 rubros, propuestos en la seccion de
Anexos, para su ejecucion,

Se entregd una base de datos que permite retroalimentar evaluaciones futuras

de las calles, avenidas, aceras y bordillos de la zona de estudio, misma que
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indica que la mayor cantidad de fallas es de tipo huecos con un valor de 155
fallas correspondiente al 35,50%; seguido de las grietas longitudinales y
transversales con un valor de 86 fallas equivalente al 22,50%, mientras que la
falla tipo piel de cocodrilo es de 58 correspondiente al 14,40%, asi también la
falla de tipo agrietamiento en bloque muestra un porcentaje de 10,69%; cabe
mencionar que las fallas como abultamiento, parcheo, pulimento de agregado,
pulimiento de agregados, abultamientos y hundimientos tienen un porcentaje

menos significativo completando de esta manera el 100% del objeto de estudio.
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4.2. RECOMENDACIONES

e Debido a que, el presente proyecto técnico se lo realizd a nivel de
prefactibilidad es recomendable la revision y aprobacion del GAD del canton
Ambato antes de su ejecucion.

e Realizar un estudio de TPDA, especialmente en las principales vias dentro de
la zona de estudio.

e Emplear alianzas estratégicas con el sector privado a fin de acelerar la
reparacion o mantenimiento vial, beneficiando a los habitantes del canton
Ambato.

e Se recomienda realizar estudio de suelos, propiedades fisicas y mecanicas del
mismo, dado que en el presente no se encuentran realizados los mencionados,

ya que este estudio esta enfocado Gnicamente en una evaluacién del estado.
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ANEXOS

ANEXO A

EQUIPOS Y MATERIALES
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Anexo A - 1. Pintura en Spray

(&)

UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANASEN EL CANTON AMBAT O DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVREAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON.

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES

GRADO DE

ABREVIATURA

NOMBRE DE ViA: SECTOR: ACERA DERECHA (m): AFECTACION

TIPO DE CAPA DE RODA FECHA: (EmofD'LLO DERECHO Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): E;‘;B_ORADU ACERA IZQUIERDA (m): Medio 6-4 1 largo
ABSCISA INICIAL(m) QI?\IACLI(mAl' PORDILLO TZQUIERDO Bajo 3-1 e |espesofr

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)
c

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?)
L. ABULIAMIEN1US Y HUNDIMIEN 1US

(m2)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m)

1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO (m?)

L PULIMENTO DE AGREGADOS (m?)

M. HUEVOS (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA (m?)

0. AHUELLAMIENTO (m?)

P- DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
R. HINCHAMIENTO

5. DESPRENUIMIEN 1US UE AGREGAUUS

fmay
T. ELEMENTO FALTANTE (u)

RDENADAS GP RADO DE BICACION DIMENSIONE
ABSCEA coo s GPs PO DE FALLA AGFECTC:\CIO UBICACIO SIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE [ ACERA BORDILLO AREA |VOLUME [OBSERVACION
AL (m) e RODADU a(m) | 1my | em) N s
G“;‘ ° X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) RA D | D 1 m? me
NOTA:

Anexo A - 2. Fichas de Campo
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Anexo A - 3. GPS, Garmin eTrex 10

Anexo A - 4. Cinta métrica, Truper.

. 4

Anexo A - 5. Flexémetro.

o

e B
" ’
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Anexo A - 6. Equipo de seguridad

Anexo A - 7. Computador.

Anexo A - 8. Celular Inteligente
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ANEXO B

FICHAS DE LEVANTAMIENTO DE CAMPO
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Anexo B - 1. Calle Convento San Agustin

UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANASEN EL CANTON AMBAT O DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: CONVENTO SAN AGUSTIN |[SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,65
TIPO DE CAPA DE RODA P.FLEXIBLE FECHA: 19/10/2022 ?mOfD'LLO PERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00m EIBARB_ORADO MA.AUGUSTAROMERO |ACERA IZQUIERDA (m): 2,65 Medio 6-4 I largo
ABSCISA INICIAL(mM): ?&SACL:SmA‘. ?mOfDILLO ZQUIERDO 0,5 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m2)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m2) R. HINCHAMIENTO
’L;Z’:"”"'A'V"E“"Ub Y RUNDIMIENTUS | HESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) 0. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
ABSCISA COORDENADAS GPS IL'ESN[?I_EIFFICA:E/: AGFREACE‘)FOA([:)E) UBICACION DIMENSIOI?IES —
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA
AL (m) e RODADU a(m) | 1(m) | e(m) N S
aps X (m) Y (m) N° FALLA (1- 10) RA D 1 D 1 m? m3
1 765871750 9860024.000 1 M 2 X x x X X 0,70 1 0,70
2 765866.938 9860008.000 2 M 1 X X X X X 0,50 0,50 0,25
3 765859.125 9860007.000 3 M 1 x X X x x 0,70 100 0,70
4 765852.875 9860010.000 4 L 2 X X X x X 3,00 6,90 20,70
5 765857.500 | 9860009.000 5 M 2 X x x X X 100 120 120
6 765845812 9860001000 6 M 2 X x x X X 0,70 100 0,70
7 765834.812 9859985.000 7 M 2 X x x X x 0,80 6,00 4.80
8 765833312 9859982.000 8 M 2 x X X x x 0,50 0,60 0,30
9 765830375 | 9859979.000 9 c 1 X X X x x 100 120 120
0 765823875 | 9859972.000 0 c 1 x X X x x 0,80 8,00 6.40
1n 765804.375 9859971000 1 M 1 X x x X X 0,30 0,40 0,2
2 765800.000 9859957.000 2 M 2 X X X X X 0,30 3,80 114
B 765801750 9859956.000 3 M 2 x X X x x 0,80 150 120
u 765791500 9859949.000 u J 1 X X X x x 37,30
5 765758.188 9859924.000 5 M 2 X x x x x 4,20 6,10 25,62
NOTA:
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Anexo R - 2 Calle Mifarica.

UNIVERSIDAD TECN’ICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV.
REAL AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES

ABREVIATURAS

ACERA DERECHA GRADO DE
NOMBRE DE VIA: MINARICA SECTOR: (m): 2,50 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE . BORDILLO
RODADURA: EMPEDRADO FECHA: 20/10/2022 DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00m ELABORADO MA. AUGUSTA ROMERO (AmC)_ERA 1ZQUIERDA 2,50 Medio | 6-4 | largo
. ABSCISA BORDILLO )
ABSCISA INICIAL(mM): FINAL (m): IZQUIERDO (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE

A PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

(m?)
D. ABULTAMIENTOS Y
HUNDIMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES

(m)

K. PARCHEO (m?)
L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA (m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P- DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLINA (m?)

R. HINCHAMIENTO

S. DESPRENDIMIENTOS DE

AGREGADOS (m?)

T. ELEMENTO FALTANTE (u)

COORDENADAS GPS TIPO DE GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA FALLA - -
REFERENCIAL UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION | o og | ACERA | BORDILLO | AREA | VOLUMEN  5psERVACIONES
(m) Pé‘gtso X (m) Y (m) N° | FALLA (1-10) RODADURA | p | | | D I amy | 1m) | em) m? me
16 | 765838.438 | 9859816.000 | 16 T 1 X x | x | x X | 030 | 0,20 0,06
17 | 765841.500 | 9859807.000 | 17 T 2 X x | x | x x | 200 7 14
18 | 765853.250 | 9859789.000 | 18 T 2 X x | x | x X | 0,60 | 0,90 054
19 | 765826.938 | 9859983.000 | 19 T 2 X x | x | x X | 2,10 | 3,00 63
20 | 765823.688 | 9859986.000 | 20 T 2 X x | x | x X | 1,20 | 5,00 6
21 | 765845438 | 9859965.000 | 21 T 2 X x | x | x X | 1,50 | 2,00 3
22 | 765852.812 | 9859937.000 | 22 T 2 X x | x | x X | 1,00 | 1,20 12
23 | 765855.375 | 9859931.000 | 23 T 2 X x | x | x X | 250 | 3,00 75
24 | 765869.375 | 9859904.000 | 24 T 2 X x | x | x X | 1,20 | 2,80 3,36
25 | 765879.625 | 9859912.000 | 25 T 3 X x | x | x X | 2,30 | 23,00 52,9
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| | 26

[ 765880.125 [ 9859909.000 | 26 | T

| x | x [ x [ x ]o90] 200 |

Anexo B - 3. Calle Caraburo.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV.
REAL AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
’ - ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: CARABURO SECTOR: ACERA DERECHA (m): 1,85 AFECTACION
Lo D= CAPADE EMPEDRADO FECHA: 20/10/2022 ?rg)?D' LLO DERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00 m ELABORADO POR: | MA. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 1,85 Medio 6-4 I largo
ABSCISA INICIAL(m): ?IBNSACSnA"l): ?n(]))i:?DILLO IZQUIERDO 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) 1. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
ABSCISA COORDENADAS GPS TIPODEFALLA | GRADO DE UBICACION DIMENSIONES OBSERVACIONES
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION | = = = ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN
(m) P(;’Sg) X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) RODADURA | I D I amy | Am) | em) m2 ms
28 765823.688 | 9859986.000 | 28 T 2 X X X X X 1,00 | 1,80 1,80
29 765845.438 | 9859965.000 | 29 T 2 X x X X X 1,10 | 2,00 2,20
30 765852.812 | 9859937.000 | 30 T 2 X X X X x | 200 | 300 6,00
31 765855.375 | 9859931.000 | 31 T 2 X x X X x 1,20 | 18,60 22,32
32 765869.375 | 9859904.000 | 32 T 2 X x X X x 230 | 7,00 16,10
33 765879.625 | 9859912.000 | 33 T 2 X X X X x | 050 | 090 0,45
34 765880125 | 9859909.000 | 34 T 1 X x X X x 050 | 0,90 045
35 765896.625 | 9859867.000 | 35 T 2 X X X X X 120 | 2,30 2,76
36 765898.500 | 9859868.000 | 36 T 1 X X X X x | 070 | 150 1,05
37 765920.750 | 9859835.000 | 37 T 1 x x x x x 080 | 2,10 1,68
38 765923.500 | 9859833.000 | 38 T 1 X X X X x | 060 | 1,80 1,08
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| | 39 [ 765026875 [ 9850827000 | 39 | T 2 X | x | x X x | 20 | 240 | 4,80

Anexo B - 4. Calle Liribamba

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- AFECTACION ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: LIRIBAMBA SECTOR: ACERA DERECHA (m):
TIPO DE CAPA DE . .
RODADURA: EMPEDRADO FECHA: 20/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 6,00 ELABORADO POR: MA. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 2,35 Medio 6-4 | largo
. ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . :
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) 1. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) 0. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN OBSERVACIONES
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) D | D 1 m?2 m3
40 765863.000 9859906.000 40 T 4 X X X 0,50 1,50 0,75
41 765853.625 9859897.000 41 T 2 X X X 2,50 6,00 15,00
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Anexo B - 5. Calle Boyacé

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- . A ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: BOYACA SECTOR: ACERA DERECHA (m): 0,85
TIPO DE CAPA DE _ .
oo DA PAVIMENTO FECHA: 20/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00 ELABORADO POR: | MA. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 0,85 Medio 6-4 | largo
_ ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . )
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL (m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
A. PIEL DE COCODRILO (n?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m2) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPODE FALLA | GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA |VOLUMEN  OBSERVACIONES
(m) RODADURA a(m) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N FALLA (-10) D I D I me ms
a2 766083.625 | 9859650.000 | 42 M 2 X X x X x | 050 | 030 0,15
43 766004.875 | 9859637.000 | 43 A 5 X X x X x | 700 | 4910 343,70
44 766108.500 | 9859626.000 | 44 M 2 X X X X x | 030 | 040 0,12
45 766111.750 | 9859625.000 | 45 M 2 X X x X x | 040 | o050 0,20
46 766113.500 | 9859624.000 | 46 M 2 X x x x x | 110 | o0 0,77
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Anexo B - 6. Calle Tarqui

UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PRO YECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL

AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES

GRADO DE

ABREVIATURAS

NOMBRE DE ViA: TARQUI SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,15 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODAI| P.FLEXIBLE FECHA: 20/10/2022 ?m())'_{DILLO DERECHO 0,15 Alto 10 -7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 9,00 E'gl\fORADO MA.AUGUSTA ROMERO |ACERA IZQUIERDA (m): 2,15 Medio 6 -4 1 largo
ABSCISA INICIAL(mM): 0+000 ?ﬁ\liil;smﬁ :jmo)'_{DILLO IZQUIERDO 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m2)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
:Drﬁz?BULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m2) (Sn.qzl?ESF'RENDIMIENTOS DE AGREGADOS
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
ABSCISA COORDENADAS 6P S TIPO DE FALLA AGFREACE?I'CAE:EC) UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA |VOLUME |OBSERVACIONE
AL (m) e RODADU a(m) 1I(m) e(m) N S
ops X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) RA D 1 D 1 m?2 m3
47 766189.188 9859674.000 47 J 1 x x x x x 50,30 0,00
48 766182.250 9859671000 48 M 2 x x x x x 0,30 180 054
49 766176.375 9859659.000 49 J 2 X x x X X 150 0,00
50 766175.438 9859657.000 50 M 2 x x x x x 1,40 2,00 2,80
51 766119.375 9859605.000 51 A 3 X x X X X 7,00 9,00 63,00
52 766109.812 9859589.000 52 A 3 x x x x X 2,30 5,00 11,50
53 766108.000 9859584.000 53 M 1 x x x x x 0,90 180 162
54 766104.938 9859578.000 54 1 2 x x x x x 150 0,00
55 766078.500 9859565.000 55 A 3 x x x x x 7,50 10,30
56 766075.938 9859555.000 56 A 1 x x x x x 0,80 0,60
57 766071375 9859550.000 57 J 1 x x x x x 6,70
58 766066.750 9859546.000 58 A 2 x x x x x 0,60 2,10
59 766055.125 9859540.000 59 M 2 X x x X x 3,10 4,00
60 766051750 9859538.000 60 M 2 x x x x x 0,90 2,00
61 766035.500 9859510.000 61 M 1 x x x x x 2,70 3,00
62 765918.625 9859443.000 62 A 2 x x x x x 2,10 1,00
63 765899.438 9859443.000 63 M 1 x x x x x 0,40 130
64 765888.438 9859438.000 64 A 2 x x x x x 2,30 4,00
65 765873.562 9859436.000 65 M 1 x x x x x 1,70 3,00
66 765838.688 9859431000 66 M 1 x x x x x 0,70 0,90
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Anexo B - 7. Calle Hipocretes.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL
DATOS GENERALES GRADO DE
- A ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: HIPOCRETES SECTOR: ACERA DERECHA (m): 1,50
TIPO DE CAPA DE _ BORDILLO DERECHO
RODADURA: PAVIMENTO FECHA: 20/10/2022 (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00m E'E)Q?ORADO MA. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 1,50 Medio 6-4 I largo
_ ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . )
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL (m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) |. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m2?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTO FALTANTE (u)
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES OBSERVACIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION | oAoE | ACERA | BORDILLO AREA | VOLUMEN
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
PUNtoGPS | X (m) Y (m) N° | FALLA (1-10) D | D | me ms

68 765987.625 | 9858633.000 | 68 A 1 X x | x X x | 460 | 400 18,40

69 765968.312 | 9850844.000 | 69 M 2 X x | x X x | 050 | 300 150

70 765967.250 | 9850835.000 | 70 A 2 X x | x X x | 370 | 420 15,54

71 765950.188 | 9850834.000 | 71 M 1 X x | x X x | 040 | 180 0,72

72 765868.562 | 9850789.000 | 72 3 1 X x | x X X 60,70 0,00

73 765861.438 | 9850785.000 | 73 M 1 X x | x X x | 050 | 1,00 0,50

74 765870.625 | 9850793.000 | 74 M 2 X X X X x | 040 | 230 0,92

75 765871250 | 9850794.000 | 75 A 2 X X X X x | 030 | 170 0,51
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Anexo B - 8. Calle Jenofante.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES
- AEERlCA'II?ECIIDOEN ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: JENOFANTE SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,45
TIPO DE CAPA DE _ )
RODADURA. PAVIMENTO FECHA: 20/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,20 ELABORADO POR: | MA. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 2,45 Medio 6-4 | largo
_ ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO ) )
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (n?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (n?)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
RDENADAS GP BICACION DIMENSIONE BSERVACIONE
ABSCISA coo S GPS TIPODEFALLA | GRADODE UBICACIO SIONES 0BS CIONES
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION | capa DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN
(m) RODADUR a(m) I(m) e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N FALLA - 10) A D I D I m ms
76 766307.875 | 9858752.000 | 76 M 3 X X X X x | 030 | 240 0,72
77 766258.062 | 9858790.000 | 77 M 2 X X X X x | 020 | 430 0,86
78 766258.562 | 9858799.000 | 78 M 3 X X X X X 2,10 0,00
79 766211125 | 9858865.000 | 79 3 4 X X X X x | 080 | 200 1,60
80 766202.000 | 9858874.000 | 80 A 2 X X X X x | 060 | 300 1,80
81 766197.438 | 9858872000 | 81 M 2 X X X X x | 080 | 340 2,72
82 766191.438 | 9858877.000 | 82 3 1 X X X X X 2,10 0,00
83 766157.750 | 9858930.000 | 83 3 1 X X X X x | 210 | 400 8,40
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Anexo B - 9. Calle Demosteres.

74 2/

€

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANAY LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENER&ES : : ASERQ'II'DAOC?OEN ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: DEMOSTERES SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,45
;ggA%ig’g'fA DE PAVIMENTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00 ELABORADO POR: | MA. AUGUSTA ROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 2,45 Medio 6-4 | largo
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 ?FNSACSQ): (Bn(])):RD”-'-O IZQUIERDO 0,15 Bajo 3.1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE ViA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
. COORDENADAS GPS TIPODEFALLA | GRADODE UBICACION DIMENSIONES OBSERVACIONES
REFERENCIAL UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION | o\ oe ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) D I D I me me
84 766046.500 | 9859551.000 | 84 M 1 X X X X x | 030 | 070 0,21
85 766044812 | 9850553.000 | 85 M 1 X X X X x | 050 | 110 0,55
86 766038.875 | 9859558.000 | 86 A 1 X X X X x | 340 | 600 20,40
87 766030.812 | 9850564.000 | 87 3 2 X X X X X 3,00 0,00
88 766017.438 | 9859579.000 | 88 3 2 X X X X X 3,60 0,00
89 766006.500 | 9859497.000 | 89 3 1 X X X X X 7,00 0,00
) 766003.188 | 9859495000 | 90 M 2 X X X X x | 120 | 180 2,16
01 766002.875 | 9859503.000 | 91 3 1 X X X X X 8,30 0,00
92 765999.312 | 9859505.000 | 92 M 2 X X X X x | 070 | 210 1,47
03 765995.750 | 9859506.000 | 93 3 2 X X X X X 6,80 0,00
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Anexo B - 10. Calle Petroneo.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- AFECTACION ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: PETRONEO SECTOR: ACERA DERECHA (m): 0,35
TIPO DE CAPA DE P. FLEXIBLE- X .
RODADURA: ARTICULADO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 5,60 ELABORADO POR: MA. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 0,35 Medio 6-4 | largo
. ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . :
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
AG. ABULTAMIENTO Al. DESPLAZAMIENTO DE BORDE AQ. ESCALONAMIENTOS ENTRE ADOQUINES
AH. AHUELLAMIENTO AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS AR. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES Y CONFINAMIENTOS
Al. DEPRESIONES AN. FRACTURAMIENTO AS. JUNTA ABIERTA
AJ. DESGASTE SUPERFICIAL AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS AT. VEGETACION EN LA CALZADA
AK. PERDIDA DE ARENA AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS T. ELEMENTOS FALTANTES
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN OBSERVACIONES
(m) RODADURA am) | Km) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) D | D 1 m? m3
94 765958.688 9858911.000 94 Al 2 X X X X X 1,00 0,50 0,50
95 765964.875 9858846.000 95 Al 2 X X X X X 1,10 0,60 0,66
96 765972.438 9858851.000 96 Al 2 X X X X X 2,00 | 25,00 50,00
97 765978.812 9858869.000 97 Al 2 X X X X X 2,50 2,50 6,25
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Anexo B - 11. Av. El Condor

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
— CTACIO ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV. EL CONDOR SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,96 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE . .
RODADURA- ASFALTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,55 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00 m ELABORADO POR: | MA. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 245 Medio 6-4 I largo
] ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . )
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL (m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) |. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES OBSERVACIONES
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION | CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN
(m) RODADUR a(m) I(m) e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) A D | D 1 mz ms
98 765811.312 | 9859743.000 | 98 A X X X X X 270 | 310 8,37
99 765815.625 | 9859747.000 | 99 J X X X X X 001 | 270 0,03
100 765822.250 | 9859756.000 | 100 J x x x x X 0,01 | 27,30 0,27
101 765865.062 | 9859766.000 | 101 M X X X X X 240 | 320 7,68
102 765868.562 | 9859770.000 | 102 A X X X X X 120 | 260 3,12
103 765968.312 | 9859844.000 | 103 A X X X X X 340 | 500 17,00
104 765967.250 | 9859835.000 | 104 J x x x x X 0,02 | 210 0,04
105 765959.188 | 9859834.000 | 105 A X X X X X 310 | 3,60 11,16
106 765868.562 | 9859789.000 | 106 J X X X X X 001 | 1,20 0,01
107 765861.438 | 9859785.000 | 107 M X X X X X 270 | 310 8,37
108 765870.625 | 9859793.000 | 108 A X X X X X 260 | 370 9,62
109 765871.250 | 9859794.000 | 109 J X X X X X 001 | 1,20 0,01
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| | 10

| 765857.500 | 9859778.000 | 110 | A X

| x | x X x | 180 | 230 |

4,14

Anexo B - 12. Calle Segunda Constituyente

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV.

REAL AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: COI\IS;'GI‘LI'JDI\?I?NTE SECTOR: ACERA DERECHA (m): 1,80 AFECTACION
Lo D= CAPADE ASFALTO FECHA: 22/10/2022 ?rg)?D' LLO DERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 81m ELABORADO POR: | M. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 0,80 Medio 6-4 | largo
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 ’;F,\ISAC:Z’:): ?rg?D”-LO IZQUIERDO 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
N COORDENADAS GPS TIPODEFALLA | GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION | oA bE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN  OBSERVACIONES
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
PUNtoGPS | X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) D I D I me ms
111 765010.688 | 9850544.000 | 111 J 1 X X X X x | 001 | 600 0,06
112 765882.812 | 9850523000 | 112 A 2 X X X X x | 220 | 31 6,82
113 765872.750 | 9859524.000 | 113 J 1 X X X X x | 001 | 02 0,00
114 765839.875 | 9850510.000 | 114 A 3 X X X X x | 070 | 23 1,61
115 765806.062 | 9850494.000 | 115 A 5 X X X X x | 120 | 28 3,36
116 765060.750 | 9850561.000 | 116 A 2 X X X X x | 150 | 4 6,00
117 765063.562 | 9859567.000 | 117 A 1 X X X X x | 030 | 23 0,69
118 766028.500 | 9859639.000 | 118 A 2 X X X X x | o040 | 13 0,52
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Anexo B - 13. Calle Junin

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
' D ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: JUNIN SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,35
TIPO DE CAPA DE _ _
oo DE CAr ASFALTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,10 ELABORADO POR: | M. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 2,35 Medio 6-4 | largo
_ ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . )
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL (m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
AG. ABULTAMIENGO Al DESPLAZAMIENTO DE BORDE AQ. ESCALONAMIENTOS ENTRE ADOQUINES
AH. AHUELLAMIENTO AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS AR. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES Y CONFINAMIENTOS
Al. DEPRESIONES AN. FRACTURAMIENTO AS. JUNTA ABIERTA
AJ. DESGASTE SUPERFICIAL AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS AT. VEGETACION EN LA CALZADA
AK. PERDIDA DE ARENA AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS T. ELEMENTOS FALTANTES
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPODEFALLA | GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA |VOLUMEN  OBSERVACIONES
(m) RODADURA a(m) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) Ne FALLA (-10) D I D I me me
1190 766056.875 | 9850540.000 | 119 J 2 X x X X x | 001 | 300 0,03
1200 766046.500 | 9850551.000 | 120 AG 1 x x X X x | 310 | 350 10,85
1210 766044.812 | 9850553.000 | 121 3 2 X X X X x | 001 | 280 0,03
1220 766038.875 | 9850558.000 | 122 M 3 x x X X x | o050 | 070 0,35
1230 766030.812 | 9850564.000 | 123 M 2 x x X X x | 020 | 030 0,06
1240 766017.438 | 9850579.000 | 124 M 3 X X X X x | 090 | 1,70 1,53
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Anexo B - 14. Calle Ayacucho

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANAY LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- AFECTACION ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: AYACUCHO SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,55
TIPO DE CAPA DE . .
RODADURA: ASFALTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,10 ELABORADO POR: M. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 2,15 Medio 6-4 | largo
. ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . :
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
AG. ABULTAMIENGO Al. DESPLAZAMIENTO DE BORDE AQ. ESCALONAMIENTOS ENTRE ADOQUINES
AH. AHUELLAMIENTO AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS AR. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES Y CONFINAMIENTOS
Al. DEPRESIONES AN. FRACTURAMIENTO AS. JUNTA ABIERTA
AJ. DESGASTE SUPERFICIAL AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS AT. VEGETACION EN LA CALZADA
AK. PERDIDA DE ARENA AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS T. ELEMENTOS FALTANTES
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN OBSERVACIONES
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) D | D 1 m? m?3
125 766006.500 9859497.000 125 M 2 X X X X X 0,30 0,80 0,24
126 766003.188 9859495.000 126 A 1 X X X X X 1,20 2,20 2,64
127 766002.875 9859503.000 127 A 1 X X X X X 0,30 4,80 1,44
128 765999.312 9859505.000 128 J 2 X X X X X 2,10 5,30 11,13
129 765995.750 9859506.000 129 M 2 X X X X X 0,30 0,70 0,21
130 765992.562 9859510.000 130 A 2 X X X X X 2,30 2,80 6,44
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Anexo B - 15. Calle Horacio

74 2/

€

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV.

REAL AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- E ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIiA: HORACIO SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,35 AFECTACION
;ggA%ig’g'fA DE ASFALTO FECHA: 22/10/2022 (Bn(])):RD' LLO DERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00 E'E)Q?ORADO M. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 2,35 Medio 6-4 I largo
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 QF,\ISACS;:): (Bn(])):RD”"‘O IZQUIERDO 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
AG. ABULTAMIENGO Al. DESPLAZAMIENTO DE BORDE AQ. ESCALONAMIENTOS ENTRE ADOQUINES
AH. AHUELLAMIENTO AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS écR)NE:SIﬁﬁkA?E@.?AOIENTO ENTRE ADOQUINES ¥
Al. DEPRESIONES AN. FRACTURAMIENTO AS. JUNTA ABIERTA
AJ. DESGASTE SUPERFICIAL AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS AT. VEGETACION EN LA CALZADA
AK. PERDIDA DE ARENA AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS T. ELEMENTOS FALTANTES
roseion COORDENADAS GPS TIPODE FALLA | GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCIAL UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN OBSERVACIONES
) Fggtso X (M) Y (m) N° FALLA (-10) RODADURA | I D I am A e m ms
131 766350.938 | 9858756.000 | 131 3 1 X X X X x | 035 | 520 1,82
132 766325.438 | 9858735.000 | 132 3 1 X X X X x | 001 | 330 0,03
133 766324.000 | 9858731000 | 133 A 2 X X X X x | 050 | 210 1,05
134 766353.625 | 9858760.000 | 134 3 2 X X X X x | 001 | 300 0,03
135 766351.250 | 9858754.000 | 135 3 1 X X X X x | 001 | 200 0,02
136 766353.625 | 9858756.000 | 136 3 1 X X X X x | 001 | 1,20 0,01
137 766356.500 | 9858760.000 | 137 T 1 X X X X x | 135 | 480 6,48
138 766455183 | 9858846.000 | 138 M 2 X X X X x | 090 | 1,30 1,17
139 766457.625 | 9858851.000 | 139 M 2 X X X X x | 070 | 1,00 0,70
140 766477.562 | 9858869.000 | 140 M 2 X X X X x | 070 | 1,30 0,01
141 766473.250 | 9858867.000 | 141 M 2 X X X X x | 180 | 210 3,78
142 766525000 | 9858897.000 | 142 ] 1 X X X X x | 001 | 1,00 0,01
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Anexo B - 16. Calle Dionisio

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANAY LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- AFECTACION ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: DIONISIO SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,35
TIPO DE CAPA DE . .
RODADURA: ASFALTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,00 ELABORADO POR: M. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 2,35 Medio 6-4 | largo
. ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . :
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADO
AG. ABULTAMIENGO Al. DESPLAZAMIENTO DE BORDE AQ. ESCALONAMIENTOS ENTRE ADOQUINES
AH. AHUELLAMIENTO AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS AR. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES Y CONFINAMIENTOS
Al. DEPRESIONES AN. FRACTURAMIENTO AS. JUNTA ABIERTA
AJ. DESGASTE SUPERFICIAL AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS AT. VEGETACION EN LA CALZADA
AK. PERDIDA DE ARENA AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS T. ELEMENTOS FALTANTES
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN OBSERVACIONES
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) D | D 1 m?2 m?3
143 766547.812 9858757.000 143 M 2 X X X X 0,80 1,30 1,04
144 766543.250 9858762.000 144 M 2 X X X X 0,20 0,30 0,06
145 766533.500 9858778.000 145 M 2 X X X X 0,60 0,80 0,48
146 766539.625 9858760.000 146 T 3 X X X X 1,40 1,80 2,52
147 766522.062 9858802.000 147 M 2 X X X X 0,60 0,80 0,48
148 766437.562 9858917.000 148 D 1 X X X X 0,50 0,70 0,35
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Anexo B - 17. Calle Nikola Tesla

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANAY LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
— AFECTACION ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: NIKOLA TESLA SECTOR: ACERA DERECHA (m): 1,05
TIPO DE CAPA DE . .
RODADURA: ASFALTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 5,50 ELABORADO POR: M. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 1,05 Medio 6-4 | largo
i ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . ;
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE Y ARTICULADO
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) 1. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) 0. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA VOLUMEN OBSERVACIONES
(m) RODADURA amy | lm) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N° FALLA 1-10) D 1 D 1 m? m?
149 766137.312 9858932.000 149 M X X X X X 0,30 0,30 0,09
150 766068.500 9858885.000 150 T X X X X X 0,00
151 766052.562 9858880.000 151 T X X X X X 0,00
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Anexo B - 18. Calle Publie Ovidio Nazon

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV. REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
- AFECTACION ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: PUBLIE OVIDIO NAZON | SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,20
TIPO DE CAPA DE . .
RODADURA: ASFALTO FECHA: 22/10/2022 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7,70 ELABORADO POR: M. AUGUSTA ROMERO ACERA IZQUIERDA (m): 2,20 Medio 6-4 | largo
. ABSCISA BORDILLO IZQUIERDO . :
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) 1. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) 0. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
COORDENADAS GPS UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA TIPO DE FALLA GRADO DE
REFERENCIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION CAPA DE ACERA BORDILLO AREA | VOLUMEN OBSERVACIONES
(m) RODADURA am) | I(m) | e(m)
Punto GPS X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) D | D 1 m?2 m?3
766255.125 9858900.000 152 D X X X X 1,20 2,40 2,88
766256.500 9858898.000 153 D X X X X 0,70 1,10 0,77
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Anexo B - 19. Calle Platon

74 2/

€

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AV.
REAL AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
NOMBRE DE VIA: PLATON SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2.15 AFECTACION ABREVIATURAS
TIPO DE CAPA DE RODADURA: ASFALTO FECHA: 2211012022 (Bn(]))_RD”'LO DERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 10,00 ESQ?ORADO M. AUGUSTAROMERO | ACERA IZQUIERDA (m): 2,15 Medio 6-4 | largo
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 ’;IBNSESQ): (Bn(])):RD”"‘O IZQUIERDO 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A.PIEL DE CpCODRlLO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (m?) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) |. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T. ELEMENTO FALTANTE (u)
ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES I OBSERVACIONES
REFERENGIAL UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION [~ _ """ | ACERA | BORDILLO N I AREA | VOLUMEN
(m) Pc:lgztso X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) RODADURA | D | D 1 m2 me
154 766885.688 | 985863L,000 | 154 3 2 X x | x X x | 001 | 510 0.05
155 766877.938 | 9858620.000 | 155 ] 1 X x | x X x | 001 | 2,20 0,02
156 766605.625 | 9858538.000 | 156 M 1 X x | x X x | 020 | 030 0,06
157 766607.188 | 9858534.000 | 157 M 1 X x | x X x | 070 | 1,40 0,98
158 766591.438 | 9858534.000 | 158 M 1 X x | x X x ] 020 | 2,20 0,44
159 766566.750 | 9858520.000 | 159 M 2 X x | x X x| 040 | 9,20 3,68
160 766560.500 | 9858507.000 | 160 M 1 X x | x X x | 020 | 0,30 0,06
161 766560.250 | 9858504.000 | 161 M 1 X x | x X x| 020 | 020 0,04
162 766567.938 | 9858521.000 | 162 M 1 X x | x X x | 070 | 1,30 0.01
163 766498.750 | 9858482.000 | 163 ] 2 X x | x X x | 001 | 3,00 0,03
164 766506.938 | 9858487.000 | 164 ] 2 X x | x X x| 0,01 | 050 0,01
165 766512.750 | 9858489.000 | 165 M 2 X x | x X x | 030 | 0,70 0,21
166 766492.438 | 9858476.000 | 166 ] 1 X x | x X x | 001 | 040 0,00
167 766275.625 | 9858326.000 | 167 ] 1 X x | x X x | 001 | 2,70 0,03
168 766281125 | 9858332.000 | 168 M 2 X x | x X x | 050 | 530 2,65
169 766284.500 | 9858340.000 | 169 ] 1 X x | x X x | 001 | 2,10 0.02
170 766292.688 | 9858335.000 | 170 ] 1 X x | x X x| 001 | 1,80 0,02
171 766291.688 | 9858347.000 | 171 M 1 X x | x X x | 020 | 0,40 0,08
172 766287.875 | 9858334.000 | 172 A 1 X x | x X x| 0,70 | 840 5,88
173 766274.875 | 9858311.000 | 173 M 2 X x| x X x | 050 | 0,60 0,30
174 766194.875 | 9858273.000 | 174 M 9 X x | x X x | 1,30 | 1,20 1,56
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Anexo B - 20. Calle Arquimedes.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA
AV. REAL AUDIENCIA DE QUITO, AV. BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE
NOMBRE DE VIA: ARQUIMEDES SECTOR: ACERA DERECHA (m): 2,50 AFECTACION ABREVIATURAS
TIPO DE CAPA DE RODADURA: ASFALTO FECHA: 25/10/2022 ?rS)RD”-LO DERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 9,00 EE’QFORADO M. AUGUSTA ROMERO '(“mC)FRA IZQUIERDA 2,50 Medio 6-4 | largo
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 ’;F,\ISAC:Z’:): :BZOQRUDI:ELRI’_ISO (i 0,15 Bajo 3-1 e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO (M) P- DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?) H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS (m?) R. HINCHAMIENTO
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA (m?) S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTO FALTANTE (u)
ABSCISA COORDENADAS GPS TIPODE FALLA | GRADO DE UBICACION DIMENSIONES | OBSERVACIONES |
REFERENCIAL | — UTM WGS 84 INDENTIFICADA | AFECTACION [~ _ "~~~ ACERA | BORDILLO o Lo Lo AREA | VOLUMEN
(m) é’gg‘) X (m) Y (m) Ne FALLA (1-10) RODADURA | D I D I m2 m?
175 766126438 | 9858179.000 | 175 3 1 X x | x | x x | 002 | 3.10 0,06
176 766158.683 | 9858145.000 | 176 M 1 X x | x | «x x | 0,30 | 0,70 0,21
177 766232.250 | 9858120.000 | 177 M 2 X x | x | x X 0,00
178 766226.183 | 9858118.000 | 178 A 2 X x | x | x x| 060 | 1,20 0.72
179 766244.562 | 9858122.000 | 179 3 1 X x | x | «x x | 001 | 2,10 0,02
180 766244.183 | 9858121.000 | 180 3 2 X x | x | x x | 002 | 2,10 0,04
181 766278.750 | 9858095.000 | 181 ] 2 X x | x | «x x | 0,01 | 640 0,06
182 766280.312 | 9858097.000 | 182 1 2 X x | x | x x | 001 | 1,10 0,01
183 766363.933 | 9858021.000 | 183 M 2 X x | x | x x | 1,40 | 2,30 3.22
184 766609.125 | 9858125.000 | 184 X 2 X x | x | «x x | 2,30 | 7,10 16,33
185 766611.183 | 9858135.000 | 185 3 2 X x | x | x x | 001 | 1,80 0,02
186 766653.562 | 9858154.000 | 186 M 2 X x | x | x x | 0,60 | 1,10 0,66
187 766656.683 | 9858155.000 | 187 M 1 X x | x | «x x | 1,50 | 3,50 5,25
188 766662.500 | 9858157.000 | 188 D 2 X x | x | x x| 080 | 17,40 13,92
189 766675433 | 9858160.000 | 189 M 1 X x | x | x x| 0,20 | 0,60 0.12
190 766676.683 | 9858160.000 | 190 A 1 X x | x | x x| 0,04 | 320 0,13
191 766741.183 | 9858178.000 | 191 M 1 X x | x | x x| 0,30 | 0,60 0,18
192 766743.312 | 9858186.000 | 192 A 1 X x | x | «x x ] 0,30 | 0,30 0,09
193 766742.562 | 9858184.000 | 193 M 1 X x | x | x x| 0,20 | 0,30 0,06
194 766746.812 | 9858184.000 | 194 M 2 X x | x | x x| 0,20 | 1,00 0,20
195 766748.312 | 9858185.000 | 195 M 1 X x | x | «x x 10,20 | 0,70 0,14
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[ 766750.562 | 9858186.000 | 196 |
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Anexo C - 1. Muestreo Avenida Bolivariana.

.J,-;: % UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

g %

: "% § FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
% W d CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

MUESTREO

Proyecto: "Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana y Calle Marco Tulio Cicerén”

Intervalo de Muestreo

e

A;:t'::a 2olliarens —— Nimero de Muestras a Evaluar(n) Nimero de Muestras(N)
Longitud Total de la Via 2349 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ancho de Via 8 39 77 115,5 154 193 231 269,5 308 346,5 385
Longitud de la Muestra x tramo 39
Area 308 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Muestreo 1 6 11 16 21 26 424 462 500,5 539 578 616 654,5 693 7315 770
1 2 3 4 5 6
N-s* px1 b7) 3 pl! b1 2 7 p1] 29 30
ne- "N\ 809 847 885,5 924 963 1001 1039,5 1078 1116,5 1155
|Li (V=1)+ s 31 3% i 16 51 5
| 7 8 9 10 1 12 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
1194 1232 1270,5 1309 1348 1386 1424,5 1463 1501,5 1540
Numero de Muestras(N) 66 71 76 81 86 41 42 43 a4 45 46 47 43 49 50
Desviacion Estandar(s) 10 14 15 16 17 18 1579 1617 1655,5 1694 1733 1771 1809,5 1848 1886,5 1925
Error Aceptable(e) 5
Numero de Muestras a Evaluar(n) 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
1964 2002 2040,5 2079 2118 2156 2194,5 2233 2271,5 2310

61
2349
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Anexo D - 1. Ficha levantamiento de campo PCI Av. Bolivariana.

UNIVERSIDAD TECN_ICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y MARCO TULIO CICERON

PROYECTO: EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA

FICHA DE CAMPO PARA EVALUACION ESTADO DE OBRA VIAL

DATOS GENERALES GRADO DE AFECTACION | ABREVIATURAS
NOMBRE DE VIA: Av. Bolivariana SECTOR: MAYORISTA ACERA(%E_RECHA 235
TIPO DE CAPA DE RODADURA: P. FLEXIBLE FECHA: 18/11/2022 BORD'LL(?T])'?ERECHO 0,15 Alto 10-7 a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,00 ELApBgF'f_ADO MA. AUGUSTA ROMERO ACERA '(ﬁ?_U'ERDA 2,35 Medio 6-4 | largo
_ ABSCISA BORDILLO .
ABSCISA INICIAL(m): 0+000 FINAL(m): 1IZQUIERDO (m): 0,15 Bajo 3-1 e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLE

A.PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m?)

F. DEPRESION (m?
G. GRIETA DE BORDE (m)
H. GRIETA DE DEFLEXION DE JUNTA (m)

K. PARCHEO (m?)

M. HUECOS (m?)

L. PULIMENTO DE AGREGADOS (m?)

D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS
(m?)

E. CORRUGACION (m?)

. DESNIVEL CARRIL / BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES
(m)

N. CRUCE DE VIA FERREA (m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P- DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLINA (m?)
R. HINCHAMIENTO

S. DESPRENDIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

T. ELEMENTO FALTANTE (u)

COORDENADAS GPS TIPO DE GRADO DE UBICACION DIMENSIONES [ OBSERVACIONES
FALLA - p
ABSCISA UTM WGS 84 IDENTIFICADA | AFECTACION | o\ = | ACERA | BORDILLO I(m) | e(m) | AREA VOLUMEN
REFERENCIAL (m) |5 — RODADURA a(m)
GPS X (m) Y (m) N° | FALLA (1-10) D |1 D 1 mz ms

0+770 - 0+809 767175562 | 9858311.000 | 304 C 5 X 8,00 | 3,90 32,50

A 4 X 800 | 5.7 248,60
0+963 - 1+001 317 | 766996.188 | 9858628.000 | 317 A 3 X 3,10 | 10,00 4520
1+155 - 1+194 329 | 766922.688 | 9858746.000 | 329 D 3 X 31,20
1+348 - 1+386 338 | 766826.312 | 9858915.000 | 338 A 2 X 43,23
1+540 - 1+579 342 | 766744.375 | 9859071.000 | 342 A 4 X 82,56
14733 - 14771 361 | 766592.062 | 9859249.000 | 361 C 2 X 126,40
1+925 - 1+964 366 | 766479.875 | 9859393.000 | 366 K 3 X 219,20
2+118 - 2+156 380 | 766387.438 | 9859516.000 | 380 C 3 X 134,40
2+310 -2+349 386 | 766346.812 | 9859550.000 | 386 J 5 X 165,76
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EVALUACION PCI
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Anexo E - 1. Tramo #5 PCI Av. Bolivariana.

G N .
l}’%)%’ UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO )
2 |y F FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
% & CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
' ' INSPECCION VISUAL PCI
Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre las Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida
Bolivariana y la Calle Tulio Cicer6n"
ABS Inicial: 0+770 Area de muestreo(m2) 308 Fecha: 28/12/2022
ABS Final: 0+809 Unidad de Muestreo  #5
Ancho del carril: 8m Tramo: 0+770 - 0+809
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m?2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
SEVERIDAD | VALOR
FALLA # BAJO(L) | MEDIO(M) | ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD(%) DEDUCIDO
3 X 32,5 32,5 11 18
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 18
PCI=100-VDT 82
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Anexo E - 2. Tramo #6 PCI Av. Bolivariana.

| e — UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FB% FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
& (UEed CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
7 i INSPECCION VISUAL PCI

Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre las Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana y
la Calle Tulio Cicer6n"

Area de 308
ABS Inicial: 0+963 muestreo(m2) Fecha: 28/12/2022
ABS Final: 1+001 Unidad de Muestreo  #6
0+770 -
Ancho del carril: 8m Tramo: 0+809
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m?2
6 Depresion m?2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m?2
10 Grietas longitudinales y transversales m?2
SEVERIDAD | VALOR
FALLA # BAJO(L) | MEDIO(M) | ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL | DENSIDAD(%) DEDUCIDO
1 X | 452 | \ 452 15 50
VALOR DEDUCIDO 50
TOTAL(VDT):
PCI=100-VDT 50
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Anexo E - 3. Tramo #7 PCI Av. Bolivariana.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISUAL PCI

Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana 'y
la Calle Tulio Cicerén™

ABS Inicial: 1+155 Area de muestreo(m2) 308 Fecha: 28/12/2022
ABS Final: 1+194 Unidad de Muestreo  #7
Ancho del carril: ~ 8m Tramo: 1+155- 1+194
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m?2
9 Desnivel Carril/Berma m?2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
SEVERIDAD | VALOR
FALLA # BAJO(L) | MEDIO(M) | ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD(%) DEDUCIDO
4 X 31,2 31,2 10 72
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 72
PCI=100-VDT 28
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Anexo E - 4. Tramo #8 PCI Av. Bolivariana.
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISUAL PCI

Calle Tulio Cicerén*

Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivarianay la

Area de 308
ABS Inicial: 1+348 muestreo(m2) Fecha: 28/12/2022
Unidad de
ABS Final: 1+386 Muestreo #8
1+155 -
Ancho del carril: 8m Tramo: 1+194
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m?2
5 Corrugacion m?2
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
10 Grietas longitudinales y transversales | m2
SEVERIDAD |
FALLA # BAJO(| MEDI |ALTO CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
L) [ OM) | (H)
1 X | 4323 | \ 4323 14 50
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 50
PCI=100-VDT 50
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Anexo E - 5. Tramo #9f@Av. Bolivariana.
I § @‘2 UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
"z" \ ¥ FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
W CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISUAL PCI

Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre las Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana y
la Calle Tulio Cicer6n"

Area de 308 28/12/202
ABS Inicial: 1+540 muestreo(m2) Fecha: 2
Unidad de
ABS Final: 1+579 Muestreo #9
Ancho del carril: 8m Tramo: 1+540 - 1+579
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m?2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m?2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales | m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD | e~
FALLA # BAJO( | MEDI | ALTO( CANTIDADES PARCIALES TOTAL AD (%) VALOR DEDUCIDO
L) O(M) H)
1 X | 8256 | \ 82,56 27 59
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 59
PCI=100-VDT 41
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Anexo E - 6. Tramo #10 PCI Av. Bolivariana.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISUAL PCI

y la Calle Tulio Cicerén"

Proyecto:" Evaluacién de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre las Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivariana

Area de 308

ABS Inicial: 1+733 muestreo(m2) Fecha: 28/12/2022
Unidad de
ABS Final: 1+771 Muestreo #10
1+733 -
Ancho del carril: 8m Tramo: 1+771
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m?2
8 Grieta de reflexion de junta m?2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
FALLA # SEVERIDAD | CANTIDADES PARCIALES | TOTAL | DENSIDAD(%) |VALOR DEDUCIDO
BAJO(L) [ MEDIO(M) | ALTO(H)
3 X | 1264 | | 126,4 41 58
VVALOR DEDUCIDO 58
TOTAL(VDT):
PCI=100-VDT 42
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Anexo E - 7. Tramo #12 PCI Av. Bolivariana.

N,

i i
| ;” :’°¢, UNIVERSIDAD TECNICA DE AM BATO )
L & = ; FACULTAD DE INGENIERIA C|V!L Y MECANICA
“’."x‘ _‘9" CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISUAL PCI

Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre la Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivarianay la
Calle Tulio Cicerén"

ABS Inicial: 2+118 Area de muestreo(m2) 308 Fecha: 28/12/2022
ABS Final: 2+156 Unidad de Muestreo ~ #12
Ancho del carril: 8m Tramo: 2+118 - 2+156
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m?2
8 Grieta de reflexion de junta m?2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
SEVERIDAD | VALOR
FALLA # BAJO(L) | MEDIO(M) | ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD(%) DEDUCIDO
3 X 126,4 134,4 44 58
1 X 19,5 19,5 6 40
VVALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 98
PCI=100-VDT 2
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Anexo E - 8. Tramo #13 PCI Av. Bolivariana.

T

iy :
,:.9’,7. _’"4, UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO )
B S FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
kN v & CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISUAL PCI

Calle Tulio Cicerén"

Proyecto:" Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre las Avenida Real Audiencia de Quito, Avenida Bolivarianay la

ABS Inicial: 2+310 Area de muestreo(m2) 308 Fecha: 28/12/2022
ABS Final: 2+349 Unidad de Muestreo  #13
Ancho del carril: 8m Tramo: 2+310 - 2+349
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en Bloque m2
4 Abultamientos y hundimientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m?2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
SEVERIDAD | VALOR
FALLA # BAJO(L) | MEDIO(M) | ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD(%) DEDUCIDO
10 X | 16576 | \ 165,76 54 73
VVALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 73
PCI=100-VDT 27
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ANEXOF

ABACOS NECESARIOS PARA EL CALCULO DE PCI
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Anexo F - 1. Agrietamiento en Bloque
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Anexo F - 2. Huecos
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Anexo F - 4. Piel de Cocodrilo
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Anexo F - 5. Abultamientos y Hundimientos
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Anexo F - 6. Parcheo.
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ANEXO G

TABLAS EVALUACION PCI
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Anexo G - 1. Evaluacion PCI Av. Bolivariana.

#Unidad | Area PCI Calidad del
pavimento
1 308 - -
2 308 - -
3 308 - -
4 308 - -
5 308 82 Muy bueno
6 308 50 Regular
7 308 28 Malo
8 308 50 Regular
9 308 41 Regular
10 308 42 Regular
11 308 41 Regular
12 308 2 Fallado
13 308 27 Malo
Promedio del PCI 28 Rehabilitacion
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ANEXO H

RUBROS
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Anexo H - 1. Desbroce, desbosque y limpieza.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON™"

RUBRO: 1 Hoja: 1de 10

DESCRIPCION: o UNIDAD:
Desbroce, desbosque y limpieza

Herramienta menor 5% de M. O.

0,06

SUBTOTAL M 0,06
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Pedn (EO. E2) 2,00 3,83 7,66 0,10 0,77
Operador de retroexcavadora (EO. C1) 1,00 4,29 4,29 0,10 0,43
SUBTOTAL N 1,2
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SUBTOTAL O 0,00

SUBTOTAL P 0,00

SON: UNO, 51/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo H - 2. Recapeo hormigon asféltico en caliente 5cm, incluye fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor.

eew,
o ey

P

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO |

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

g
."l-'

RUBRO: 2 Hoja: 2de 10
DESCRIPCION: UNIDAD: u
Recapeo hormigdn asfaltico en caliente 5cm, incluye fresado,
sello fisuras, bacheo mayor y menor
EQUIPOS
DESCRIPCION CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
A B C=AXB R D=CXR
Herramienta menor 5% de M. O. 0,01
Planta asféltica 1,00 120,00 120,00 0,004 0,48
Escoba mecénica 1,00 20,00 20,00 0,004 0,08
Distribuidro de asfalto 1,00 28,00 28,00 0,004 0,11
Finisher 1,00 75,00 75,00 0,004 0,30
Rodillo liso 1,00 25,00 25,00 0,004 0,10
Rodillo neumatico 1,00 25,00 25,00 0,004 0,10
Volqueta 2,00 20,00 40,00 0,004 0,16
Sellador de fisuras+compreso 1,00 8,00 8,00 0,004 0,03
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SUBTOTAL M

1,37

Op. Respon. Planta asfaltica (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
Op. Barredora autopropulsada (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
OP. Rodillo autopropulsado (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
Op. Acabadora de pav. Asfaltico (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
Chofer volquetas (CH. C1) 2,00 5,62 11,24 0,004 0,04
Pedn (EO. E2) 10,00 3,83 38,30 0,004 0,15
Engrasador (EO. D2) 2,00 3,87 7,74 0,004 0,03

SUBTOTAL N 0,29
Asfalto RC-250 kg 1,53 0,35 0,54
Asfalto AC-250 kg 7,80 0,35 2,73
Diesel galén 0,70 1,69 1,18
Arena para asfalto m3 0,05 10,50 0,53
Poliflex tipo Il kg 0,50 1,26 0,63
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SUBTOTAL O

5,60

SUBTOTALP

SON: OCHO, 71/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA

0,00
7,26
1,45
0,00
8,71
8,71
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Anexo H - 3. Replanteo y nivelacién (Equipo topogréfico)

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON™"

RUBRO: 3 Hoja: 3de 10

DESCRIPCION: . . . . UNIDAD: u
Replanteo y nivelacion (Equipo topografico)

Herramienta menor 5% de M. O. 12,31
Equipo Topografico (Estacion Total) 1,00 18,00 18,00 14,00 252,00
Equipo de Seguridad 2,00 1,00 2,00 0,50 1,00
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SUBTOTAL M

265,31

Topografo (EO. C1) 1,00 4,29 4,29 12,50 53,63
Peon (EO. E2) 2,00 3,83 7,66 12,50 95,75
Cadenero (EO. D2) 2,00 3,87 7,74 12,50 96,75
SUBTOTAL N 246,13
Estacas de 30cm u 15,00 0,50 7,50
Pintura esmalte gl 1,00 17,00 17,00
Clavos de 2" a 4" kg 1,00 1,50 1,50
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SUBTOTAL O

26,00

SUBTOTAL P

SON: SEISCIENTOS CUARENTA Y CUATRO, 93/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA

0,00

537,44

107,49

0,00

644,93

644,93
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Anexo H - 4. Excavacion a mano sin clasificar, incluye desalojo.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA 'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

RUBRO: 4
DESCRIPCION:

Hoja: 4 de 10
UNIDAD: m3

Excavacién a mano sin clasificar, incluye desalojo

Herramienta menor 5% de M. O.

1,05

SUBTOTAL M

1,05
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Pedn (EO E2)

5,00

3,83

19,15

11

21,07

SUBTOTAL N

21,07
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SUBTOTAL O 0,00

SUBTOTAL P 0,00
22,12
4,42
0,00
26,54
26,54

SON: VEINTE Y SEIS, 54/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA
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Anexo H - 5. Remocion de hormigdn de cemento Portland.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

RUBRO: 5 Hoja: 5de 10

DESCRIPCION: . L UNIDAD: m3
Remocion de hormigdn de cemento Portland

Herramienta menor 5% de M. O. 0,09
Compresor hidraulico neumatico 1,00 30,00 30,00 0,19 5,70
SUBTOTAL M 5,79
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Pedn (EO E2) 4,00 3,83 15,32 0,1 1,53
Op. Compresor 1,00 3,40 3,40 0,1 0,34
SUBTOTAL N 1,87
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SUBTOTAL O

Desalojo del material m3 1 4

0,00

SUBTOTAL P

SON: TRECE, 99/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA

4,00

11,66

2,33

0,00

13,99

13,99

Anexo 52.- Capa/rodadura/H.asfalt.Mezc/Planta E=5cm
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Anexo H - 6. Capa/rodadura/H.asfalt.Mezc/Planta E=5cm

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

RUBRO: 6 Hoja: 6 de 10

DESCRIPCION: UNIDAD: m?
Capa/rodadura/H.asfalt.Mezc/Planta E=5cm

Herramienta menor 5% de M. O. 0,01
Rodillo liso 1,00 25,00 25,00 0,004 0,10
Rodillo neumatico 1,00 25,00 25,00 0,004 0,10
Escoba mecénica 1,00 20,00 20,00 0,004 0,08
Distribuidro de asfalto 1,00 28,00 28,00 0,004 0,11
Finisher 1,00 75,00 75,00 0,004 0,30

SUBTOTAL M 0,70
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Op. Respon. Planta asfaltica (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
Op. Barredora autopropulsada (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
OP. Rodillo autopropulsado (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
Op. Acabadora de pav. Asfaltico (OP. C2) 1,00 4,09 4,09 0,004 0,02
Chofer volquetas (CH. C1) 2,00 5,62 11,24 0,004 0,04
Pedn (EO. E2) 10,00 3,83 38,30 0,004 0,15
Engrasador (EO. D2) 2,00 3,87 7,74 0,004 0,03

SUBTOTAL N 0,29
Diesel 11 gal 0,50 1,74 0,87
Asfalto RC-2 gal 0,30 1,73 0,52
Mezcla asfaltica m?3 0,05 77,00 3,85
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SUBTOTAL O 5,24

SUBTOTAL P 0,00
6,23
1,25
0,00
7,48
7,48

SON: SIETE, 48/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA
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Anexo H - 7. Retiro adoquin de hormigon.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

RUBRO: 7 Hoja: 7de 10

DESCRIPCION: . . i UNIDAD: m?2
Retiro adoquin de hormigén

Herramienta menor 5% de M. O. 0,01
Cargadora frontal 1,00 35,00 35,00 0,010 0,35
SUBTOTAL M 0,36
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Maestro mayor en ejecucién de obras Civiles (Estr. OC. C1) 1,00 4,29 4,29 0,010 0,04
Pedn (EO. E2) 5,00 3,83 19,15 0,010 0,19
OP. Cargadora frontal (OP. C1) 1,00 4,29 4,29 0,010 0,04

SUBTOTAL N 0,28
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SUBTOTAL O 0,00

SUBTOTAL P 0,00
0,64
0,13
0,00
0,77
0,77

SON: 77/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA
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Anexo H - 8. Adoquin de hormigdn, seguridad 30x30x6 cm

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

RUBRO: 8 Hoja: 8 de 10

DESCRIPCION: . - . UNIDAD: m
Adoquin de hormigén, seguridad 30x30x6 cm

Herramienta menor 5% de M. O. 0,04
Amoladora 1,00 1,42 1,42 0,100 0,14
SUBTOTAL M 0,18
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Maestro mayor en ejecucion de obras Civiles (Estr. OC. C1) 1,00 4,29 4,29 0,030 0,13
Pedn (EO. E2) 5,00 3,83 19,15 0,030 0,57
Albafil 1,00 3,87 3,87 0,030 0,12

SUBTOTAL N 0,82
Arena lavada (Incluye transporte a sitio) m3 0,01 10,19 0,10
Cemento Portland tipo | kg 1,00 0,15 0,15
Agua potable m3 0,01 1,03 0,01
Adoquin de hormigén, seguridad 30x30x6 cm (Podotactil) u 3,33 1,33 4,43
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SUBTOTAL O 4,69

SUBTOTAL P 0,00
5,69
1,14
0,00
6,83
6,83

SON: SEIS,83/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA

165



Anexo H - 9. Limpieza del terreno, eliminacion capa vegetal.

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON™

RUBRO: 9
DESCRIPCION:

Limpieza del terreno, eliminacion capa vegetal

Hoja:
UNIDAD:

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL

Herramienta menor 5% de M. O. 0,01
Retroexcavadora 1,00 23,57 23,57 0,010 0,24
SUBTOTAL M 0,25
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Op. Retroexcavadora (EO. C1) 1,00 4,29 4,29 0,010 0,04
Ayudante de maquinaria (EO. D2) 1,00 3,83 3,83 0,010 0,04
Peon (EO. E2) 1,00 3,83 3,83 0,010 0,04

SUBTOTAL N 0,12
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SUBTOTAL O

0,00

SUBTOTAL P

SON: 44/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA

0,00

0,37

0,07

0,00

0,44

0,44
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Anexo H - 10. Desalojo de material (Escombros).

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA REAL
AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

RUBRO: 10 Hoja: 10 de 10

DESCRIPCION: UNIDAD:

m3
Desalojo de material (Escombros)

Volqueta 1,00 20,00 20,00 0,010 0,20

SUBTOTAL M 0,20
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Chofer volquetas (CH. C1)

2,00

5,62

11,24

0,010

0,11

SUBTOTAL N

0,11
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SUBTOTAL O

0,00

SUBTOTAL P

SON: 37/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA

0,00

0,31

0,06

0,00

0,37

0,37
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ANEXO1

PRESUPUESTO REFERENCIAL POR TIPO DE FALLA
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Anexo | - 1. Piel de Cocodrilo

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO
ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO

CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA
AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
1 | Desbroce, deshbosques y limpieza m?2 495,35 1,51 747,98
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye )
fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 495,35 8,71 4314,50

SON: CINCO MIL SEISCIENTOS SESENTA Y NUEVE, 97/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 2. Agrietamiento en Bloque.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE
LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
1 | Desbroce, deshbosques y limpieza m2 407,55 1,51 615,40
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye

2
fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 407,55 8,71 3549,76

SON: CUATRO MIL SEISCIENTOS SESENTA Y CUATRO, 98/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 3. Ahuellamiento y hundimientos.

CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO
ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO

OBRAS PRELIMINARES

3 | Replanteo y nivelacion (Equipo topografico)

m2 21,84 644,93 14085,27
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
Recapeo hormigon asféltico en caliente 5¢cm, incluye )
2 fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 21,84 8,71 190,23

SON: QUINCE MIL NOVECIENTOS OCHENTA'Y OCHO, 56/100

Estos precios no incluyen IVA

DOLARES
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Anexo | - 4. Desnivel de carril/berma.

CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO
ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO

OBRAS PRELIMINARES

3 | Replanteo y nivelacion (Equipo topografico)

m 48,00 644,93 30956,64
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye
2 fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 48,00 8,71 418,08

SON: TREINTA'Y CINCO MIL CIENTO TREINTA Y NUEVE, 69/100

Estos precios no incluyen IVA

DOLARES
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Anexo | - 5. Grietas longitudinales y transversales.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
1 | Desbroce, desbosques y limpieza m 509,96 1,51 770,04
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye
2 fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 509,96 8,71 444175

SON: CINCO MIL OCHOCIENTOS TREINTA'Y SIETE, 21/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA

177



Anexo | - 6. Parcheo.

CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO
ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO

1 Desbroce, desbosques y limpieza m? 0,72

SON: OCHO, 24/100 DOLARES

1,51 1,09
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
Recapeo hormigon asféltico en caliente 5¢cm, incluye )
2 fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 0,72 8,71 6,27

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 7. Pulimientos de agregados.

OBRAS PRELIMINARES

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

1 Desbroce, desbosques y limpieza

Estos precios no incluyen IVA

m? 20,70 151 31,26
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
2 Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye m2 20.70 871 180.30
fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor ' ' '

SON: DOSCIENTOS TREINTA Y SEIS, 94/100 DOLARES
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Anexo | - 8. Huecos.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES

4 \ Excavacién a mano sin clasificar, incluye desalojo m3 163,52 26,54 4339,82
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye fresado, 3
2 sello fisuras, bacheo mayor y menor m 163,52 8,71 1424,26

SON: SEIS MIL CUATROCIENTOS CINCUENTA Y CINCO, 77/100
DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 9. Desprendimiento de agregados.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO
ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
4 Desbroce, desbosques y limpieza m? 1,68 1,51 2,54
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

2 Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye

2
fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 1,68 8,71 14,63

SON: DIECINUEVE, 23/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 10. Excesiva rugosidad.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
5 Remocién de hormigén de cemento Portland m?2 16,33 13,99 228,46
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

6 Capa/rodadura/H.asfalt.Mezc/Planta E=5cm m? 16,33 7,48 122,15

SON: TRECIENTOS NOVENTA Y DOS, 68/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 11. Abultamiento.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA
AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
7 Retiro adoquin de hormigon m? 5,40 0,77 4,16
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
8 Adoquin de hormigén, seguridad 30x30x6 cm m2 5,40 13,66 73,76
OBRAS COMPLEMENTARIAS
10 Desalojo de material (Escombros) m? 5,40 0,37 2,00

SON:OCHENTA Y NUEVE, 51/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 12. Ahuellamiento.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA
AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
7 Retiro adoquin de hormigén m? 17,59 0,77 13,54
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
8 Adoquin de hormigon, seguridad 30x30x6 cm m? 17,59 13,66 240,28
OBRAS COMPLEMENTARIAS
10 Desalojo de material (Escombros) m3 17,59 0,37 6,51

SON: DOSCIENTOS NOVENTA Y UNO, 57/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 13. Depresion.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE
LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES
7 | Retiro adoquin de hormigén m? 0,67 0,77 0,52
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
8 Adoquin de hormigén, seguridad 30x30x6 cm m? 0,67 13,66 9,15
OBRAS COMPLEMENTARIAS
10 Desalojo de material (Escombros) m3 0,67 0,37 0,25

SON:ONCE, 11/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 14. Elemento faltante en acera.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA'Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: EGDO. BRYAN FERNANDO LANDA
ANALUISA

ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
6 Capa/rodadura/H.asfalt.Mezc/Planta E=5cm m2 105,00 7,48 785,40

SON: OCHOCIENTOS SETENTA Y NUEVE, 65/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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Anexo | - 15. Rehabilitacion Av. Bolivariana.

PROYECTO: “EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO

ENTRE LA AVENIDA REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO
CICERON"

REALIZADO: ROMERO CORDOVA MARIA AUGUSTA

OBRAS PRELIMINARES

4 Desbroce, desbosques y limpieza m? 18792,00 1,51 28375,92
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

Recapeo hormigon asfaltico en caliente 5¢cm, incluye 2
2 fresado, sello fisuras, bacheo mayor y menor m 18792,00 8,71 163678,32

SON: DOSCIENTOS QUINCE MIL CIEN, 75/100 DOLARES

Estos precios no incluyen IVA
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ANEXO J

PRESUPUESTO TOTAL
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Anexo J - 1. Presupuesto referencial total de la zona 30.

een
%%

£ inea S UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
8\ 2 FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
X CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
PROYECTO: “EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE LA AVENIDA
REAL AUDIENCIA DE QUITO, AVENIDA BOLIVARIANA Y LA CALLE MARCO TULIO CICERON"
REALIZADO: MARIA AUGUSTA ROMERO CORDOVA
TABLA DE DESCRIPCION TOTAL DE PRESUPUESTO
PRESUPUESTO DESCRIPCION MONTO $
A. PIEL DE COCODRILO 5669,974
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE 4664,98
D. ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS 15988 56
} DESNIVEL CARRIL/BERMA 35139,69
J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES 5837,21
K. PARCHEO 8,24
L. PULIMENTO DE AGREGADOS 236,94
M. HUECOS 6455,77
S DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 19,23
X. EXCESIVA RUGOSIDAD 392,68
AG. ABULTAMIENTO 89,51
AH AHUELLAMIENTO 291,57
Al DEPRESIONES 11,11
T. ACERA ELEMENTO FALTANTE 879,65
PCI AV. BOLIVARIANA REHABILITACION 217206,89
TOTAL 29289199

SON: DOSCIENTOS NOVENTA Y DOS MIL
OCHOCIENTOS NOVENTA Y UNO, 99/100 DOLARES
Estos precios no incluyen IVA
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ANEXOS K

MATRIZ GENERAL
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(0ORDEY  COORDEX NOMBRE_VIA FALLA_NUME TIPO_FALLA SEVERIDAD FALLA EN LONGITUD AREA_FALLA VOLOMEN OBSERVACION ELABORADO CONTACTO

| | | ]
TNAD  9B00400  TESBTLTS CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 1 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 0 MARIA AUUSTA ROMERD. ~ mromeroS738@uta.edu.c
T0NA3D 930008000 765866.938 CALLE CONVENTO SAN AGUSTIN PAVIVEENTO FLEXIBLE 1 M. HUECOS BAIO PAVIMENTO 05 MARA AUGUSTAROMERD  mromeroS738@uta.edu.ec
TNA0  SB000T000 7658125 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 3 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 070 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta du.c
T0NAJD 9360010000 765852875 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 4 L PULIMENTO DE AGREGADOS BAO PAVIVENTO 070 MARIA AUGUSTA ROMERO ~ mromeroS738@uta edu.ec
TNA30  SB000S000 76587500 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 5 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 10 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroST38@uta edu.c
TNA30  SB000L00 765880 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 6 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 070 MARIA AUGUSTA ROMERD ~ mromeroST38@uta.edu.ec
TNAD 9599500 T6SEu8L CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 1 M. HUECOS BAIO PAVIVENTO I MERIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.ec
TNAD 99000 T6SER3N CALLE CONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 8 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 08 MARIA AULSTAROMERD ~ mromeroS738@uta.edu.ec
TNAD  SB599mS00 765830375 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 9 C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE BAO PAVIVENTO 10 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta du.c
TNAZ0  SB59T2000 T8 CALLE CONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 0 (. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE BAI0 PAVIMENTO 640 MARA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.c
TNA30  SBSGTLON0  T6SBA3TS CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 1 M. HUECOS BAO PAVIMENTO 00 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroST38@uta edu.c
TNA30  SB5997000 765800000 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 2 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 14 MARIA AUGUSTA ROMERD ~ mromeroS738@uta edu.ec
TNAD 9859956000 76580170 CALLECONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 3 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 10 MERIA AUUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.c
TNAD 95999000 T6STILS0 CALLE CONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE U . GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES BAO PAVIVENTO 73 MARIA AUUSTAROMERD ~ mromeroS738@uta.edu.ec
T0NA D 985994000 765758188 CALLE CONVENTO SAN AGUSTIN PAVIMENTO FLEXIBLE 5 M. HUECOS BAO PAVIVENTO 56 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta du.c
T0NA 3D ogsogon0  T6STIR00 CALEMARICA EMPEDRADO 1 T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 10 MARA AUGUSTA ROMERO  mromeroST38@uta edu.c
TONA0 ososn0n0  J6S7BLTS0 CALEMIARICA EMPEDRADO iy T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 05 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.c
TONA0  ogsoano00 7657850 CALEMIARICA EMPEDRADO i} T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIMENTO 630 MARIA AUGUSTA ROMERD ~ mromeroST38@uta edu.ec
TNA0 ogogib0nn  T6S8074% CALLEMIARICA EMPEDRADO 9 T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 50 MARIA AUUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.c
TNA0  omomes00  T6S8IL3TS CALLEMIRARICA EMPEDRADO bl T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 60 MARIA AUUSTAROMERD ~ mromeroS738@uta.edu.ec
TONA 3D ogsomsso00  T65817.250 CALLEMIRARICA EMPEDRADO n T.ELEMENTO FALTANTE BAIO PAVIMENTO 30 MARIA AUGUSTAROMERD  mromeroS738@uta.eduec
TONA0  omogaon0 765629688 CALE MIARICA EMPEDRADO 0 T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 12 MARA AUGUSTA ROMERO  mromeroST38@uta edu.ec
TONA0  opoogas0nn 765632250 CALEMIARICA EMPEDRADO 3 T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 75 MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta du.c
TONA0 ogoogielnn 765638438 CALEMIARICA EMPEDRADO U T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 30 MARIA AUGUSTA ROMERO ~ mromeroST38@uta edu.ec
TONA ogsogronn  TSBHL50 CALLEMIARICA EMPEDRADO 5 T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 59 MERIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.ec
TONA0 ooraenn TSR350 CALLEMIARICA EMPEDRADO 13 T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO 18 MARIA AUUSTAROMERD ~ mromeroS738@uta.du.ec
TNA 3D ogsoogeo0 765813688 CALLE CARABURO EMPEDRADO i) T.ELEMENTO FALTANTE BAI0 PAVIMENTO 70 MARIA AUUSTAROMERD. ~ mromeroS738@utaedu.c
TNA 3D ogsooee000 765823688 CALLE CARABURO EMPEDRADO B T.ELEMENTO FALTANTE BAIO PAVIMENTO 18 MARA AUGUSTAROMERD  mromeroS738@uta.edu.ec
TNA0  opooes0n0  T65a54%8 CALLE CARABURO EMPEDRADO B T.ELEMENTO FALTANTE BAO PAVIVENTO bh) MARIA AUGUSTA ROMERO. ~ mromeroS738@uta edu.c
T0NA3D  ogsoganon0 76582812 CALLE CARABURO EMPEDRADO Ell T, ELEMENTO FALTANTE MEDIO PAVIMENTO 600 MARIA AUGUSTAROMERO ~ mromeroS738@uta.edu.ec

Anexo K - 1. Matriz general zona 30.

191



ANEXOS L

ANEXO L- 1. Planos ArcGIS
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ZONA 30

ECUADOR - ESC

ZONA 30 g

PUNTO CENTROIDE

[ ZONA | COORDENADAX[m] | COORDENADAY [m]
6400.7 9858922.37

SIMBOLOGIA DE FALLAS

PAVIMENTO FLEXIBLE A. PIEL DE COCODRILO. A
EXUDACION

9860500

PAVIMENTO FLEXIBLE N. CRUCE DE ViA FERREA.
PAVIMENTO FLEXIBLE 0. AHUELLAMIENTO.
PAVIMENTO FLEXIBLE P. DESPLAZAMIENTO.

v
A
A
T

767500 9858500

T

Y

T
L
T

B ON.
F ON.
A
PAVIMENTO FLEXIBLE 1. DESNIVEL CARRIL / BERMA
K .
L .

9860000