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RESUMEN EJECUTIVO

TEMA: “LA EDUCACION VIAL PARA REDUCIR EL INDICE DE ACCIDENTES
DE TRANSITO EN LOS NINOS DE LA ESCUELA DE EDUCACION BASICA
AUGUSTO NICOLAS MARTINEZ DEL CANTON PILLARO, PROVINCIA DE
TUNGURAHUA”.

AUTOR: Diego Eduardo Moya Reinoso
TUTOR: Dr. Patricio Miranda, M.Sc

El presente trabajo de investigacion de grado con el tema: La educacion vial para reducir
el indice de accidentes de transito en los nifios de la escuela de Educacion Basica Augusto
Nicolas Martinez del cantén Pillaro provincia de Tungurahua, es una investigacion con
un enfoque cualitativo- cuantitativo, critico — propositivo, critico porque se diagnostica
un problema educativo en un contexto determinado y propositivo porque se puede
proponer alternativas de solucion al problema, buscando en todo momento la relacion
entre variable dependiente e independiente. EI marco tedrico del trabajo investigativo
es una compilacion bibliografica de textos, libros, documentos, revistas, periddicos,
entrevistas, tesis y de Internet de  varios autores enfocados a desarrollar
conceptualmente a la variable Independiente Educacion vial y sus categorias
fundamentales como : Reglamento de Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; como
también de la variable Dependiente Accidentes de transito, Recursos didacticos para
prevenir accidentes, Proceso de ensefianza aprendizaje. Para la presente investigacion se
ha planteado la hipotesis: La educacion vial para reducir el indice de accidentes de transito
en los nifios, para comprobar la hipotesis se aplicO una encuesta a 184 estudiantes y
9 docentes, utilizando el método del Chi cuadrado tomando como base 4 preguntas
aplicadas a estudiantes. Con los resultados obtenidos de las encuestas se llegd a las
conclusiones y recomendaciones, luego de haber realizado el trabajo de investigacion
conociendo sus resultados se redacta un articulo técnico, con el proposito de dar a conocer
la importancia de fortalecer la educacion vial para disminuir los accidentes de transito de
los estudiantes.

Descriptores: Educacion vial, Ley de transito, Proceso de ensefianza aprendizaje,
Accidentes de transito.
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TECHNICAL UNIVERSITY OF AMBATO
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PRECENCIAL MODE

EXECUTIVE SUMMARY

TOPIC: " Road safety education to reduce the rate of traffic accidents in children of the
Basic Education school Augusto Nicolds Martinez of the canton Pillaro province of
Tungurahua ™.

AUTHOR: Diego Eduardo Moya Reinoso
TUTOR: Dr. Patricio Miranda, M.sc

The present research work of degree with the theme: Road education to reduce the rate of
traffic accidents in children of the school of Basic Education Augusto Nicolas Martinez
del Canton Pillaro province of Tungurahua, is a research with a qualitative-quantitative
approach , critical - proactive, critical because an educational problem is diagnosed in a
specific and proactive context because alternative solutions to the problem can be
proposed, seeking at all times the relationship between dependent and independent
variable. The theoretical framework of investigative work is a bibliographic compilation
of texts, books, documents, magazines, newspapers, interviews, theses and the Internet of
several authors focused on developing the variable Independent Education Road and its
fundamental categories as: Regulation of Organic Law Land Transport, Traffic and Road
Safety, Organic Law of Land Transportation, Traffic and Road Safety; as well as the
dependent variable Traffic accidents, didactic resources to prevent accidents, teaching-
learning process. For the present investigation, the hypothesis has been posed: Road
safety education to reduce the rate of traffic accidents in children, to test the hypothesis a
survey was applied to 184 students and 9 teachers, using the Chi square method based on
4 questions applied to students. With the results obtained from the surveys the conclusions
and recommendations were reached, after having carried out the research work knowing
their results, a technical article was written, with the purpose of making known the
importance of strengthening road education to reduce accidents of student traffic.

Descriptors: Traffic education, Traffic law, Teaching-learning process, Traffic
accidents.
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INTRODUCCION

El presente proyecto de investigacion sobre: “La educacion vial para reducir el
indice de accidentes de transito en los nifios de la escuela de Educacion Basica
Augusto Nicolas Martinez del canton Pillaro provincia de Tungurahua”, pretende

fortalecer y mejorar el uso de las vias para disminuir los accidentes de transito.

La educacion vial para reducir el indice de accidentes de transito es de vital
importancia, ya que son acciones encaminadas a ensefiar el buen uso y conversacion
de los caminos terrestres, maritima y aérea por donde se circula o se transita. Por
este motivo, los educadores y familias deben tener como objetivo prioritario el
fomento de actitudes viales que vayan generando conciencia ciudadana y
comportamientos encaminados a la creacién del sentido vial, la convivencia y las

pautas adecuadas para la movilidad segura.

CAPITULO 1, se plantea el tema, planteamiento del problema, contextualizacion,
analisis critico, prognosis, formulacién del problema, preguntas directrices,
delimitacién del objeto de investigacion, justificacion, objetivos: general y
especificos, lo que justifica el proyecto antes mencionado y lo que se desea

alcanzar.

CAPITULO 2, consta de marco tedrico, antecedentes investigativos,
fundamentacion: filoséfica, legal, categorias fundamentales, hipdtesis vy

sefialamiento de variables.

CAPITULO 3, contiene la metodologia, modalidades de la investigacion, nivel o
tipo de investigacion, poblacion y muestra, operacionalizacion de variables,
técnicas e instrumentos, plan de recoleccion de la informacion, plan de

procesamiento de la informacidn que estara encaminada a recabar informacion



desde donde se produce el fendmeno tomando contacto de forma directa con la

realidad y recopilar la informacion que luego seran analizados.

CAPITULO 4, refleja el andlisis y la interpretacion de los resultados de la encuesta
realizada a los 184 estudiantes y a los 9 docentes, donde se vivencia la problematica
existente y la verificacion de Hipdtesis.

CAPITULO 5, incluye las conclusiones y recomendaciones que se extraen de los

resultados de las encuestas de la investigacion.

BLIBLIOGRAFIA en la que se encuentra los libros, revistas, articulos cientificos

que sirvieron para el fundamento tedrico de la investigacion.

ANEXOS incluye los instrumentos que permitieron recopilar la informacion.



CAPITULO 1
EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 Tema

“La educacidn vial para reducir el indice de accidentes de transito en los nifios de
la Escuela de Educacién Bésica Augusto Nicolas Martinez del canton Pillaro,

provincia de Tungurahua”.

1.2. Planteamiento del Problema

1.2.1 Contextualizacién

En el Ecuador dentro de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial en el “Art.4. Nos manifiesta que, es obligacion del Estado garantizar
el derecho de las personas a ser educadas y capacitadas en materia de transito y
seguridad vial” y la ensefianza obligatoria en todos los centros educativos publicos
y privados del pais en todos sus niveles, de los temas relacionados con la prevencion
y seguridad vial. En la actualidad se observa que la ensefianza de valores y normas
de educacion vial en pre-escolar es importante aplicarlos desde tempranas edades

ya que se lograria fortalecer la forma de conducirse en las calles.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), Ecuador es el cuarto pais con
mas incidencia de accidentes de transito a nivel mundial. Por tal motivo, es
fundamental que impartamos y difundamos cultura vial a nuestros nifios,
adolescentes y jovenes, y asi contar con una poblacion que respete la vida y procure
el orden en las vias (El Telégrafo, 2015, p. 2).

Es importante ensefiar a los nifios y nifias lo que significa la educacion vial y su
aplicacion indicando los diferentes reglamentos, sefialéticas y elementos vigentes
de educacion vial. Es recomendable que las autoridades presten la debida

importancia en la aplicacion de educacion vial para lograr que exista seguridad en

los transelntes y disminuir los dafios en los nifios y nifias, tratar de lograr que se



aplique las normas de seguridad a mas de contar con el personal adecuado, la

autonomia adquirida en los nifios es que de mayor seguridad en el diario vivir.

El problema de seguridad vial y sus consecuencias a nivel provincial ha ido
cobrando importancia en los ultimos afios, especialmente a darse a conocer cifras
de diversas fuentes como el Diario La Hora, 2018 argumenta que “Una mujer y su
hijo fueron atropellados al sur de Ambato por un agente de Transito”. EIl Gltimo dia
de clases antes de empezar el feriado se convirtié en una pesadilla para un nifio de
4 afnos y su madre, ya que fueron embestidos por una motocicleta que era conducida
por un agente de Transito de Ambato al sur de la ciudad.

En la provincia de Tungurahua “El exceso de velocidad, conducir en estado de
embriaguez, irrespeto de las sefiales de transito, uso del celular y la no utilizacién
del cinturén son las principales causas de los accidentes automovilisticos en
Tungurahua, segun los Gltimos reportes de las autoridades” (El Telégrafo, 2014, p.
1). Los estudiantes de conduccion de Tungurahua utilizaron carteles y disfraces de
mimos para expresar los mensajes esta semana, en la regién, empezaron campafias
de educacion vial y de concienciacion publica para peatones y conductores en
Ambato con el fin de reducir los accidentes de transito y los atropellamientos.

El Municipio de Ambato, a través de la Direccion de Transito, Transporte y
Movilidad (DTTM), impulsa uno de los programas educativos mas interesantes,
productivos y aplaudidos de los Gltimos afios. Segun Chévez, 2015 “Se trata del
‘Proyecto Ludico de Educacion en Seguridad Vial’, con el cual el Cabildo prevé
capacitar a 20 mil estudiantes de diferentes instituciones educativas, sobre el

respeto a la vida, orden vial y observacion de las leyes de transito”.

Por otro lado, la Escuela de Educacién Basica Augusto Nicolas Martinez, no cuenta
con un estudio que reflejen el trabajo de los docentes respecto a la Educacion Vial
para reducir el indice de accidentes de transito, por lo que se hace evidente la
necesidad de contar con un proceso de formacion en Educacion Vial en el que

participen los nifios y nifias, padres de familia y docentes.



La seguridad y educacion vial en la actualidad no son parte del proceso de
formacion en los establecimientos educativos, por lo que los nifios, jovenes y
adultos no cuentan con herramientas que les permita desarrollar sus capacidades
respecto al transito, la circulaciéon y la conducta que debe tener tanto el conductor

como el peatdn al movilizarse.

En la actualidad las instituciones educativas no imparten educacion vial a
estudiantes de primaria y primeros afios de secundaria, utilizando métodos ludicos

que hagan el proceso de aprendizaje facil de asimilar y divertir.



Arbol de problemas

EFECTO Limitada difusion de Nifios/as con No se pr.actican los
educacion vial y vulnerabilidad y Desorganizacion valores ciudadanos y
valores ciudadanos en peligro en las calles peatonal y vehicular las Normas de
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educacion vial Educativa

Grafico N° 1: Arbol de Problemas
Elaborado por: Diego Moya (2018)



1.2.2 Anélisis critico

En la actualidad se evidencia que existe carencia de conocimientos sobre la
educacién vial por parte de los docentes en educacion vial lo que conlleva a la
limitada difusion de educacion vial y valores ciudadanos al momento de conducir

o cruzar la calle.

Asi mismo el descuido de las autoridades locales dentro de la escasa sefializacion
vial y autoridades educativas sobre la educacion vial es una de las causas que incide
directamente en la desorganizacién peatonal y vehicular, ya que no tienen un buen

conocimiento de todo acerca de la educacion vial.

El desinterés por la seguridad vial es una de las causas que ayudan a que no se
practique los valores ciudadanos y las normas de transito, lo que conlleva a que

exista accidentes de transito.

La educacion vial es el pilar fundamental para el uso adecuado de las vias, ya sea
como conductores, peatones o usuarios, sin embargo, el desconocimiento por parte
de los nifios y nifias de la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez
del cantén Pillaro de la Provincia de Tungurahua produce el incremento de los

accidentes de transito.

1.2.3. Prognosis

Partiendo de la premisa de que, la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas
Martinez, hace muy poco por ensefiar acerca de la Educacion vial para disminuir
los accidentes de transito, se tendra a futuro nifios y nifias, adolescentes, jovenes,
hombres y mujeres que no respeten las sefiales de transito y por ende seguira
existiendo un alto porcentaje de accidentes. Por otro lado, si la institucion no pone
en préactica un plan de investigacion sobre la Educacion Vial va a seguir existiendo
riesgos y vulnerabilidad en los nifios y nifias, siendo victimas de accidentes de

transito cuya gravedad se multiplica dolorosamente.



En el aspecto positivo, si se llega a investigar mas sobre la Educacion Vial, que
nazca desde el interés de los docentes y con ello, de la escuela, para tener
generaciones futuras con un alto conocimiento acerca de la Educacién Vial y para
disminuir los accidentes de transito. Por ello, el docente de educacion basica debe
motivar a los estudiantes para mejorar el conocimiento acerca de la Educacion Vial

por medio de actividades, siendo el primer actor que respete las sefiales de transito.

1.2.4. Formulacion Del Problema

¢Como incide la Educacion Vial en la prevencién de accidentes de transito de los
nifios de la Escuela de Educacién Béasica Augusto Nicolas Martinez del canton
Pillaro de la Provincia de Tungurahua?

1.2.5. Preguntas directrices

e ;Se practica la Educacion Vial en los estudiantes de la Escuela de Educacion
Bésica Augusto Nicolas Martinez?

e . Qué factores inciden en los accidentes de transito?

e ;De qué forma se pueden difundir los resultados obtenidos del estudio de la
Educacién Vial de los nifios de la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas

Martinez?

1.2.6. Delimitacién del problema
1.2.6.1 Delimitacion del contenido

Campo: Social
Area: Educativo

Aspecto: Educacion Vial



1.2.6.2 Delimitacion Espacial

La investigacion se llevd a cabo en la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas

Martinez del Cantdn Pillaro, provincia de Tungurahua.

Delimitacion Temporal

La investigacion se efectud en el periodo lectivo 2018 - 2019.

Unidades de observacion

Estudiantes de Educacion Bésica, maestros y maestras de la Escuela de Educacion

Bésica Augusto Nicolas Martinez del Canton Pillaro, provincia de Tungurahua.

1.3 Justificacion

La investigacion tiene como interés determinar de qué manera la Educacion Vial
reduce los accidentes de transito de los nifios, tomando en cuenta que la Educacion
vial es el conjunto de acciones que me permite reducir el riesgo de inseguridad y

accidentes.

La investigacion se considera importante porque permite ayudar a los nifios que
estudian en la Escuela de Educacion Basica, reduciendo el riesgo de la inseguridad,

de accidentabilidad y por ende la mortalidad que dejan los accidentes de transito.

Los beneficiarios de este trabajo investigativo seran los ciudadanos y
principalmente los nifios que transitan a diario por ese sector del cantdn,
interviniendo también en la seguridad vial de la Escuela, determinadas
instrucciones y recomendaciones para los conductores, pasajeros y quienes podran
apoyarse en este documento para desarrollar su programa de seguridad y bienestar

social en materia de transito.

Constituye de impacto investigativo ya que mediante el desarrollo de las

actividades se lograra transformar positivamente la seguridad de los nifios de la



Escuela. Después del anélisis se podrd encontrar formas para actualizar los
conocimientos acerca de la Educacion Vial tanto en los docentes como en los

estudiantes.

La investigacion es factible de realizar, debido a que se cuenta con el apoyo de los
directivos de la Escuela, con los materiales bibliogréficos y recursos econémicos

necesarios para ensefiar a los nifios y nifias a circular por las calles de mejor manera.

Esta investigacion se considera original ya que en la Escuela donde se desarrollan
los acontecimientos investigados y en otras instituciones no existe evidencia de

investigaciones similares.

1.4 Objetivos

1.4.1 Objetivo General

Determinar la importancia de la Educacion Vial en la prevencion de los accidentes
de trénsito de los nifios Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez del
Canton Pillaro, provincia de Tungurahua.

1.4.2 Objetivos Especificos

e Diagnosticar la existencia de la Educacion Vial, dirigida a los estudiantes
de la Escuela de Educacion Béasica Augusto Nicolas Martinez del Cantdén
Pillaro, provincia de Tungurahua.

e Identificar los principales factores que inciden en los accidentes de transito.

e Sistematizar los resultados obtenidos para elaborar un articulo técnico para
la ensefianza de la Educacion Vial en los accidentes de transito de los nifios
de la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez del Canton

Pillaro, provincia de Tungurahua.
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CAPITULO 11

MARCO TEORICO
2.1 Antecedentes Investigativos

Al visitar la Escuela de Educacion Bésica Augusto Nicolas Martinez del cantdn
Pillaro de la Provincia de Tungurahua, mediante observacién directa se determina
que existe un deficiente aprendizaje de la Educacién Vial. Revisado los archivos
del repositorio de la Universidad Técnica de Ambato de la Facultad de Ciencias
Humanas y de la Educacion se ha encontrado diferentes temas que tiene relacion
con el tema de investigacién en la que se orienta como guia para llevar acabo con

el trabajo de investigacion de los cuales se cita los siguientes:

Reyes (2015) realiza la investigacion titulada “Educacién vial para nifios en el
desarrollo de la autonomia en nifios y nifias de 3 a 5 afios de edad del centro de
desarrollo del pensamiento y la Inteligencia Melita’s Garden ubicado en el canton

Ambato, provincia de Tungurahua” y logra las siguientes conclusiones:

e Se puede concluir que el Centro de Desarrollo Infantil Melitas Garden, no existe
la imparticion adecuada acerca del tema de educacion vial para los nifios de 3 a
5 afios de edad.

e Se evidencia que la Autonomia en los nifios de 3 a 5 afios de edad no es
desarrollada en relacion al tema de educacion vial en el Centro de Desarrollo
Melitas Garden.

e Los docentes en el momento de impartir clases acerca del tema de Educacién
Vial no le dan importancia ya que se debe cumplir con los siguientes bloques de
educacion, por lo cual no utilizan métodos significativos para implantar el
conocimiento, dificultando el desarrollo de la autonomia en los nifios (p. 80).

La autora manifiesta que en la institucion que realizo la investigacion no existe un
aprendizaje adecuado acerca de la educacion vial y que la autonomia de los nifios

no esta desarrollada en relacion al tema. Los docentes no le dan importancia al
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temay es por esta razon que no utilizan métodos, estrategias didacticas para ensefiar
todo acerca de la educacion vial.

Guato (2015) Realiza el trabajo de investigacion titulado “Las infracciones de
transito en la ciudad de Ambato y la educacién vial” logra las siguientes

conclusiones.

e Se puede establecer que gran parte de encuestados consideran necesario conocer
y socializar las reformas que establece el Cédigo Organico Integral Penal en
cuanto a las Infracciones de Transito.

e Un gran porcentaje de encuestados, manifiestan que ya han sido sujetos de una
sancion por el cometimiento de una contravencion de transito, lo que se
evidencia en el alto indice de contraventores registrados durante el afio 2014.

e Se puede establecer que la mayoria de encuestados no saben la importancia que
tiene la educacion vial, lo que ocasiona el incremento de infracciones de transito,
y genera inseguridad en las vias.

e La mayoria de encuestados manifiestan que es necesario recibir capacitaciones
en cuanto a las normas viales existentes para contribuir a la creacién de la
responsabilidad ciudadana (p. 73).

De acuerdo a lo citado anteriormente se puede argumentar lo que dice segun el autor
gue es necesario conocer y socializar las reformas que plantea el Codigo Orgéanico
Integral Penal acerca de las infracciones de trénsito, de la misma manera la mayoria
de los encuestados manifiestan que Yya tienen sanciones por cometer

contravenciones y no respetar las sefiales de transito, por lo que se evidencia que la

mayoria no toma en cuenta la importancia que tiene la educacion vial.

(Poalacin, 2015) Realiza el trabajo de investigacion titulado “La Educacion Vial y
su importancia en el desarrollo de valores ciudadanos en los nifios y nifias de la
Escuela Fiscal Mixta Dr. Elias Toro Funes de la Parroquia Quisapincha de la

provincia de Tungurahua”.

e No existe difusion sobre la Educacion Vial en docentes y padres de familia, no
permitiendo conocer nuevas estrategias educativas con los nifios y nifias sobre
la Educaciéon vial y no transmitir conocimientos significativos sobre los
beneficios de la educacion vial en los valores ciudadanos.

e Se observa que la mayoria de padres de familia y docentes manifiestan que los
valores ciudadanos ayudarian al desarrollo social y pedagdgico de los nifios y
nifias utilizando diversas estrategias y métodos para que sea un aporte
significativo en el desarrollo del nifio, fortaleciendo la autoconfianza de los nifios
para disminuir problemas en el progreso de sus capacidades cognitivas, socio
afectivas e intelectuales.
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e Se deberia disefiar una Guia Didéctica sobre la Educacion Vial para mejorar los
valores ciudadanos en los nifios y nifias de la escuela Dr. Elias Toro Funes de la
Parroquia Quisapincha de la Provincia de Tungurahua (p. 89).

De acuerdo a lo citado anteriormente no existe difusion de la informacion de
Educacion vial en docentes y padres de familia, como también se observa que tanto
padres de familia como docentes consideran que los valores ciudadanos ayudarian

al desarrollo social y pedagodgico de los nifios y nifias utilizando algunas estrategias.

2.2 Fundamentacion Filosofica

Este trabajo se desarrolla en base al paradigma critico propositivo, es un esquema
basico de interpretacion de la realidad, porque tiene como fin analizar el problema
de estudio a nivel integral, en base a los datos recolectados, de los valores
relacionados con el enfoque participativo, que ayuden al docente en su labor,
fortalecimiento en el proceso de ensefianza aprendizaje, para ello se definen las
caracteristicas de las variables de estudio y luego lograr una propuesta factible,

donde participen los involucrados al nivel integral.

Para Anaya (2014) la filosofia plantea que el hombre de manera natural se forma en
la actividad y la comunicacion. La actividad se considera un proceso mediante el
cual el individuo respondiendo a sus necesidades se relaciona con los objetos,
adoptando determinada actitud hacia ellos y la comunicacién como relacion entre
los objetos (p. 2).

Pretende la formacién de personas como sujetos activos, capases de tomar
decisiones y emitir juicios de valor, lo que implica la participacion activa de
docentes y discentes que interacttan en el desarrollo de la clase para preguntar,
construir, crear, facilitar, liberar, criticar y reflexionar sobre la comprension de las

estructuras profundas del conocimiento.

2.2.1. Fundamentacion Psicoldgica

La fundamentacion psicoldgica determina las bases tedricas que sustenta el proceso
investigativo, donde se pone de manifiesto la educacion vial, como principio de

seguridad peatonal ciudadana. Con el proyecto de educacion vial en la educacion
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inicial, se buscar formar infantes conscientes del riesgo al conducirse y transitar por

la calle como peatdn.

La escuela historico cultural creada por Vygostki, en la década del XX del pasado
siglo nos da una teoria ampliada y sistematizada por sus seguidores con un enfoque
coherente en cuanto a su concepcion del hombre, este enfoque revolucion6 todas las
concepciones de la escuela psicolégicas anteriores al tomar como objeto al hombre
en sus relaciones sociales, considerandolo, ademéas, como agente de cambio y
transformacion de si mismo y de la realidad que lo circunda (Dixan, 2014, p. 3).

En este enfoque la actividad y la comunicacion son considerados como elementos
claves para el desarrollo del ser social y humanos, por primera vez la actividad es
considerada como mediatizandola de la relacion hombre-realidad objetivo. Para la
concepcién del proceso ensefianza aprendizaje es sumamente importante asumir

adecuadamente la actividad que sustenta la ensefianza aprendizaje.

2.2.2. Fundamentacion Pedagdgica

La fundamentacion pedagdgica con respecto a la propuesta educativa de la
investigacion, permite enmarcarla con relacion al curriculo como: el desarrollo
coherente y sistematico de los procesos de crecimientos y desarrollo bio-psico-
social acordes con la intencionalidad formativa de una comunidad concreta, por
consiguiente, es un proyecto educativo social que comprende el plano estructura-

formal y el proceso practico.

El aprendizaje debe ser inductivo, ya que a partir de los problemas o situaciones
problematicas se acrecienta la motivacidn intrinseca, se desarrolla la capacidad de
aprender a aprender. Asimismo, todo método de ensefianza debe tener la finalidad
de guiar al nifio para que descubra por si mismo, porque decirles algo a los nifios y
luego someterlos a prueba acerca de lo que se ha dicho tiene necesariamente el efecto
de producir alumnos atados a los bancos cuya motivacion para aprender tal vez sea
intrinseca a las tareas que se realice (Bruner, 1986, p. 4).

La fundamentacion psicopedagdgica planteada nos conduce a un compromiso
colectivo para mejorar la calidad, eficiente y desempefio en las labores docentes de
la Institucion, a través del desarrollo del proyecto de educacion vial en la educacion
inicial, mediante el uso de una guia con las principales sefiales de transito, para

beneficio de la formacion integral de los educandos en este plantel.

14



2.2.3. Fundamentacion Axiologica

El trabajo de investigacion considera el enfoque axioldgico porque se busca
fomentar y rescatar los valores como: el respeto, la responsabilidad, honestidad,
colaboracidn, sinceridad y empatia como actitud propia del docente y del estudiante
para ensefiar positivamente la cultura evaluativa necesaria en el entorno social en

el que vivimos.

La axiologia no solo trata en su mayoria intelectual y moral de los valores positivos,
sino también de los valores negativos, analizando los principios que permiten
considerar que algo es o no valioso, y considerando los fundamentos de tal juicio.
La investigacion de una teoria de los valores ha encontrado una aplicacion especial
en la ética y en la estética, ambitos donde el concepto de valor posee una relevancia
especifica. (Laupie, 2001, p. 3)

Los estudiantes desde el inicio de su carrera educativa asumen la necesidad de
practicar valores y costumbres que resultan necesarios en la educacion. Frente a los

cambios que se estan dando en la educacion los valores humanos, éticos y morales

deben estar presentes en los estudiantes y docentes.

2.3 Fundamentacion Legal

La presente investigacion se fundamenta en aspectos definidos en la parte legal de

la Constitucion de la Republica del Ecuador 2008.

Art. 16.- Todas las personas, en forma individual o colectiva, tienen derecho
a

1. “Una comunicacion libre, intercultural, incluyente, diversa vy
participativa, en todos los ambitos de la interaccion social, en su propia
lengua y con sus propios simbolos” Constitucion de la Republica del
Ecuador 2008.

Art. 27.- La educacion se centrara en el ser humano y garantizara su desarrollo
holistico, en el marco del respeto a los derechos humanos, al medio ambiente
sustentable y a la democracia; serd participativa, obligatoria, intercultural,
democratica, incluyente y diversa, de calidad y calidez; impulsara la equidad de
género, la justicia, la solidaridad y la paz; estimulara el sentido critico, el arte y la
cultura fisica, la iniciativa 28 individual y comunitaria, y el desarrollo de
competencias y capacidades para crear y trabajar. La educacion es indispensable para
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el conocimiento, el ejercicio de los derechos y la construccién de un pais soberano,
y constituye un eje estratégico para el desarrollo nacional.

Art. 26. La educacidn es un derecho de las personas a lo largo de su vida y un deber
ineludible e inexcusable del Estado. Constituye un &rea prioritaria de la politica
publicay de la inversién estatal, garantia de la igualdad e inclusion social y condicion
indispensable para el buen vivir. Las personas, las familias y la sociedad tienen el
derecho y la responsabilidad de participar en el proceso educativo (Constitucion de
la Republica del Ecuador, 2008).

La Constitucion Politica del Ecuador dice que la educacion se centrara en el ser
humano y garantizara su desarrollo holistico, en el marco del respeto a los derechos
humanos, al medio ambiente sustentable y muy importante en el desarrollo del ser

humano.

Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacién, planificacién, fomento,
regulacién, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro
por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las
contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-
economico del pais en aras de lograr el bienestar general de los ciudadanos.

Art. 2.- La presente Ley se fundamenta en los siguientes principios generales: el
derecho a la vida, al libre transito y la movilidad, la formalizacién del sector, lucha
contra la corrupcion, mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservacion del
ambiente, desconcentracion y descentralizacion interculturalidad e inclusion a
personas con discapacidad (Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, 2017).

En cuanto al transporte terrestre, se fundamenta en: la equidad y solidaridad social,
derecho a la movilidad de personas y bienes, respeto y obediencia a las normas y
regulaciones de circulacion, atencion al colectivo de personas vulnerables,
recuperacion del espacio publico en beneficio de los peatones y transporte no

moralizados y la concepcion de areas urbanas o ciudades amigables.
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2.4 Categorias Fundamentales

Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad
Vial

Reglamento de Ley
Orgénica de Transporte
Terrestre, Transito y
Seguridad Vial.

Educacién Vial
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Variable Independiente

Grafico N° 2: Categorias Fundamentales
Elaborado por: Diego Moya (2018)
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2.4.1 Constelacion de ideas conceptuales de la Variable Independiente
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Grafico N° 3: Subcategorizacion de la Variable Independiente \
Elaborado por: Diego Moya (2018)
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2.4.2 Constelacion de ideas conceptuales de la VVariable Dependiente
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Grafico N° 4: Subcategorizacion de la Variable Dependiente
Elaborado por: Diego Moya (2018)
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2.5 Categorias Fundamentales de la Variable Independiente: La Educacion

vial

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

En todas las normas legales y en la presente Ley cuando se mencione La Comision
Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, se entendera que se
refiere a La Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial (ANRCTTTSV), que también podré ser conocida como
Agencia Nacional de Transito A.N.T. (Ley Organica de Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial, 2017, p. 2)

EL PLENO DE LA ASAMBLEA CONSTITUYENTE

CONSIDERANDO:

Que, la Ley de Transito y Transporte Terrestres, publicada en el Registro Oficial No.
1002 de agosto de 1996, ha sido objeto de varias reformas, y presenta una serie de
disposiciones contradictorias e inconsistentes; Que, ha existido una proliferacion
desordenada de operadores por cuanto no existe un marco juridico que organice,
regule y controle la actividad del transporte terrestre a nivel nacional; Que, a pesar
de su preponderancia en el desarrollo del pais, el transporte terrestre no ha sido
considerado como un sector estratégico de la economia nacional; Que, existen
deficiencias en la determinacion de funciones y el establecimiento de
responsabilidades para cada uno de los organismos que intervienen en la actividad
del transporte terrestre, lo que ha ocasionado que la ley no pueda aplicarse
adecuadamente;

Que, la Ley de Transito y Transporte Terrestres no contempla aspectos relacionados
con la prevencion; Que, el marco legal vigente resulta insuficiente inapropiado para
las demandas del Estado y la sociedad en su conjunto; Que, nunca se han dictado
verdaderas politicas en el &mbito del transporte, para garantizar a los ciudadanos la
seguridad en la movilidad; Que, es necesario contar con una nueva ley, de caracter
eminentemente técnico, que de forma integral norme en su conjunto los diversos
aspectos relacionados con la materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial,
y, En ejercicio de sus facultades y atribuciones, expide la siguiente (Ley Organica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, 2017, p. 2)

En cuanto al transporte terrestre, transito y seguridad vial, se fundamenta en: la
equidad y solidaridad social, derecho a la movilidad de personas y bienes, respeto
y obediencia a las normas y regulaciones de circulacion, atencion al colectivo de
personas vulnerables, recuperacion del espacio publico en beneficio de los peatones

y transporte no moralizados y la concepcion de areas urbanas o ciudades amigables.
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Reglamento de Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial

(Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
2012) Considerando:

Que la Asamblea Nacional Constituyente expidié la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Tréansito y Seguridad Vial, promulgada en el Registro Oficial Suplemento
No. 398 de 7 de agosto del 2008; Que el 29 de marzo de 2011 se public6 en el
Registro Oficial Suplemento 415, la Ley Orgéanica reformatoria a la Ley Orgéanica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; Que la antedicha ley
reformatoria introdujo cambios sustanciales en la organizacion del sector del
transporte, con la finalidad de armonizar la ley con las disposiciones constitucionales
gue otorgan a los Gobiernos Regionales Autonomos Descentralizados competencias
en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial; y, Que en tal virtud
resulta también necesario armonizar las normas reglamentarias a las disposiciones
constitucionales y legales. En ejercicio de la facultad que le confiere el numeral 13
del Art. 147 de la Constitucion de la Republica del Ecuador (p. 1).

Decreta: “Expedir el REGLAMENTO GENERAL PARA LA APLICACION DE
LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL”.

TITULO PRELIMINAR

Art. 1.- El presente Reglamento establece las normas de aplicacion a las que estan
sujetos los conductores, peatones, pasajeros y operadoras de transporte, asi como las
regulaciones para los automotores y vehiculos de traccién humana, animal y
mecanica que circulen, transiten o utilicen las carreteras y vias publicas o aquellas
privadas abiertas al transito y transporte terrestre en el pais.

Art. 2.- En adelante, para efectos del presente reglamento, se entendera los siguientes
términos:

e Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial: Ley Organica
de Transporte Terrestre, o laLey o LOTTTSV;

e Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Orgénica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial: Reglamento;

e Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial: Agencia Nacional de Transito o ANT;

e Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial: Director Ejecutivo de la ANT,;

e Comision de Transito del Ecuador: CTE;
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e Director Ejecutivo de la Comision de Trénsito del Ecuador: Director Ejecutivo
de laCTE;

e Unidades Administrativas Regionales y Provinciales de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial: Unidades Administrativas Regionales y Provinciales
0 Unidades Administrativas;

e Gobiernos Autonomos Descentralizados: GADs

e Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales: GADs Regionales;

e Gobiernos  Autonomos  Descentralizados ~ Metropolitanos: GADs
Metropolitanos;

e Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales: GADs Municipales;

e Unidades de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de los
Gobiernos Autonomos Descentralizados: Unidades de Control de los GADs;

o Consejo Consultivo Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial: Consejo Consultivo Nacional (Reglamento a la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, 2012, p. 2).

Art. 3.- El sistema de gestion de la Agencia Nacional de Transito de la Comision de
Transito del Ecuador se sustentard en un proceso continuo de planeamiento
estratégico; de gestidn por procesos; de medicién y control de calidad; de sistemas
de mejora continua que incluyan auditorias de gestién; de autonomia de gestién
administrativa, econdmica, funcional y operativa; de desarrollo sustentable del
medio ambiente; de responsabilidad social; y de sistemas de transparencia y
rendicion de cuentas respecto de la gestion y servicios que ofrece a la ciudadania.
Art. 4.- La autonomia funcional es la capacidad que tiene la Agencia Nacional de
Trénsito para crear los medios y desarrollar las politicas generales emanadas del
Ministerio del sector, garantizando un nivel 6ptimo de satisfaccion de los usuarios,
estableciendo y monitoreando el cumplimiento de metas, objetivos y estandares de
calidad de servicio. (Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, 2012, p. 2).

La autonomia administrativa es la capacidad de la Agencia Nacional de Transito y
la CTE de:

Art. 5.- “La Agencia Nacional de Transito es el ente responsable encargado de
ejecutar las politicas y decisiones dictadas por el Ministerio del sector, en el &ambito
de su competencia, sin perjuicio de las atribuciones de los GADs”. (Reglamento a la
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, 2012, p. 2).

La educacion vial
Definicion
La educacion vial tiene como objetivo desarrollar en el ciudadano los habitos e

intereses necesarios para que actle de manera razonable, y asi pueda respetar las

leyes de transito para contribuir a prevenir accidentes.
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Flixga (2017) manifiesta que:

La educacidn vial corresponde a un conjunto de acciones orientadas a la ensefianza
de las reglas, leyes y normativas que los peatones, conductores y pasajeros deben
cumplir en la via publica, y cuya importancia se basa en la garantia de un transito
seguro y en la disminucidn del riesgo de dafio a personas y bienes (p. 2).

La educacion vial es considerada como el conjunto de acciones encaminadas a
ensefar el buen uso y conversacion de los caminos terrestres, maritima y aérea por

donde se circula o se transita.

El Ministerio del Interior (2010) manifiesta que la “educacion vial, en materia de
transito, son los conocimientos, habitos y conductas que toda persona en su calidad
de conductor, peatdn o pasajero, debe tener para conducir, caminar o transportarse,
respectivamente, de la forma mas adecuada por la via publica”. La educacion vial
debe servir para promover el respeto a la vida, a la sociedad, a las personas a los

bienes publicos y privados y el medio ambiente en general.

Hay que recordar que los nifios hacen uso de las vias publicas como peatones y
viajeros, pero siempre acompafados de los adultos. Por este motivo, los educadores
y familias deben tener como objetivo prioritario el fomento de actitudes viales que
vayan generando conciencia ciudadana y comportamientos encaminados a la
creacion del sentido vial, la convivencia y las pautas adecuadas para la movilidad

segura.

Importancia

La legislacion contempla la posibilidad de incluir la educacion vial en distintas
asignaturas a lo largo de todas las etapas educativas, pero la importancia de la
educacion vial hace que los padres se ocupen también de ella y no delegarlos solo
a los docentes o monitores de actividades especificas. Los padres tambien son
responsables de transmitir a sus hijos las actitudes, valores y normas de
comportamiento vial, por este motivo es muy importante la labor de los padres en

le educacion vial.
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Todos y todas, independientemente de si tenemos 0 no una discapacidad, somos
seres sociales y, como tales vivimos en comunidad y somos participes de su cultura.
Por ello, es necesario tomar conciencia de la importancia que tiene poder
desenvolvernos como seres libres, utilizando todas las oportunidades que la sociedad
nos brinda (los lugares de ocio, los medios de transporte, la via piblica...) (Rodriguez
M., 2009, p. 1).

La Educacion Vial no es un conocimiento que se pueda adquirir de manera
espontanea e inconsciente en interaccion con el contexto, sino que ha de ser
intencional conscientemente aprendida, por lo que requiere de ser ensefiada. El
principal objetivo a la hora de ensefiar Educacion Vial en el ambito de la colectiva,
va a ser la correcta utilizacion de la via pablica a través de una ensefianza practica,
activa y en contacto con la realidad, todo ello destinado a que la persona llegue a

ser lo mas autonoma posible.

Es importante remarcar, que cualquier tipo de riesgo se puede minimizar con la
toma de conciencia del ciudadano, ya sea en su condicién de conductor, pasajero o
peatdn, ya que entran en juego todos cuando se trata de forjar una convivencia

saludable, libre de riesgo.

De esta manera Falabella (2016) “la Educacion Vial se concibe como parte
fundamental de la formacion y educacién ciudadana, en la promocion de una cultura
de valoracion y respeto por la propia vida y la de los demas”. La Educacion Vial es
importante ya que da a conocer algunas sefiales y la formacion concerniente al
transito, por medio de descripciones concretas de sefiales y simbolos de féacil

interpretacion para todos, como usuarios de las vias publicas.

Elementos de transito

Peaton

“Merece tanta atencion del fiscalizador como el conductor y los demas elementos,

en especial, en las zonas de gran volumen peatonal donde ocupan las aceras en
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forma masiva y a distintas velocidades” (Index, 2011, p. 3). El mayor o menor flojo
peatonal de una via, determina el grado de dificultad que posee la fiscalizacion en
el trénsito.

Dada su baja velocidad de desplazamiento la posibilidad de detenerse y cambiar de
direccion en cualquier instante y de apreciar la panordmica total del entorno, posee
un gran poder de decision que puede servir como factor de seguridad para si mismo
y para los conductores o, por el contrario, genera condiciones de inseguridad vial
con mucha frecuencia cuando comete algunas imprudencias temerarias o
negligentes en el usos de las vias, a raiz de su casi total desconocimiento de la
reglamentacion del transito y de su marcada irresponsabilidad para resguardar su

propia integridad fisica.

Index (2011) el peaton como usuario de las vias pablicas debe:

a.-Tener conocimiento de la legislacién de transito.

b.- Ser responsable de sus desplazamientos (prudencia y respeto por la sefializacion
y los demaés usuarios de las vias)

c.- Crear un ambiente de seguridad vial.

d.-Hacer uso de la calzada en el lugar y momento en que la normativa se lo permite.
(Paso de peatones en el momento que tiene derecho preferente de paso) (p. 4).

El peatén como el principal usuario de las vias publicas debe tener conocimiento
acerca de las leyes de transito, debe ser muy responsable de como hace uso de las
vias, para que de esta manera se mantenga un ambiente seguro, utilizando la calzada

en el momento correcto, entre otros.

Conductor

El conductor es el elemento que tiene mayor incidencia en el comportamiento vial,
pues su conducta presenta un cumulo de reacciones, a veces imprevistas y dificiles
de controlar, que obedecen a una serie de factores internos propios de su capacidad
y habilidad para conducir externos, relativos al entorno en que ejecutan la
conduccidn. El Ministerio del Interior (2010) manifiesta que “El conductor es la
persona que conduce el vehiculo automotor por el sistema vial de la localidad. Es

la persona responsable del vehiculo en cuanto a conduccion se refiere”.
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Un conductor debe poseer aptitudes fisicas y mentales apropiadas para la
conduccidn. Estas aptitudes deben probarse que poseen a través de una revision

médica y un examen para la obtencion de la licencia de conducir.

Para Index (2011) el conductor es el elemento méas importante, ya que es quien

dinamiza el transito vial terrestre, por lo tanto, debe:

o Perfeccionar la técnica como conductor

. Tener conocimiento de las limitaciones del vehiculo en cada circunstancia,
como lo es conducir con nieve, neblina o cualquier otra dificultad
circunstancial de la via.

o Tener conocimiento de las limitaciones humanas, como lo es su propio tiempo
de reaccion y vision.

o Ser responsable en la conduccién como lo es ser prudente en la velocidad y
respeto de la sefializacion

o Crear un ambiente de seguridad vial (p.5).

La conduccidn debe realizarse con las maximas garantias de seguridad, tanto como
para el propio conductor, como para los peatones y los demas conductores y
pasajeros, por tanto se debe observar una serie de recomendaciones Utiles para la
accion de conducir, como es el buen estado fisico y psiquico de la persona que
conduce; el buen estado del vehiculo que se conduce; la observancia y respeto a las
leyes, normas y reglamentos del sistema vial; y estar atento a todas las

circunstancias que se desarrollen en el trayecto en que se conduce.

Vehiculos

El Ministerio del Interior (2010) argumenta que:

El vehiculo es un artefacto o mecanismo considerado automotor, que circula por el
sistema vial o vias publicas terrestres y esta afectado por la ley de transito, las normas
de seguridad vial, la sefializacion de trénsito. Puede tratarse de un vehiculo de
transporte publico o privado, de pasajeros o de carga (p. 3).

El vehiculo debe cumplir determinados requisitos legales, técnicos, mecanicos y
eléctricos para tener derecho a circular por las vias publicas. Entre estos requisitos

se encuentran: poseer un sistema de locomocion en buen estado, un sistema
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mecénico Yy eléctrico sin fallas poseer placas, registro, documentos legales en regla,
suficiente combustible niveles adecuados de aceite, liquido de frenos, elementos de

repuestos y de apoyo a situaciones de emergencia en orden, entre otros.

Vias

Las vias tienen por objetivo servir en forma eficaz a la circulaciéon, de tal forma que
los desplazamientos sean seguros, comodos, rapidos y econdmicos. Tomando en
cuenta la permanente necesidad de trasladar personas y mercaderias de un lugar a
otro y considerando que estos desplazamientos deben ser cada vez mas seguros,

comodos rapidos y econdmicos, en la construccion y mantencién de las vias.

Las vias son las superficies completas, abiertas a la circulacion de peatones,
vehiculos 0 ambos. Pueden ser calles, avenidas, pistas, autopistas, callejones, plazas,
carreteras, caminos, etc. También se pueden clasificar en urbanas y rurales,
atendiendo a las caracteristicas de la zona donde se encuentran (Ministerio del
Interior , 2010, p. 4).

Las vias incluyen los érdenes, las acercas, las cunetas, las areas verdes y la propia
calzada o el area de circulacion vehicular propiamente dicha. Las vias son un
elemento fisico permanente que forman parte de la red vial y deben recibir un
tratamiento constante de conservacion y mantenimiento. Esta tarea, para las calles
y avenidas del casco urbano y caminos vecinales rurales, corresponde a las

municipalidades.

Leyes y normativas

Las normas y reglamentos del sistema vial son el conjunto de dispositivos, sefiales,
procedimientos, normativas, indicaciones y sanciones que se establecen legalmente
y son de estricto cumplimiento para procurar el buen funcionamiento del sistema
vial. Ademas, las 6rdenes emanadas de la policia de transito, reguladoras de trafico,
inspectores y supervisores del transito intra-municipal deben ser acatadas, ya que
ellos representan la autoridad del sistema vial de un municipio (Ministerio del
Interior , 2010, p. 5).

La Ley de transito, las normas, las autoridades y los reglamentos que rigen el

sistema vial son elementos importantes dentro del sistema. Del cumplimiento fiel a
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las ordenanzas de estos mecanismos, autoridades e instrumentos legales depende

en gran medida la seguridad vial.

Principales causas de accidentes

Exceso de velocidad

El exceso de velocidad ha causado preocupacion en los ciudadanos de los sectores
aledafios a las vias, es por esta razon que se implanto radares en algunas calles de
todo el pais, la efectividad de los radares se observa en los lugares donde estan
ubicados los aparatos, ya que se ha reducido la siniestralidad.

El Comercio (2018) afirma que “La mitad de los siniestros mas frecuentes en las
vias de Guayaquil es causada por el exceso de velocidad. Entre enero y octubre del
2017 se registraron 1 853 casos, un 41% mas en relacion con ese periodo del 2016
Dentro de los limites de velocidad, dispuesto por La Agencia Nacional De Transito

en el Ecuador son:

El limite maximo de velocidad para vehiculos livianos, motocicletas y similares en
sector urbano es de 50km/h y el rango moderado es de 50 a 60 Km/h; en el sector
perimetral es de 90km/h y el rango moderado es de 90 a 120km/h; rectas en carreteras
es de 100km/h y el rango moderado es de 100 a 135km/h y curvas en carreteras es
de 60km/h y el rango moderado es de 60 a 75km/h..

Para vehiculos de transporte publico de pasajeros, el limite de velocidad méaxima en
el sector urbano es de 40km/h y el rango moderado es de 40 a 50 km/h; en el sector
perimetral es de 70km/h y el rango moderado es de 70 a 100km/h; rectas en carreteras
es de 90km/h y el rango moderado es de 90 a 115km/h y curvas en carreteras es de
50km/h y el rango moderado es de 50 a 65km/h.

Para vehiculos de transporte de carga, el limite de velocidad maxima en el sector
urbano es de 40km/h y el rango moderado es de 40 a 50 km/h; en el sector perimetral
es de 70km/h y el rango moderado es de 70 a 95km/h; rectas en carreteras es de
70km/h y el rango moderado es de 70 a 100km/h y curvas en carreteras es de 40km/h
y el rango moderado es de 40 a 60km/h (Reglamento a la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, 2012, p. 82).

Inexperiencia en el manejo

La inexperiencia afecta a cualquier conductor, los jovenes son los méas probables a
tener accidentes de transito debido a tres errores muy comunes que son falla al

reducir la velocidad, falta de atencion y no ceder el paso. Segin Edelstein (2011)

26



“Al desglosar las causas que los producen, se concluye que los accidentes de
transito obedecen a una suma de factores. Pero los conductores jovenes serian mas

vulnerables por su falta de experiencia e inmadurez emocional”.

Irrespeto a las sefiales de transito

Segun las estadisticas de la ANT, de los 2.957 accidentes suscitados en junio pasado,
515 fueron por irrespeto a las sefiales de Pare, Ceda el paso, luz roja del seméforo,
prohibido girar en U, entre otras. Ademas, sefiala que 301 accidentes ocurrieron por
conducir distraidos observando pantallas de video, comiendo, hablando por teléfono
celular y maquillandose (Diario EI Tiempo, 2015, p. 1).

Los accidentes de transito en su mayoria se dan por irrespetar las sefiales de transito,
también son producto de falta de precaucidn, de estar conscientes de las capacidades

del vehiculo o condiciones de la carretera.

Uso del celular

Si al manejar utiliza el celular puede ocasionar, ademas, de distraccion, episodios
de migrafa, mareo, desestabilidad, lo que significa incremento en el riesgo de
accidentes.

“El uso de celulares mientras se conduce esta causando mas muerte en el pais que
la ingesta de bebidas alcohdlicas, inform6 Rodrigo Ramirez, secretario Técnico el
Consejo estatal de Prevencion de Accidentes” (Carrillo, 2017). Los indicadores
sefialan que el uso del dispositivo movil, como causa principal de los percances, ha
rebasado a los provocados por el abuso del alcohol o de drogas. El uso de celulares
estd completamente prohibido cuando un vehiculo esta circulando o parado en un

semaéforo.

Usar el celular mientras vas por la calle puede ser peligroso. Ya sea que manejes
automovil, motocicleta, bicicleta o que seas peatdn, utilizar un teléfono movil
mientras estas en la calle conduciendo o caminando supone un riesgo para tu salud,

ya que ocasiona distracciones y aumenta la posibilidad de un accidente vial.
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Seguridad vial

La seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen
funcionamiento de la circulacién del transito, mediante la utilizacién de
conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta, bien sea
como Peaton, Pasajero o Conductor, a fin de usar correctamente la via publica
previniendo los accidentes de transito (Mediatrain, 2013, p. 1).

La seguridad vial se encarga de prevenir y/o minimizar los dafios y efectos que
provocan los accidentes viales, su principal objetivo es salvaguardar la integridad
fisica de las personas que transitan por la via publica eliminando o disminuyendo

los factores de riesgo.

Causas que atentan

El suefno

Esta situacion causa una ausencia de sensaciones y falta de movimientos
voluntarios, lo que provoca una serie de desajustes en el organismo. Osorio (2017)
sefala que “El suefio puede ser perjudicial para su salud, particularmente si se
encuentra detras del volante. La Asociacion Estadounidense de Automovilistas
revela que los accidentes causados por la somnolencia tienen una incidencia ocho

veces mayor que las estimaciones oficiales”.

El suefio es una de las causas principales que provoca los accidentes de transito, es
importante que se le ponga atencion a esta situacién a tiempo y que el suefio es uno

de los estados mas negativos para la conduccion.

Estrés

Es un estado fisico y psiquico que produce pérdida del equilibrio fisico y emocional
del conductor. Esta situacion por lo general significa que el individuo esta sometido
a una cantidad de estimulos mas alla de su capacidad, o a una exigencia superior a
la capacidad normal de responder (Ministerio del interior , 2010, p. 7).
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Esta causa puede provocar facilmente situaciones de mucha peligrosidad. Una
situacion de estrés puede provocar paros cardiacos, trastornos en el aparato
digestivo, lentitud de movimientos en el conductor, entre otros elementos negativos.
Se debe tener mucha conciencia para saber que se esta viviendo una situacion

semejante y toma de determinacion de no conducir un automovil.

Consumo de estupefacientes

Consumo de alcohol, uso de drogas, sustancias alucindgenas, tranquilizantes,
barbitdricos, medicamentos, estimulantes, tabaco, analgésicos y otras sustancias que
ingiera o se administre el conductor pueden afectar al organismo, siendo la causa de
accidentes en las vias publicas, ya que sus efectos pueden permanecer por varias
horas en el organismo e impedir reaccionar de una manera normal a situaciones de
peligro (Ministerio del interior , 2010, p. 8).
Los efectos principales de este estado puede ser: incremento del tiempo de reaccion
ante una situacion de peligro, estrechamiento de la vision, produciéndose lo que se
conoce como “ efecto vision tinel” , que es una reduccion del campo visual,
apreciacion incorrecta de distancias, angulos, velocidades, formas, proporciones,
valoracion incorrecta de los riesgos por estar en un estado anormal y la valoracion
incorrecta de la confianza en si mismo y en sus propias capacidades para responder
a situaciones de emergencia.
2.6 Categorias fundamentales de la Variable Independiente: Accidentes de

transito

Proceso de ensefianza aprendizaje

“Proceso de ensefianza-aprendizaje es el procedimiento mediante el cual se
transmiten conocimientos especiales o generales sobre una materia, sus
dimensiones en el fenomeno del rendimiento académico a partir de los factores que
determinan su comportamiento” (Ecured, 2013). EIl proceso de ensefianza
aprendizaje es muy complejo e inciden en su desarrollo una serie de componentes

que deben interrelacionarse para que los resultados sean 6ptimos.

29



Dimensiones del proceso de ensefianza aprendizaje

Para adentrarse en el fendmeno educativo, es necesario partir de la
conceptualizacion de la magnitud de lo que es la educacion, la ensefianza y el
aprendizaje. El concepto de educacion es més amplio que el de ensefianza y

aprendizaje.

La educacion

La educacidn es el conjunto de conocimientos, 6rdenes y métodos por medio de los
cuales se ayuda al individuo en el desarrollo y mejora de las facultades intelectuales,
morales y fisicas. La educacion no crea facultades en el educando, sino que coopera
en su desenvolvimiento y precision (Ausubel y Colbs., 1990).

Es el proceso por el cual el hombre se forma y define como persona. La educacion
debe ser exigente, desde el punto de vista que el sujeto debe poner mas de su parte

aprender y desarrollar todo su potencial.

La ensefianza

Es el proceso mediante el cual se comunican o transmiten conocimientos especiales
0 generales sobre una materia. Este concepto es mas restringido que el de educacion,
ya que ésta tiene por objeto la formacion integral de la persona humana, mientras
que la ensefianza se limita a transmitir, por medios diversos, determinados
conocimientos (Ecured, 2013).

En este sentido la educacion comprende la ensefianza propiamente dicha. Los

métodos de ensefianza descansan sobre las teorias del proceso de aprendizaje y una
de las grandes tareas de la pedagogia moderna ha sido estudiar de manera
experimental la eficacia de dichos métodos, al mismo tiempo que intenta su

formulacion tedrica.

El aprendizaje

Es la accion de instruirse y el tiempo que dicha accion demora. También, es el
proceso por el cual una persona es entrenada para dar una solucidn a situaciones; tal
mecanismo va desde la adquisicion de datos hasta la forma mas compleja de
recopilar y organizar la informacién (Ecured, 2013).
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El aprendizaje tiene una importancia fundamental para el hombre, ya que, cuando
nace, se halla desprovisto de medios de adaptacion intelectuales y motores. En
consecuencia, durante los primeros afios de vida, el aprendizaje es un proceso
automatico con poca participacion de la voluntad, después el componente

voluntario adquiere mayor importancia.

Importancia del proceso de ensefianza aprendizaje

“El aprendizaje es el proceso a través del cual se adquieren nuevas habilidades,
destrezas, conocimientos, conductas o valores como resultado del estudio, la

experiencia, la instruccion, el razonamiento y la observacion” (Pojo, 2012, pag. 1).

El aprendizaje es una de las funciones mas importantes ya que en este intervienen
diversos factores en los cuales los seres humanos van adquiriendo nuevas
experiencias que les va dejando un nuevo aprendizaje, cabe mencionar que dicho
aprendizaje esta relacionado con la educacion y el desarrollo personal, a través de
estos se adquieren nuevas habilidades, destrezas, conocimientos, conductas o

valores como resultado del estudio.

Propdsito del proceso ensefianza aprendizaje

“El proceso de ensefianza aprendizaje tiene como propdsito esencial favorecer la
formacion integral de la personalidad del educando, constituyendo una via principal
para la obtencién de conocimientos, patrones de conducta, valores, procedimientos

y estrategias de aprendizaje” (Vilma, 2011, pag. 3).

En este proceso el estudiante debe apropiarse de las leyes, conceptos y teorias de
las diferentes asignaturas que forman parte del curriculo de su carrera y al mismo
tiempo al interactuar con el profesor y los demas estudiantes se van dotando de
procedimientos y estrategias de aprendizaje, modos de actuacion acordes con los
principios y valores de la sociedad; asi como de estilos de vida desarrolladores.
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Recursos didacticos para prevenir accidentes

Los materiales didacticos son cualquier recurso que el profesor prevea emplear en
el disefio o desarrollo del curriculum para aproximar o facilitar los contenidos,
mediar en las experiencias de aprendizaje o provocar encuentros o situaciones para

facilitar o enriquecer la evaluacion.

Andalucia (2009) manifiesta que:

Los materiales son medios o instrumentos indispensables para la practica educativa
y su evaluacion. Normalmente, los més usados son los medios impresos como son
los libros de texto, diccionarios o cuadernos de trabajo. Sin embargo, también existen
otros muchos recursos que son utilizados a diario por el profesor y que pueden
aportar mayor variedad y riqueza para desarrollar su trabajo de modo atractivo y
motivador (p. 1).

El interés por tener un conocimiento exacto y profundo de los medios ha sido una
constante pedagogia. EI medio es un recurso a disposicion del profesor para
organizar las situaciones de ensefianza. En estas situaciones pueden funcionar
diversos medios con decisiones docentes adaptadas al contexto en que se da la
situacion de aprendizaje. EI medio es uno de los recursos de apoyo para organizar
las situaciones de ensefianza. Por tanto, los medios son soportes que almacenan y
difunden contenidos, influyen, condicionan y predeterminan el lenguaje de los
mensajes y, consecuentemente, la misma informacion contenida. En este sentido,
la utilizacion de los nuevos medios tecnoldgicos tiene una influencia tal que, en
ocasiones, modifica hasta el mismo lenguaje o su percepcion afectiva y motivadora

para el educando.

Recursos simbdlicos

“Son aquellos recursos que sin presentar el objeto real pueden aproximar la realidad
al estudiante a través de simbolos o0 imagenes. Estos se dividen a su vez en material
fijo no proyectable como son maquetas, modelos, globos terraqueos, entre otros”
(Andalucia, 2009, p. 2). En material impreso como son textos, libros, fichas,

cuadernos, mapas, entre otros, y en material presentado a través de medios
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tecnoldgicos como son los recursos sonoros, radio, discos, recursos icénicos, como
retroproyectores, diapositivas, recursos audiovisuales, como cine, video, 0 recursos

interactivos como son la informatica y la robdtica.

La educacion vial en el aula

La educacion vial trata de prevenir y reducir los elevados indices de accidentes de
trafico a traves de un gran nimero de actuaciones que responden a valores de
compromiso y responsabilidad social, formacién, comunicacion, cooperacion e

innovacion.

El Instituto de Seguridad Vial asume que todos los organismos, tanto publicos como
privados, deben desemperiar un papel de responsabilidad en el tema de la seguridad
vial. Para ello, realiza estudios de investigacion y acciones en colaboracion con
numerosas universidades e instituciones. Ademas, una de las principales actividades
del Instituto es fomentar la educacidn vial a través de cursos, campafias divulgativas
y distribucion gratuita de materiales didacticos disefiados y elaborados por la propia
institucion (MAPFRE, 2012, p. 7).

El conjunto de las actividades responde al tratamiento de los factores de riesgo vial
mas frecuentes en cada una de las edades. En consecuencia, la programacion
didactica de cada una de ellas busca la consecucion de los objetivos y de las
actitudes, valores y comportamientos viales que deben adquirir los alumnos para

garantizar su seguridad vial y contribuir al desarrollo de las competencias basicas.
MAPFRE (2012) argumenta que:

La guia didactica de cada etapa educativa contiene orientaciones de caracter
pedagogico para facilitar la justificacion y contextualizacion de la educacion vial,
los objetivos y contenidos de aprendizaje planteados para cada actividad, las
competencias bésicas a desarrollar, las actitudes y valores viales, la metodologia, los
recursos y la valoracion de la propia actividad; por tanto, serd una herramienta
facilitadora, orientadora y apropiada para el correcto desarrollo del proceso de
ensefianza y aprendizaje (p. 8).

Esto pretende aportar un apoyo eficaz, dentro de la responsabilidad compartida, a

favor de la seguridad vial y se considera que una buena manera de hacerlo es
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interviniendo sobre la mejora de los comportamientos de los usuarios de las vias y

de forma especial, sobre los primeros afios de vida.

Los contenidos especificos de educacion vial en la educacion infantil

Pese a que la Ley Organica de Educacion tampoco establece directamente los
contenidos especificos para la educacion vial, asi que deben establecerlos si los
relacionan con los propios de cada ciclo. Se proponen los que la Direccion General
de Tréfico tiene establecidos en los siguientes términos y que, muchos de ellos,
tratan en la propuesta de actividades, en el apartado de las conductas, actitudes y
valores para los comportamientos peatonales; segin la (Fundacion MAPFRE,
2013) estos son:

e Ejercicios de caminar por la acera acompafiado. Normas seguras y lugares
Seguros.

Los juegos en la via publica: normas y peligros. El uso del triciclo.

El camino por las calles y al colegio. Los lugares seguros y cOmo cruzar.

Los pasos para peatones. Concepto. Variedades y forma de utilizarlos.

La circulacién regulada por los agentes de la autoridad (policias). Las sefiales.
Cruzar por los lugares no sefializados. Peligros y forma de hacerlo (p. 34).

(Fundacion MAPFRE, 2013) Argumenta que en el bloque de las conductas,
actitudes y valores para los comportamientos como viajeros se tratara de forma

especial:

e Lasubiday bajada a los vehiculos. Formas seguras de hacerlo.

o Viajar adecuadamente en el coche particular. Asientos y sistemas de
retencion.

e El uso del casco viajando en bicicleta.

e Viajar adecuadamente en el autobus. Lugar de espera. Normas en el
interior. Normas para subir y bajar con seguridad (p. 35).

En el &mbito docente se sabe que las leyes, el activismo puro y duro, la adquisicion
de simples conocimientos de normas y sefiales, y las buenas intenciones no son
suficientes para poder adquirir esas actitudes, valores y normas que se hacen
imprescindibles para generar comportamientos adecuados y seguros de los usuarios

de las vias y de los vehiculos, junto a la interaccién con el entorno.
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Accidentes de transito

Un accidente de transito es el evento no intencional en que se ocasionan lesiones o
muertes de personas o dafios a la propiedad, en vias abiertas al transito publico, y
en el cual esta comprometido por lo menos un vehiculo a motor en transporte y

peatones. Servicio Occidental de Salud (2007) argumenta que:

Se entiende por accidente de transito el suceso ocasionado o en el que haya
intervenido al menos un vehiculo automotor en movimiento, en una via publica o
privada con acceso al publico, destinada al transito de vehiculos, personas y/o
animales, y que, como consecuencia de su circulacion o transito, o que, por violacion
de un precepto legal o reglamentario de transito, cause dafio en la integridad fisica
de las personas. (p. 1)

Un accidente de transito es el que ocurre sobre la via y se presenta subita e
inesperadamente, determinando por condiciones Yy actos irresponsables
potencialmente previsibles, atribuidos a factores humanos, vehiculos
preponderantemente automotores, condiciones climatoldgicas, sefializacion y
caminos, los cuales ocasionan pérdidas prematuras de vidas humanas y lesiones, asi

como secuelas fisicas o psicoldgicas, perjuicios materiales y dafios a terceros.

En términos generales accidente es un hecho eventual, imprevisto, que genera una
desgracia o un dafio. En materia de transito accidente es el suceso imprevisto
producido por la participacion de un vehiculo o0 més en las vias o carreteras y que
ocasiona dafios materiales o lesiones a personas y hasta la muerte de las mismas. La
Ley de Trénsito en su Art. 34 al establecer el concepto de infracciones de transito
define a los accidentes cuando: dice: "Son infracciones de transito las acciones u
omisiones que pudiendo ser previstas, pero no queridas por el agente, se verifican
por negligencia, imprudencia, o impericia, o por inobservancia de las leyes,
reglamentos y ordenanzas de transito, o de 6rdenes legitimas de las autoridades y
agente de transito" (Toscano, 2005, p. 1).

Es un evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, el cual causa dafios a personas bienes involucrados en él e igualmente
afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o vias

comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.
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CoOmo actuar en un accidente de transito

Si se ven implicados en un accidente, es importante saber qué comportamiento debe
de tener ya que ello contribuira a facilitar la actuacién de los servicios de

emergencia, y evitar mas complicaciones.

Si las circunstancias lo permiten, el conductor debera situar el vehiculo en lugar
seguro y fuera de la circulacion, encendiendo las luces de emergencia. Debe cortar
el contacto, y antes de abandonar el vehiculo, dentro del habitaculo debera ponerse
el chaleco reflectante, y acto seguido proceder a situar los triangulos de emergencia
(Seguridad Vial, 2018, p. 1).

También es recomendable revisar posibles derrames de gasolina o aceite para
indicarlos servicios de emergencia. Avisar a los servicios de emergencia, es preciso
indicar en la medida de lo posible, el lugar del accidente dando el maximo de
indicaciones, el estado de los heridos y su nimero si los hubiere, y los peligros en
la zona.

En ningun caso deben moverse a los heridos, incluso en caso de vuelco, salvo
peligro inminente de incendio u otra circunstancia extrema, hay que acceder a

aquellos que se encuentren atrapados y tranquilizarlos.

Delito culposo

Los accidentes de transito tienen el caracter de ser delitos culposos, por la falta de

voluntad en la comisién del delito.

Toscano (2005) manifiesta que:

Si existiera la intencion de causar dafo en la circulacion vehiculo el delito,
obviamente seria doloso y por tanto, su competencia de los Jueces comunes de lo
Penal. Asi lo dispone nuestra Ley de Transito y Transporte Terrestre en su Art. 36 al
decir: "Cuando del proceso constare que el indiciado es culpable de infraccion
dolosa, el Juez de la causa lo pondra a 6rdenes de un Juez de lo Penal para su
juzgamiento" (p.2).
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Este pensamiento que manifiesta el autor es necesario que se incorpore en la
legislacion, pues hechos como la muerte causada por un conductor en estado de
embriaguez, no puede seguir considerandose como delito culposo. Por otro lado,
hay que mencionar que algunos accidentes de transito a mas de su condicion
“natural”, de ser eventuales y no queridos, son imposibles de prever por
irresistibles.

Caso fortuito o fuerza mayor

Estos accidentes se encuadran en lo que se denomina como caso fortuito o fuerza
mayor. Al respecto nuestra ley de Transito dice lo siguiente: "el accidente de transito
no serd punible cuando fuere el resultado de caso fortuito o fuerza mayor". Este
criterio es logico y guarda relacion con las legislaciones del mundo y la doctrina
juridica: "Nadie puede ser reprimido por un hecho que sea derivado por
circunstancias ajenas a su voluntad, o que no se las pueda resistir o0 prever o que sean
inevitables" (Toscano, 2005, p. 2).

La fuerza mayor y el caso fortuito deben ser probados dentro del juicio para que el
juez pueda eximir de responsabilidad al indicado, prueba que evidentemente debera
esgrimirla quien alega el caso fortuito o la fuerza mayor y quien en su conduccién
debe haber observado la suficiente diligencia, cuidado responsabilidad, observancia
de la ley, normas reglamentos de transito para que, producido el accidente y

alegadas tales circunstancias, pueda operar la eximencia de responsabilidad.

Relacién entre lo humano y lo material

Toscano (2005) manifiesta que:

El accidente de transito es un suceso derivado de un error en la circulacion y del cual
se producen dafios materiales y/o lesiones a personas y hasta la muerte; aqui por
tanto, encontramos una estrecha vinculacién entre lo humano y lo material, el
primero constituido por los peatones, los conductores y los pasajeros y el segundo
por las vias y los vehiculos (p. 3).

La conceptualizacion juridica del accidente de transito, ya desde el punto de vista

social este constituye una lacra que destruye que limita el desarrollo de las personas,
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que no les permite su participacién activa o que definitivamente les impide seguir

brindando su contingente.

Factores que influyen en los accidentes de transito

El conductor: “El factor humano es uno de los elementos que intervienen con
mayor frecuencia en los accidentes de trafico” (Comisariado Europeo del
Automdvil, 2018, p. 2). El conductor es el responsable de actuar de forma adecuada,
por lo tanto, debe, no s6lo cumplir con la normativa reguladora de la circulacion,

sino también adecuar sus condiciones personales a la conduccion.

Lavia: El trazado de las vias puede intervenir en el accidente: rectas, curvas, estado
del asfalto, sefalizacion, etc. (Comisariado Europeo del Automdvil, 2018)
argumenta que “un dato curioso, es que cerca del 60% de los accidentes ocurridos
en carretera tuvieron lugar en rectas o curvas suaves” (p. 2). Las condiciones
meteoroldgicas, el hielo, la lluvia, la nieve, el viento, el dia o la noche, también

inciden en la accidentalidad.

El vehiculo: Su antiguiedad es uno de los factores a tener en cuenta en los accidentes
de trafico. “La falta de mantenimiento del vehiculo (frenos, direccion
amortiguadores, neumaticos, alumbrado) son en algunos casos, responsables
directos del accidente” (Comisariado Europeo del Automovil, 2018, p. 3). También

el transporte inadecuado de la carga puede ser causa inmediata del accidente.

Tipos de accidentes de transito

Accidentes multiples

Son aquellos en los que intervienen dos 0 més vehiculos, o un vehiculo y un peaton.

Suarez (2012) argumenta que los accidentes multiples pueden dividirse en los

siguientes grupos:
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1. Los que ocurren entre un vehiculo y un peatén

Atropello: La evolucién normal de un atropello se desenvuelve en las siguientes

fases:

e Caida: La consecuencia del empujon es la pérdida del equilibrio y, con ello, la
caida de la persona sobre el pavimento.

e Acercamiento: Es cuando el vehiculo alcanzando el cuerpo del caido entra en
intimo contacto con él, por asi decir, si apartarlo o sobrepasarlo.

e Compresion: Es el hecho de pasar por lo menos una rueda por encima del
cuerpo caido.

e Arrastramiento: Antes o después del sobrepaso, la victima puede ser arrastrada
durante un trayecto mas o menos largo, al haberse enganchado la ropa en
cualquier parte saliente de la zona baja del vehiculo.

e Volteo: Puede ocurrir que el encontronazo o empujén no produzca la caida
hacia delante del vehiculo, sino que por efecto de la velocidad o por la accién
evasiva del peaton o cualquier otra circunstancia, el cuerpo de la victima salte
encima del cap6 del coche, para terminar empotrandose en el parabrisas, siendo
proyectado sobre el techo del vehiculo, o caer por uno de sus laterales. (Suarez,
2012, p. 2).

El atropellamiento es la accién en la que uno o varios peatones son arrollados por
un vehiculo en movimiento. Todas estas fases también hacen referencia al caso en

gue una persona cae o es arrollada por un vehiculo en marcha y esa caida ocasiona

dafos personales o a la propiedad.

2. Los que ocurren entre dos vehiculos

Los accidentes que se produce entre dos vehiculos se Ilaman colisién, aunque uno
de ellos sea de poca entidad caso, por ejemplo, de un camion y una bicicleta. Suarez

(2012) argumenta que las colisiones pueden dividirse en las siguientes clases:

Topetazo o colision: También llamado choque frontal, embestida o colision frontal,
es aquel que se da y se recibe con las partes delanteras de los vehiculos en colision.
El topetazo puede ser absolutamente central cuando los ejes longitudinales de los
vehiculos son opuestos y forman una linea recta.

Colisién frontal central: Si dichos ejes han sido excéntricos a la derecha o a la
izquierda del vehiculo que se toma como bases, se dice que la colisién o topetazo es
excéntrica o lateral sobre el lado correspondiente.

Colision frontal lateral: Si las lineas de los ejes no son paralelas, sino convergentes,
se puede hablar de un topetazo o colisién angular.
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Alcance: Cuando un vehiculo circula a mayor velocidad que otro que le precede,
puede llegar a su altura y chocar contra él, produciéndose un alcance (p. 3).

3. Lesiones (Peaton)

Las lesiones en el peaton varian en intensidad, pero con gran frecuencia existe
lesion en los miembros inferiores por el golpe del para choque, a veces hay solo
compromiso de los tejidos blandos, pero en otras oportunidades existen fractura en
los miembros inferiores, la altura del trauma es un buen indicador del para choque
del vehiculo. (Suarez, 2012, p. 3) Los accidentes de transito en el pais han cobrado
miles de vidas, u en otros casos han causado lesiones a los peatones sumamente

graves, dejando en ellos secuelas irrecuperables.

4. Lesiones (Pasajeros)

“Es comun que el pasajero sufra traumas multiples, aquel puede ser lanzado por el
vehiculo; otras veces es violentamente empujado contra el vidrio delantero y se
hace maltiples cortadas en la cara y frente” (Suarez, 2012, p. 3). Las lesiones de los

pasajeros se han intentado disminuir con el uso del cinturén de seguridad.

5. Lesiones (conductor)

“El conductor sufre generalmente las lesiones al recibir trauma por la cabrilla que
lo presiona contra el asiento; las lesiones varian desde fractura costales, estallidos
de viseras del térax corazon y pulmoén y viseras huecas y vacias del abdomen,
estdbmago, higado y brazo” (Suarez, 2012, p. 3). Cuando han existido lesiones a
grandes velocidades o desaceleracion subita, puede presentarse rupturas y

formacion de aurismas en la aorta.

6. Accidentes en motociclistas

Las lesiones menos graves suelen ser amplias erosiones epidérmicas principalmente

en el rostro, antebrazo y rodillas, y las mas graves, severos traumas
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encefalocranianos. Se han demostrado que los cascos brindan gran proteccion y han

mermado drasticamente la mortalidad.

Suarez (2012) Manifiesta que “algunos de los accidentes que ocurren en las vias
del pais estan involucradas las motocicletas, quienes resultan gravemente afectados
por la poca proteccion que tienen la exposicion en la via los riesgos que conlleva la

conduccion, ocasionando accidentes de gravedad” (p. 3).

Causas de un accidente de transito

Exceso de velocidad

“Estar apurado no es una excusa valida para sobrepasar el limite de velocidad. Esta
infraccion no so6lo puede ocasionarte multas, sino que también es muy peligroso
para ti, tus acompafantes y el resto de los conductores y peatones” (MAPFRE,
2018, p. 2). Conducir a exceso de velocidad produce un aumento de adrenalina en
los conductores que les impide visualizar y reaccionar ante los posibles riesgos
frente a ellos.

Uso del teléfono movil

MAPFRE (2018) argumenta que:

Gran parte de los accidentes de auto se producen por causa de la utilizacién del movil
al conducir. Es fundamental que al manejar tu vehiculo te concentres s6lo en esa
accion y que no te distraigas con llamadas o mensajes de texto y WhatsApp (p. 3).

Mientras conduzcan su vehiculo esta prohibido hacer uso del celular ya que deben
estar concentrados en su entorno para poder prever situaciones de riesgo. Manejar

con alguna distraccion es garantia de un accidente tarde o temprano.
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Estado de embriaguez

“La conduccion en estado de embriaguez puede provocar muchas situaciones
horribles, como casos de vehiculos que dan vueltas de campana o colisiones de
frente a una gran velocidad” (MAPFRE, 2018, p. 2). Conducir bajo los efectos del
alcohol les hace més imprudentes y disminuye los reflejos naturales, generando
accidentes en las vias. Los peatones también caen en esta falta, asi, estando bajo los
efectos de estas bebidas, cometen imprudencias tales como cruzar rapidamente la

calle y provocar multiples choques.

Fatiga

“La somnolencia disminuye considerablemente tus reflejos, te impediré reaccionar
a tiempo si hay algun obstéculo en la carretera y aumenta las probabilidades de que
te salgas de la via” (Slim, 2012, pag. 1). Evita situaciones de peligro que puedan

derivar en graves lesiones tanto para los pasajeros como a otras personas.

Fallas mecénicas

MAPFRE (2018) manifiesta que:

“Los neumaticos o frenos en mal estado, luces dafiadas y otros elementos rotos o
dafados pueden constituir una causa de accidente grave. Para evitarlo, recuerda
realizar un mantenimiento preventivo a tu auto” (p. 3). Es alli cuando cualquier
frenado, una mala maniobra, exceso de velocidad o un peatdn imprudente causan

el descontrol de un vehiculo, terminando fatalmente.

Consecuencias de un accidente de transito

Un accidente de transito pone en peligro tu integridad fisica y psiquica en cuestion
de segundos. Una amenaza de esta indole puede convertirse en un acontecimiento

traumatico y desembocar en un impacto psicoldgico con consecuencias muy

peligrosas.
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Ademas de las diversas secuelas psicologicas que se tienen tras sufrir un accidente,
las secuelas fisicas suelen ser bastante graves, impidiendo en ocasiones incluso la
movilidad de la persona o llevadndola a extensos tratamientos en centros de
fisioterapia para recuperar algo de su vida normal. Los accidentes de transito marcan
de por vida a una persona, en los mejores casos dejan cicatrices donde hubo heridas
0 laceraciones o perdida de la movilidad y en los casos extremos la muerte. Al
provocar gran pérdida de partes blandas y 6seas, los accidentes dejan consecuencias
permanentes con secuelas estéticas y psicoldgicas dificiles de borrar. (Hauschka,
2011, p. 2).
Sufrir un accidente con un vehiculo, ya sea siendo el propio conductor u ocupando
cualquier otro asiento, puede alterar la calidad de vida de las personas que lo han
vivido. Normalmente, este tipo de situaciones necesitan de ayuda para poder
tratarse y un sistema muy interesante con el que lograrlo es gracias al empleo de

simuladores de automocion.

2.4 Hipotesis

La Educacion Vial incide en la reduccién de accidentes de transito en los nifios de
la Escuela de Educaciéon Bésica Augusto Nicolas Martinez del canton Pillaro,

provincia de Tungurahua.

Variable independiente: Educacion Vial

Variable dependiente: Accidentes de Trénsito
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CAPITULO 11l

METODOLOGIA

3.1 Enfoque de la Investigacion

Se abord0 la siguiente investigacion desde un enfoque: Cuali-Cuantitativo, tratando
de obtener conclusiones finales, las mismas que se sustenten lo l6gico y lo teérico

del proceso investigativo.

El enfoque investigativo también fue de caracter cuantitativo porque determina los
datos mediante procesos numéricos, matematicos y estadisticos, los mismos que

van a ser tabulados estadisticamente para valorar encuestas.

3.2 Modalidad bésica de la investigacion

Para la investigacion se ha tomado en cuenta las modalidades basicas de la

investigacion detalladas a continuacion:

3.2.1 Investigacion bibliografica. La investigacion tubo informacion secundaria
sobre el tema obtenido a través de libros, tesis, textos, internet, también se
fundamentd con documentos validos y confiables a manera de informacion primaria

que sustenten y apoyen dentro de un marco teorico

3.2.2 Investigacion de campo. La investigacion se realizd en el mismo lugar de los
hechos en la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez, interactuando
directamente con los sujetos investigados poniendo en practica lo planteado para
obtener la consecucion de los objetivos aplicando para ello técnicas de recoleccion

de informacion.
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3.3 Nivel o tipo de investigacion

3.3.1 Investigacion Exploratoria:

La investigacion es de tipo exploratorio por que se utilizé una metodologia flexible.

3.3.2 Investigacion Descriptiva

La investigacion descriptiva comprende la descripcion del registro anélisis e
interpretacion de las condiciones existentes en el momento de aplicar algun tipo de
comparacion y que puede descubrir las relaciones causa efecto entre las variables

que son parte del objeto de estudio.

3.3.3 Investigacion de Asociacion de Variables

Establece una asociacion entre las variables de estudio, determinando el nivel de
incidencia que tiene una variable con la otra, ademas de que permite el analisis de
correlacion sistema de variaciones.

3.4 Poblacién y muestra

La Escuela de Educacion Béasica Augusto Nicolas Martinez tiene 340 estudiantes.

Estudiantes 184 91%
Docentes 9 9%
Total 193 100%

Tabla N° 1: Poblacion y muestra
Elaborado por: Diego Moya (2018)

45



Muestra
B N
CE2(N—-1+1

= 340 = 0.05433
S 0,05(340-1)+1

n

n

0,0025 (399) + 1
0,8475 + 1
1,8475

n= Tamafo de la muestra
N= Poblacion
E= Error de muestra
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3.5 Operacionalizacion de variables

3.5.1 Variable independiente: La Educacion Vial

tienen un comportamiento
adecuado en la via publica?

CONCEPTUALIZACION | CATEGORIA | INDICADORES ITEMS TECNICAS
INTRUMENTOS
Ley de transporte | ¢Ha recibido alguna vez
La educacién vial, en materia Leyes y seguridad vial. \cl?slicnacmn sobre educacion TECNICA
de transito, es un conjunto de Encuesta
- ¢uUd. ¢ Tiene conocimientos
conocimientos, leyes, reglas, sobre educacion vial? INSTRUMENTO
normas, y de comportamiento Cuestionario
social que toda persona, Reglas Sefiales de ¢Cree usted que es portante
conductor, peaton o pasajero transito conocer las sefiales de
P pasajero, ' transito?
debe tener conocer para
conducir, caminar 0 _ .
¢ Cree que es importante
transportarse, respectivamente, Normas de Peaton adquirir normas de
: 1o
de la forma méas adecuada por | comportamiento | Conductor comportamiento social?
la via publica Pasajero ¢Cree Ud. ¢Que las personas

Cuadro N° 1: Operacionalizacion de variable independiente

Elaborado por: Diego Moya (2018)
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3.5.2 Operacionalizacion de variable dependiente: Accidente de transito

CONCEPTUAZLIZACION | CATEGORIA INDICADORES ITEMS TECNICAS
INTRUMENTOS
Un accidente de transito es un | Hecho no Accidentes ¢Cree que es importante TECNICA
hecho no intencional en que se intencional Exceso_de velocidad conocer las infracciones de Encuesta
Infracciones de transito?
ocasionan lesiones 0 muertes transito INSTRUMENTO
de personas o dafios a la . ¢El exceso de VEIOCidad. € UNa 1 - estionario
Lesiones o de las causas de los accidentes
propiedad, en vias abiertas al | muertes Atropello de transito?
Lesiones

transito publico, y en el cual , -
P y ¢Alguna vez algun familiar

esta comprometido por lo | Dafosa la suyo ha sufrido algun

menos un vehiculo a motor en propiedad _ accidente o atropello?
Publica

transporte y peatones. orivado ¢ Cree que los choferes deben

capacitarse permanente sobre
un manejo adecuado de
vehiculos?

¢Cree que los nifios y nifias
deben capacitarse permanente
sobre cdmo comportarse en la
via pablica?

Cuadro N° 2: Operacionalizacion de variable dependiente
Elaborado por: Diego Moya (2018)
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3.6. Plan de recoleccion de la informacion

Preguntas basicas Explicacion

¢Para que? Para alcanzar los objetivos de la investigacion y
comprobar la hipotesis.

¢De qué personas u objetos? De los sujetos investigados descritos en poblacion.

¢ Sobre qué aspectos? Sobre los indicadores traducidos a items: La
Educacién Vial y los accidentes de transito.

¢Quién / Quienes? El investigador: Diego Moya Reinoso

¢Cuando? Entre 2019

¢Donde? Escuela de Educacién Bésica Augusto Nicolas
Martinez

¢ Cuantas veces? Las veces que sean necesarios.

¢ Qué tecnicas de recoleccion? Encuestas (Maestros, Nifios)

¢Con que? Un cuestionario (papel y lapiz)

¢En que situacion? En un ambiente favorable

Cuadro N° 3: Plan de recoleccion de la informacion
Elaborado por: Diego Moya (2018)

3.7 Plan de procesamiento de la informacién

Los datos recogidos se transformaran siguiendo ciertos procedimientos:

e Revision critica de la informacion recogida; es decir limpieza de
informacidn defectuosa: contradictoria, incompleta, no pertinente, etc.

e Repeticion de la recoleccion, en ciertos casos individuales, para corregir fallas
de contestacion.

e Tabulacion o cuadros segun variables de cada hipotesis.

e Estudios estadisticos de datos para presentacion de resultados. Analisis e

interpretacion de resultados.
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CAPITULO 4
ANALISIS E INTERPRETACION

4.1 Encuesta aplicada a los estudiantes
Pregunta N° 1.- ;Ha recibido capacitacion sobre educacion vial?
Tabla N° 2. Capacitacion educacion vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 82 45%
No 102 55%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Gréfico N° 5. Capacitacion educacion vial

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Andlisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 102 estudiantes que constituye el 55%
manifiestan que no han recibido capacitaciones sobre educacion vial y 82
estudiantes que corresponde al 45% manifiestan que si.

Interpretacion
Se evidencia que la mayoria de los estudiantes manifiestan que no estan capacitados
sobre la educacidn vial, lo que conlleva a un desconocimiento acerca de como

comportarse en las calles.
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Pregunta N° 2.- ; Tiene conocimientos sobre educacion vial?

Tabla N° 3. Conocimientos de educacion vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 90 49%

No 94 51%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 6. Conocimientos de educacion vial

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Andlisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 94 estudiantes que constituye el 51%

manifiestan que no tienen conocimientos sobre educacién vial y 90 estudiantes que

corresponde al 49% manifiestan que si.

Interpretacion

Con respecto a pregunta planteada la mayoria de los estudiantes manifiestan que no

tienen conocimiento sobre educacion vial, lo que hace que las normas de transito

sean violadas por parte de los estudiantes.
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Pregunta N° 3.- ¢ Cree usted que es importante conocer las sefiales de transito?

Tabla N° 4. Importancia de las Sefiales de Transito

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 136 74%

No 48 26%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 7 Sefales de transito

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 136 estudiantes que constituye el 74%
manifiestan que es importante conocer las sefiales de transito y 48 estudiantes que
corresponde al 26% manifiestan que no.

Interpretacion

Se puede evidenciar que la mayoria de los estudiantes encuestados manifiestan que

es importante conocer las sefiales de transito, ya que ayudaran a que los estudiantes

respeten las leyes de transito y de esta manera contribuir a prevenir accidentes.
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Pregunta N° 4.- ;Considera importante abordar temas relacionados con la

educacion vial en el aula de clases?

Tabla N° 4. Educacion vial en el aula de clases

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 154 84%

No 30 16%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 8. Educacion vial en el aula de clases

No

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis
De un total de 184 que corresponde al 100%, 154 estudiantes que constituye el 84%
manifiestan que es importante abordar temas relacionados con la educacion vial en

el aula de clases y 30 estudiantes que corresponde al 16% manifiestan que no.

Interpretacion

Con respecto a la pregunta planteada la mayoria de los estudiantes manifiestan que
es importante abordar temas relacionados con la educacion vial en el aula de clases,
ya que la educacidn vial ensefia el buen uso y conversacién de los caminos terrestres
y area por donde se circula o se transita.
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Pregunta N° 5.- ;Cree usted que las personas tienen cultura vial al conducirse en

la via publica?

Tabla N° 5. Cultura vial al conducir

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 78 42%

No 106 58%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 9. Cultura vial al conducir

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 106 estudiantes que constituye el 58%
manifiestan que las personas no tienen cultura vial al conducirse en la via publica y
78 estudiantes que corresponde al 42% manifiestan que si.

Interpretacion

La mayoria de los estudiantes manifiesta que las personas no tienen cultura vial al
conducirse en la via publica, lo que se evidencia en el gran porcentaje de accidentes
de trénsito que existen en el pais.
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Pregunta N° 6.- ;Cree que es importante conocer los tipos de infracciones y
contravenciones de transito?

Tabla N° 6. Tipos de infracciones y contravenciones de transito

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 158 86%

No 26 14%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 10. Tipos de infracciones y contravenciones de transito

No

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis
De un total de 184 que corresponde al 100%, 158 estudiantes que constituye el 86%
manifiestan que es importante conocer los tipos de infracciones y contravenciones

de transito y 26 estudiantes que corresponde al 14% manifiestan que no.

Interpretacion

Con relacion a la pregunta planteada segun los resultados obtenidos se evidencia
que la mayoria de los estudiantes consideran que es importante conocer los tipos de
infracciones y contravenciones de transito, ya que esto ayudara a que los ciudadanos
hagan un buen uso de las vias publicas como peatones y como conductores.
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Pregunta N° 7.- ¢ Esta de acuerdo con que la educacion vial sea una asignatura

obligatoria en las instituciones educativas?

Tabla N° 7. La educacion vial como una asignatura obligatoria

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 171 93%

No 13 7%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 11. La educacion vial como una asignatura obligatoria

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 171 estudiantes que constituye el 93%
manifiestan que estan de acuerdo con que la educacién vial sea una asignatura
obligatoria en las instituciones educativas y 13 estudiantes que corresponde al 7%

manifiestan que no.

Interpretacion

La mayoria de los estudiantes manifiestan que estdn de acuerdo con que la
educacion vial sea una asignatura obligatoria en las instituciones educativas, ya que
los nifios y nifias hacen uso de las vias publicas como peatones y viajeros, por este

motivo es necesario aprender sobre la educacion vial.

56



Pregunta N° 8.- ¢ Alguna vez algin familiar suyo ha sufrido algin accidente o
atropello?

Tabla N° 8. Accidente o atropellamiento

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 70 38%

No 114 62%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 12. Accidente o atropellamiento

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis
De un total de 184 que corresponde al 100%, 114 estudiantes que constituye el 62%
manifiestan que sus familiares si han sufrido algin accidente o atropello y 70

estudiantes que corresponde al 38% manifiestan que no.

Interpretacion
Con los resultados obtenidos de esta pregunta se evidencia que la mayoria de los
estudiantes dan a conocer que sus familiares si han sufrido algin accidente o

atropello, lo que se evidencia que faltaron a la ley de transito.
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Pregunta N° 9.- ;Cree que los choferes deben capacitarse permanente sobre las
leyes de transito?

Tabla N° 9. Choferes capacitados constantemente

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 162 88%

No 22 12%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 13. Choferes capacitados constantemente

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Analisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 162 estudiantes que constituye el 88%
manifiestan que los choferes si deben capacitarse permanente sobre las leyes de
transito y 22 estudiantes que corresponde al 12% manifiestan que no.

Interpretacion
La mayoria de los estudiantes manifiestan que los choferes si deben capacitarse
permanente sobre las leyes de transito, ya que muchos de los choferes no respetan

las leyes de transito y es por esto que existe muchos accidentes de transito.
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Pregunta N° 10.- ;Cree que los nifios y nifias deben capacitarse permanente sobre
codmo comportarse en la via publica?

Tabla N° 10. Nifios capacitados para comportarse en la via publica

ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 177 96%

No 7 4%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Gréfico N° 14. Nifios capacitados para comportarse en la via publica

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Anélisis

De un total de 184 que corresponde al 100%, 177 estudiantes que constituye el 96%
manifiestan que los nifios y nifias si deben capacitarse permanente sobre como
comportarse en la via publica y 7 estudiantes que corresponde al 4% manifiestan
que no.

Interpretacion

La mayor parte de los estudiantes manifiestan que los nifios y nifias si deben
capacitarse permanente sobre como comportarse en la via pablica, ya que este
desconocimiento ocasiona el incremento de infracciones de transito y genera

inseguridad vial.
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4.2 Entrevista aplicada a los docentes de la escuela Augusto Nicolas Martinez

1. ¢Qué es para usted la educacion vial?

La educacidn vial es el conjunto de acciones encaminadas a ensefiar el correcto uso
y conversacion de los caminos terrestres, maritima y aérea por donde se circula o
se transita.

2. ¢Cree usted que el alto indice de infracciones de transito se debe a la falta

de practica sobre educacion vial por parte de los conductores?

Si, ya que muchos de los conductores no respetan la ley de transito, no concientizan

en la garantia de un transito seguro y en la disminucion de accidentes de transito.

3. ¢Conoce usted el significado de las sefiales de transito colocadas en la via?

No en su totalidad, ya que nunca he recibido una capacitacion de educacion vial.

4. ¢Cree usted que la educacion vial es una estrategia de prevencién que

contribuye a la disminucién de los accidentes de transito?

Si, porque gracias a la educacion las personas aprenden las reglas, leyes y
normativas que los peatones, conductores y pasajeros deben cumplir en la via

publica y de esta manera disminuir los accidentes de transito.

5. ¢Cree usted necesario implementar dentro de la malla curricular la

asignatura, sobre educacion y seguridad vial?

Si, ya que los estudiantes necesitan aprender todo acerca de la educacion vial para
gue sean ciudadanos respetuosos y para que hagan buen uso y conversacion de los

caminos terrestres, maritima y aérea por donde se circula o se transita.
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4.3 Verificacion de hipotesis

4.3.1 Combinacién de frecuencias.

Para establecer la correspondencia de las variables se utiliza los datos de la encuesta
realizada a 184 estudiantes y 9 docentes de la Escuela de Educacion Basica Augusto
Nicol&s Martinez del cantédn Pillaro, provincia de Tungurahua.

La educacion vial para reducir el indice de accidentes de transito en los nifios de la
Escuela de Educacion Béasica Augusto Nicolds Martinez del cantén Pillaro,

provincia de Tungurahua.

4.3.2 Planteamiento de hipdtesis estadisticas

Ho: La educacion vial no incide para reducir el indice de accidentes de transito en
los nifios de la Escuela de Educacién Basica Augusto Nicolas Martinez del cantén
Pillaro, provincia de Tungurahua.

H, La educacion vial incide para reducir el indice de accidentes de transito en los
nifios de la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez del cantén

Pillaro, provincia de Tungurahua.

4.3.3 Seleccion del nivel de significacion al 95 %

Porcentaje de error posible = oo = 0.05

4.3.4 Descripcion de la poblacion

Se trabaja con la poblacion de estudiantes y docentes de la Escuela de Educacion

Basica Augusto Nicolas Martinez del canton Pillaro, provincia de Tungurahua.
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4.3.5 Especificacion del estadigrafo

La encuesta aplicada a los estudiantes de la Escuela de Educacion Basica Augusto
Nicolas Martinez del canton Pillaro provincia de Tungurahua, por existir diversas
alternativas se elabora una tabla de contingencia, seleccionando el Chi-cuadrado,

para la comprobacion de la hipotesis, aplicando la siguiente formula:

2 L0 -E)
E
DONDE:

X? = Chi - cuadrado
O= Frecuencia observada
E= Frecuencia esperada

> = Sumatoria

Donde x2es el valor del Chi cuadrado calculado y x? es el Chi tedrico de la tabla el
mismo que se lo obtiene ingresando el grado de libertad y el nivel de significacion
(0,05)

GL = (Filas 4) (Columna 2)
GL= Grados de libertad.
GL=(4-1) (2-1)

GL =(3) (1) =3

Donde el x? es 7, 82
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4.3.6 Frecuencia observada

CATEGORIAS

PREGUNTAS S N SUBTOTAL
2.- ¢ Tiene conocimientos sobre
educacion vial? <l e 184
4.-  (Considera  importante
abordar temas relacionados con
la educacién vial en el aula de 125, €l 184
clases?
9.- ;Cree que los choferes deben e 77 184
capacitarse permanente sobre las
leyes de transito?
10.- ¢Cree que los nifios y nifias
deben ,capautarse permanen'Ee 177 7 184
sobre como comportarse en la via
publica?

SUBTOTALES 583 153 736
Tabla N° 11: Frecuencias observadas
Elaborado por: Diego Moya (2018)
4.3. 7 Frecuencia esperada

CATEGORIAS

PREGUNTAS 3 N SUBTOTAL
2.- ¢Tiene conocimientos sobre
educacion vial? ek s 184
4.-  ¢Considera  importante
abordar temas relacionados con
la educacién vial en el aula de Lake = 184
clases?
9.- (Cree que los choferes deben
capacitarse permanente sobre las | 146 38 184
leyes de transito?
10.- ¢Cree que los nifios y nifias
deben ,capamtarse permanen'ge 146 38 184
sobre como comportarse en la via
publica?

SUBTOTALES 583 153 736

Tabla N° 12: Frecuencia esperada
Elaborado por: Diego Moya (2018)
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4.3.8 Calculo del Chi Cuadrado

O E O -E (O-E)? (O-E)?/ E
90 146 -56 3,136 0,0215
94 38 56 3,136 0,0825
154 146 8 64 0,4383
30 38 -8 64 1,6842
162 146 16 256 1,7534
22 38 -16 256 6.7368
177 146 31 961 6,5821
7 38 -31 961 25,289
736 736 42,5878
Tabla N° 13: Calculo del Chi cuadrado
Elaborado por: Diego Moya (2018)
4.4.9 Representacion gréafica del chi cuadrado
zsga Zona dil ;echazo
aceptacion
[ X2 (0.05) ]

!

0123456718 1015 2025 30 35 401 45 50 60

7,82

Decision

42,58

Para tres grados de libertad y un nivel de 0,05 se obtiene una tabla CHI cuadrado

7,82 'y como el valor

calculado es de 42,58 se encuentra fuera de la zona de

aceptacion serechaza la hipotesis nulay se acepta la hipotesis alternativa que

dice: La educacién vial si incide para reducir el indice de accidentes de transito en

los nifios de la Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez del canton

Pillaro, provincia de Tungurahua.
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CAPITULO 5

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

Una vez concluida la investigacion se ha analizado los resultados obtenidos durante

la aplicacion de la encuesta a los estudiantes y la entrevista a los docentes de la

Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez del cantén Pillaro de la

Provincia de Tungurahua, obteniendo las siguientes conclusiones:

Luego de realizar el diagnostico sobre la incidencia de la Educacion Vial en
la prevencion de accidentes de transito en los nifios y nifias se determina que
el 84% manifiesta que es importante abordar temas relacionados con la
educacion vial en el aula de clases para disminuir los accidentes de transito,
porcentaje que se debe tomar en cuenta debido a que esto ayudara a que los
estudiantes y ciudadanos hagan un buen uso de las vias publicas como

peatones y como conductores.

Se identifico que el 51% de los estudiantes no tienen conocimiento y no
practican la educacion vial, lo que hace que las normas de transito sean
violadas por parte de los nifios y niflas deben estar capacitados
constantemente acerca de la educacion vial, ya que ensefia el buen uso y
conversacion de los caminos terrestres y area por donde se circula o se

transita.

Se concluye que la mayoria de las personas no tienen cultura vial al conducir
y al usar las vias publicas, lo que se evidencia en el gran porcentaje de
accidentes de transito que existen en el pais. ElI desconocimiento que

presentan los docentes y estudiantes de coémo
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comportarse en la via publica ocasiona el incremento de infracciones de

transito y por ende genera inseguridad vial.

5.2 Recomendaciones

Una vez concluida la investigacion se ha analizado los resultados obtenidos durante

la aplicacion de la encuesta a los estudiantes y la entrevista a los docentes de la

Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez del cantén Pillaro de la

Provincia de Tungurahua, obteniendo las siguientes recomendaciones:

Se recomienda a los actores educativos a que se interioricen la Educacion
Vial en la prevencion de accidentes de transito en los nifios y nifias con el
fin de disminuir los accidentes de transito, la capacitacion permanente de
docentes y estudiantes sobre la educacion vial ayudara a que los ciudadanos

hagan un buen uso de las vias publicas como peatones y como conductores.

Se recomienda a la comunidad educativa implementar y fortalecer el
conocimiento y la practican de educacion vial, para que las normas de
transito no sean violadas por parte de los estudiantes y docentes, la
educacién vial ensefia el buen uso y conversacion de los caminos terrestres

y area por donde se circula o se transita.

Se recomienda mejorar la cultura vial al conducir y al usar las vias publicas,
lo para disminuir el gran porcentaje de accidentes de transito que existen en
el pais. El buen comportamiento en la via publica ocasionara reducir las

infracciones de transito y por ende genera seguridad vial.
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Anexo N° 1: Encuesta dirigida a los estudiantes

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD CIENCIAS HUMANAS Y DE LA
EDUCACION
CARRERA EDUCACION BASICA
ENCUESTA DIRIGIDA A LOS ESTUDIANTES DE LA
ESCUELA DE EDUCACION BASICA AUGUSTO NICOLAS MARTINEZ
OBJETIVO: Indagar a los y las estudiantes de la escuela de Educacion Basica Augusto

Nicolas Martinez sobre la educacién y los accidentes de transito.
INSTRUCCIONES: Solicito de la manera mas comedida marcar con una X en la
respuesta que para usted sea la mas correcta.

Cuestionario
1. ¢Harecibido capacitacion sobre educacion vial?

Si ()
No ( )

2. ¢Tiene conocimientos sobre educacion vial?

Si ()
No ()

3. ¢Cree usted que es importante conocer las sefiales de transito?

Si ()
No ( )

4. ;Considera importante abordar temas relacionados con la educacion vial en el aula de
clases?

Si ()
No( )

5. ¢Cree usted que las personas tienen cultura vial al conducirse en la via publica?

Si ()
No ()

6. ¢Cree que es importante conocer los tipos de contravenciones de transito?

Si ()
No( )
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7.

10.

¢Esta de acuerdo con que la educacion vial sea una asignatura obligatoria en las
instituciones educativas?

Si ()
No ( )
¢Alguna vez algin familiar suyo ha sufrido algun accidente o atropello?

Si ()
No ( )

¢Cree que los conductores deben capacitarse permanente sobre las leyes de transito?

¢Cree que los nifios deben capacitarse permanente sobre como comportarse en la via
publica?

Si ()
No ()

Gracias por su colaboracion
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Anexo N° 2: Entrevista dirigida a los docentes

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD CIENCIAS HUMANAS Y DE LA EDUCACION
CARRERA EDUCACION BASICA
ENTREVISTA DIRIGIDA A LOS DOCENTES

1¢Qué es para usted la educacion vial?

2¢Cree usted que el alto indice de infracciones de transito se debe a la falta de

practica sobre educacidn vial por parte de los conductores?

3¢,Conoce usted el significado de las sefales de transito colocadas en la via?

4¢Conoce usted el significado de las sefiales de transito colocadas en la via?

5¢Cree usted necesario implementar dentro de la malla curricular la asignatura,

sobre educacion y seguridad vial
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Anexo N° 3: Fotografias

Fotografia de: Diego Moya (2019) Escuela de Educacion Basica Augusto Nicolas Martinez, del
Canton Pillaro, Provincia de Tungurahua.

Fotografia de: Diego Moya (2019) Escuela de Educacion Bésica Augusto Nicolas Martinez, del
Canton Pillaro, Provincia de Tungurahua
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Fotografia de: Diego Moya (2019) Aplicacion de la encuesta a los nifios de la Escuela de
Educacién Basica Augusto Nicolas Martinez, del Canton Pillaro, Provincia de Tungurahua.

Fotografia de: Diego Moya (2019) Aplicacion de la encuesta a los nifios de la Escuela de
Educacion Bésica Augusto Nicolas Martinez, del Cantén Pillaro, Provincia de Tungurahua.

79



Anexo N° 4 Articulo Técnico
LA EDUCACION VIAL ENCAMINADA A DISMINUIR LOS
ACCIDENTES DE TRANSITO

Diego Eduardo Moya Reinoso

Dr. Patricio Miranda, M.Sc

Universidad Técnica de Ambato

Facultad de Ciencias Humanas y de la Educacién

Carrera de Educacion Béasica

RESUMEN

El presente articulo comprende el estudio de la Educacion vial para reducir el indice
de accidentes de transito en los nifios de la Escuela de Educacién Basica Augusto
Nicolas Martinez del canton Pillaro provincia de Tungurahua. La introduccién de
este trabajo de investigacién es la justificacion (¢por qué se realiz6? ¢Cudl es su
relevancia?, la justificacion teodrica del problema que es una compilacion
bibliografica de algunos autores que hablan acerca de la Educacién vial para reducir
el indice de accidentes de transito, la justificacién practica del problema, alguna
resefia sobre los trabajos previos existentes acerca del tema y el marco tedrico
expuesto de forma sucinta. Se presenta que es una investigacion con un enfoque
cuali-cuantitativo, ya que busca en todo momento la relacién entre variable
independiente y dependiente. Los que participaron en este trabajo de investigacion
son 184 estudiantes y 9 docentes.

El objetivo de este estudio fue determinar la importancia de la Educacion Vial en
la prevencion de los accidentes de transito de los nifios Escuela de Educacion Basica
Augusto Nicolas Martinez del Canton Pillaro provincia de Tungurahua, la que la
educacion vial es uno de los pilares fundamentales para disminuir los accidentes de
transito que existe.

El estudio planteo como hipotesis nula: La educacion vial incide para reducir el
indice de accidentes de transito en los nifios de la escuela de Educacion Basica
Augusto Nicolas Martinez, hipotesis que es aceptada, despues de haber aplicado
las encuestas y analizado los resultados con el método del chi cuadrado.

PALABRAS CLAVES: Educacion vial, Ley de transito, Proceso de ensefianza
aprendizaje, Accidentes de transito.

ABSTRACT

This article includes the study of road education to reduce the rate of traffic
accidents in children of the School of Basic Education Augusto Nicolas Martinez
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Pillaro canton Tungurahua province. The introduction of this research work is the
justification (why it was carried out? What is its relevance?), The theoretical
justification of the problem, which is a bibliographic compilation of some authors
who talk about Road Safety Education to reduce the accident rate. transit, the
practical justification of the problem, a review of the previous works on the subject
and the theoretical framework presented in a succinct way.It is presented as a
research with a qualitative-quantitative approach, since it searches at all times for
the relationship between variable independent and dependent, those who
participated in this research work are 184 students and 9 teachers.

The objective of this study was to determine the importance of Road Safety in the
prevention of children's traffic accidents Augusto Nicolas Martinez School of Basic
Education Pillaro Canton province of Tungurahua, which is one of the fundamental
pillars of road safety education decrease the traffic accidents that exist.

The study proposed as null hypothesis: Road safety education to reduce the rate of
traffic accidents in children of the school of basic education Augusto Nicolas
Martinez, hypothesis that is accepted, after having applied the surveys and analyzed
the results with the method of the square chi.

KEYWORDS: Traffic education, Traffic Law, Teaching-learning process, Traffic
accidents.

INTRODUCCION

El presente articulo técnico es innovador porque despertara el interés por aprender
y fortalecer la educacion vial, la educacion vial tiene como objetivo desarrollar en
el ciudadano los habitos e intereses necesarios para gue actle de manera razonable,
y asi pueda respetar las leyes de transito para contribuir a prevenir accidentes. La
educacion vial corresponde a un conjunto de acciones orientadas a la ensefianza de
las reglas, leyes y normativas que los peatones, conductores y pasajeros deben
cumplir en la via publica, y cuya importancia se basa en la garantia de un transito
seguro y en la disminucion del riesgo de dafio a personas y bienes ( Flixga, 2017).

La educacion vial es considerada como el conjunto de acciones encaminadas a
ensefar el buen uso y conversacion de los caminos terrestres, maritima y aérea por
donde se circula o se transita. ElI Ministerio del Interior (2010) manifiesta que la
“educacion vial, en materia de transito, son los conocimientos, habitos y conductas
que toda persona en su calidad de conductor, peaton o pasajero, debe tener para
conducir, caminar o transportarse, respectivamente, de la forma mas adecuada por
la via publica”. Hay que recordar que los nifios hacen uso de las vias publicas como
peatones Yy viajeros, pero siempre acompafiados de los adultos. Por este motivo, los
educadores y familias deben tener como objetivo prioritario el fomento de actitudes
viales que vayan generando conciencia ciudadana y comportamientos encaminados
a la creacion del sentido vial, la convivencia y las pautas adecuadas para la
movilidad segura.
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Elementos de transito

Peaton

“Merece tanta atencion del fiscalizador como el conductor y los demas elementos,
en especial, en las zonas de gran volumen peatonal donde ocupan las aceras en
forma masiva y a distintas velocidades” (Index, 2011, p. 3). El mayor o menor flojo
peatonal de una via, determina el grado de dificultad que posee la fiscalizacion en
el trénsito.

Conductor

Un conductor debe poseer aptitudes fisicas y mentales apropiadas para la
conduccidn. Estas aptitudes deben probarse que poseen a través de una revision
médica y un examen para la obtencion de la licencia de conducir. EI Ministerio del
Interior (2010) manifiesta que “El conductor es la persona que conduce el vehiculo
automotor por el sistema vial de la localidad. Es la persona responsable del vehiculo
en cuanto a conduccion se refiere”.

Vehiculo

El Ministerio del Interior (2010) argumenta que “El vehiculo es un artefacto o
mecanismo considerado automotor, que circula por el sistema vial o0 vias publicas
terrestres y esta afectado por la ley de transito, las normas de seguridad vial, la
sefializacion de transito. Puede tratarse de un vehiculo de transporte publico o
privado, de pasajeros o de carga” (p. 3). El vehiculo debe cumplir determinados
requisitos legales, técnicos, mecanicos y eléctricos para tener derecho a circular por
las vias publicas.

Vias

Las vias tienen por objetivo servir en forma eficaz a la circulacion, de tal forma que
los desplazamientos sean seguros, cdmodos, rapidos y econémicos. Tomando en
cuenta la permanente necesidad de trasladar personas y mercaderias de un lugar a
otro y considerando que estos desplazamientos deben ser cada vez mas seguros,
comodos rapidos y econdémicos, en la construccion y mantencién de las vias. “Las
vias son las superficies completas, abiertas a la circulacion de peatones, vehiculos
o ambos. Pueden ser calles, avenidas, pistas, autopistas, callejones, plazas,
carreteras, caminos (Ministerio del Interior , 2010, p. 4).

Importancia

Es importante remarcar, que cualquier tipo de riesgo se puede minimizar con la
toma de conciencia del ciudadano, ya sea en su condicion de conductor, pasajero o
peatdn, ya que entran en juego todos cuando se trata de forjar una convivencia
saludable, libre de riesgo. De esta manera Falabella (2016) “la Educacion Vial se
concibe como parte fundamental de la formacion y educacion ciudadana, en la
promocion de una cultura de valoracion y respeto por la propia vida y la de los
demas”. La Educacion Vial es importante ya que da a conocer algunas sefales y la
formacion concerniente al transito, por medio de descripciones concretas de sefiales
y simbolos de facil interpretacion para todos, como usuarios de las vias publicas.
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En estos trabajos revisados los autores coinciden en que la educaciéon vial tiene
como objetivo desarrollar en el ciudadano los habitos e intereses necesarios para
que actle de manera razonable, y asi pueda respetar las leyes de transito para
contribuir a prevenir accidentes. En el sector educativo han sido varios los trabajos
que han abordado el tema de la Educacion vial entre ellos se destacan los siguientes
(Falabella, 2016), (Ministerio del Interior , 2010), (Index, 2011), ( Flixga, 2017),
(Rodriguez M. , 2009, p. 1), (El Comercio, 2018), (Mediatrain, 2013). entre otros.
Sin embargo el desconocimiento y la irresponsabilidad por parte de los ciudadanos
ya sea como concuctores o peatones ha provocado que incremente los accidentes
de transito.

En el &mbito de seguridad han sido varios los trabajos que han abordado el tema de
los accidentes de transito, entre ellos se destacan los siguientes (Servicio Occidental
de Salud, 2007), (Toscano, 2005), (Seguridad Vial, 2018), (Comisariado Europeo
del Automovil, 2018), (Suarez, 2012), (MAPFRE, 2018), (Slim, 2012), (Hauschka,
2011), entre otros en estos trabajos de los autores ya mensionados coinciden en que
un accidente de transito es el que ocurre sobre la via y se presenta subita e
inesperadamente, determinando por condiciones Yy actos irresponsables
potencialmente previsibles, atribuidos a factores humanos, vehiculos
preponderantemente automotores, condiciones climatoldgicas, sefializacion y
caminos, los cuales ocasionan pérdidas prematuras de vidas humanas y lesiones, asi
como secuelas fisicas o psicoldgicas, perjuicios materiales y dafios a terceros. Es
un evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, el cual causa dafios a personas bienes involucrados en él e igualmente
afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o vias
comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.

MATERIALES Y METODOS

El trabajo de investigacion realizado tiene un enfoque cuantitativo y cualitativo, es
de carécter cuantitativo porque se expresé en la utilizacién de un instrumento que
permitio la recoleccién de datos numéricos o estadisticos de la poblacion o muestra
Ilegando a analizar e interpretar los resultados obtenidos y es cualitativo porque se
apoyo en un sustento tedrico sobre la educacion vial y su incidencia para reducir el
indice de accidentes de trénsito en los nifios de la escuela de Educacion Bésica
Augusto Nicolas Martinez y permitio llegar a una explicacion razonable con la
investigacion bibliogréafica.

En cuanto a su modalidad la investigacion fue de campo, ya que esta se llevé a cabo
en las instalaciones de la institucion recopilando detalladamente la informacion y
los procesos de manera directa y abierta entre los encuestados A traves de un
cuestionario que facilité conseguir la informacion requerida sobre el problema para
de esta manera tener datos, adecuados, necesarios para analizarlos, y tomar
decisiones de la mejor manera. Se realiz6 una investigacion de tipo Exploratorio,
porgue se revisd documentos relacionados con la Educacion vial, Accidentes de
transito, se observo el problema, las variables de interés educativo y social que
generaron una hipotesis. Fue una investigacion descriptiva, ya que comprendio la
descripcion, registro, analisis e interpretacion de lo existente en condiciones para
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su comparacion y que intenté descubrir el vinculo de las variables en estudio,
facilitando una construccién oportuna de propuesta al problema.

También se hizo una investigacion correlacional, ya que se relaciond las dos
variables, teniendo la aplicacién de la estadistica como fundamento de
procesamiento. Las personas que participaron en este trabajo de investigacion son:
184 estudiantes y 9 docentes de los nifios de la escuela de Educacion Basica
Augusto Nicolas Martinez del canton Pillaro provincia de Tungurahua.

Los instrumentos que se utiliz al momento de realizar la investigacion fueron los
siguientes: computadora, flash memory, internet, libros, hojas, esferos y dinero. La
investigacion cumplié el siguiente procedimiento: a) diagnostico participativo,
determinar el problema central, analizar criticamente el problema es decir buscar
las causas y efectos, determinar las preguntas directrices, planteamiento de
objetivos generales y especificos, diagnosticas los antecedentes investigativos,
fundamentacion filosofica, antecedentes investigativos, categorizacion de las
variables, disefio de constelacion de ideas, aplicacion de la encuesta a los
estudiantes y docentes los mismos que fueron analizados e interpretados.

RESULTADOS

Una vez aplicada la encuesta a los estudiantes y docentes, se pudo estudiar y
procesar la informacién del problema objeto de estudio, de esta manera a
continuacion, se muestran los resultados obtenidos en el proceso de investigacion
sobre la educacion vial para reducir el indice de accidentes de transito, aplicada a
estudiantes de la Institucion.

Resultados obtenidos de los sefiores estudiantes que se presenta mediante las
siguientes tablas y graficos:

Tabla N° 1 Capacitacién educacion vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 82 45%
No 102 55%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2018)

Grafico N° 1 Capacitacion educacion vial
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Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2018)

De un total de 184 que corresponde al 100%, 102 estudiantes que constituye el 55%
manifiestan que no han recibido capacitaciones sobre educacion vial y 82
estudiantes que corresponde al 45% manifiestan que si.

Se evidencia que la mayoria de los estudiantes manifiestan que no estan capacitados
sobre la educacion vial, lo que conlleva a un desconocimiento acerca de como
comportarse en las calles.

Tabla N° 2 Cultura vial al conducir

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 78 42%

No 106 58%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 2 Cultura vial al conducir

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

De un total de 184 que corresponde al 100%, 106 estudiantes que constituye el 58%

manifiestan que las personas no tienen cultura vial al conducirse en la via pablica y
78 estudiantes que corresponde al 42% manifiestan que si.
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La mayoria de los estudiantes manifiesta que las personas no tienen cultura vial al

conducirse en la via publica, lo que se evidencia en el gran porcentaje de accidentes
de transito que existen en el pais.

Tabla N° 3 La educacion vial como una asignatura obligatoria

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 171 93%

No 13 7%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Grafico N° 3 La educacion vial como una asignatura obligatoria

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

De un total de 184 que corresponde al 100%, 171 estudiantes que constituye el 93%
manifiestan que estan de acuerdo con que la educacién vial sea una asignatura
obligatoria en las instituciones educativas y 13 estudiantes que corresponde al 7%
manifiestan que no.

La mayoria de los estudiantes manifiestan que estdn de acuerdo con que la
educacién vial sea una asignatura obligatoria en las instituciones educativas, ya que
los nifios y nifias hacen uso de las vias publicas como peatones y viajeros, por este
motivo es necesario aprender sobre la educacion vial.

Tabla N° 4 Choferes capacitados constantemente

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 162 88%

No 22 12%
TOTAL 184 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

Graéfico N° 4 Choferes capacitados constantemente
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Fuente: Encuesta aplicada a los estudiantes
Elaborado por: Diego Moya (2019)

De un total de 184 que corresponde al 100%, 162 estudiantes que constituye el 88%
manifiestan que los choferes si deben capacitarse permanente sobre las leyes de
transito y 22 estudiantes que corresponde al 12% manifiestan que no.

La mayoria de los estudiantes manifiestan que los choferes si deben capacitarse
permanente sobre las leyes de transito, ya que muchos de los choferes no respetan
las leyes de transito y es por esto que existe muchos accidentes de transito.

DISCUSION

La educacion vial puede definirse como un grupo de recomendaciones que todo
ciudadano debe conocer cuando se moviliza por la via publica, ya sea como
conductor o como peaton. “La educacion vial no s6lo ensefia formas de comportarse
en la calle, sino que también incluye un sinnimero de valores como la puntualidad,
la amabilidad o el compromiso, lo cual lleva incuestionablemente hacia el respeto
de la vida propia de los nifios y a la de los demas” manifiesta (Garcia, 2018, pag.
4).

De los resultados obtenidos se evidencia que la mayoria de los estudiantes
manifiestan que no estan capacitados sobre la educacién vial, lo que conlleva a un
desconocimiento acerca de como comportarse en las calles. (Durango, 2012)
Argumenta que “la tarea fundamental es ir elevando de forma progresiva el nivel
de Educacion Vial de todos los ciudadanos usuarios de las vias publicas,
fomentando la adquisicion de actitudes positivas y responsables ante la conduccion
de vehiculos y el transito de peatones. Responsabilidad orientada hacia uno mismo
como elemento activo de la circulacion y hacia el resto de la ciudadania como
elemento pasivo potencialmente expuesto a las consecuencias de una actitud
temeraria e irresponsable”.

Por otra parte “si no existe una adecuada educacion vial, no sélo de los nifios, sino
también en los jovenes y adultos, el escenario es poco alentador. Sin embargo, si
empiezan con los nifios, quienes se convertiran en jovenes y luego adultos, se podra
llegar a mejorar las estadisticas de transito, preservando la vida humana y
mejorando su calidad” (Robalino, 2018, pag. 5). El respeto a la normativa vial y la
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responsabilidad en el transito es parte de un ejercicio civico consciente, activo,
constructivo.

Se considera que los aspectos normativos son importantes para preservar el orden
y garantizar los principios basicos de convivencia en una sociedad, pero no es
suficiente es necesario desarrollar la educacion vial y que esta se mantenga en un
marco global de educacion y participacion ciudadana. El docente debe tener una
herramienta pedagdgica que le permita orientar a los y las estudiantes hacia una
cultura de comportamiento vial saludable, a través de actividades educativas. Para
(Cornejo, 2008) Es preciso sefialar que la seguridad vial solo sera posible si se
consideran estrategias de intervencion como: legislacion, ingenieria vial, programas
educativos, atencion de rescate y emergencia, politicas publicas locales,
participacion social, gestion local, descentralizacion e ingenieria, con rostro
humano (p. 6).

Asi también la mayoria de los estudiantes manifiesta que las personas no tienen
cultura vial al conducirse en la via publica, lo que se evidencia en el gran porcentaje
de accidentes de transito que existen en el pais. En la actualidad el numero de
accidentes de transito a nivel nacional ha aumentado draméaticamente, lo que ha
Ilevado a la pérdida de recursos humanos y econdémicos significativos, y sobre todo
a una reduccién en la calidad de vida de los ciudadanos que los padecen. “Segun la
Organizacion Mundial de la Salud, cada afio causan mas de 1,2 millones de muertes,
siendo la principal causa de muertes entre personas entre 15-29 afios” (Robalino,
2018, pag. 5).

De esta manera Falabella (2016) considera que “la Educacion Vial se concibe como
parte fundamental de la formacién y educacion ciudadana, en la promocion de una
cultura de valoracion y respeto por la propia vida y la de los demés”. La Educacion
Vial es importante ya que da a conocer algunas sefiales y la formacion concerniente
al transito, por medio de descripciones concretas de sefiales y simbolos de facil
interpretacion para todos, como usuarios de las vias publicas.

CONCLUSIONES

e Se concluye que tanto estudiantes, docentes y los demés ciudadanos no
estan capacitados sobre la educacion vial, lo que conlleva a un
desconocimiento acerca de cdmo comportarse en las calles, provocando que
el indice de accidentes sea alto.

e Se concluye que un alto porcentaje de los estudiantes encuestados
manifiestan que no tienen conocimiento y no practican la educacion vial, lo
que hace que las normas de transito sean violadas, los nifios y nifias deben
estar capacitados constantemente acerca de la educacion vial, ya que ella
constituye un aspecto fundamental para promover los cambios deseados.

e Seconcluye que la mayoria de las personas no tienen cultura vial al conducir
y al usar las vias publicas, ya que no basta con el conocimiento de las normas
por parte de peatones, pasajeros y conductores; ni con la aprobacion de
examenes de manejo, la existencia de adecuada infraestructura vial o el
control estricto de las autoridades. También toma en cuenta la existencia de
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aspectos de orden cultural y educativo que impiden el desarrollo de
conductas apropiadas en el uso de las vias y de los medios de transporte.
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